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Alkusanat  

Lentorata-hankkeen tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys ja lyhy-

empi matka-aika Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa Suomen kan-

sainvälistä saavutettavuutta. Lisäksi Lentorata tuo lisäkapasiteettia pääradan 

ruuhkaiselle PasilaïKerava-välille. 

Yleissuunnitelman ja siihen liittyvien maastotutkimuksien aloituskuulutus julkaistiin 

Traficomin verkkosivuilla 13.3.2024.  

Yleissuunnitelmassa on määritetty radan likimääräinen sijainti ja tilantarve sekä 

suhde nykyiseen ja tulevaan maankäyttöön, tekniset ja liikenteelliset perusratkai-

sut, hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio sekä ympäristöhaittojen tor-

jumisen periaatteet. Yleissuunnitelmalla hyväksytään Lentoradan raiteiston tekni-

set perusratkaisut mutta ei päärataan kohdistuvia muutoksia.  

Suunnitelman on laatinut Lentorata Oy:n toimeksiannosta Sitowise Oy, alikonsult-

tinaan Ramboll Finland Oy.  

 

Vantaalla tammikuussa 2026 

Lentorata Oy 
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Tiivistelmä  

Yleissuunnitelman tarkoitus ja hankkeen tavoitteet  

Lentorata on uusi ratayhteys, joka erkanee pääradasta Pasilan aseman pohjois-

puolella ja liittyy siihen Keravalla, Savion aseman pohjoispuolella. Lentoradan ko-

konaispituus on noin 25 kilometriä, josta noin yksi kilometri on kaksiraiteista avo-

rataa ja noin 24 kilometriä kulkee kahdessa erillisessä ratatunnelissa. Radalla on 

tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla, nykyisen Kehäradan aseman luo-

teispuolella.  

HelsinkiïVantaan lentoasemalta puuttuu nykyisin suora kaukojunayhteys Suomen 

rataverkkoon. Lisäksi pääradan kapasiteetti Pasilan ja Keravan välillä on nykyisin 

lähes kokonaan käytössä, mikä tarkoittaa, että liikenne on herkkä häiriöille eikä 

junatarjontaa voida merkittävästi lisätä. Lentorata muodostaa uuden raideparin Pa-

silaïKerava-välille ja siten kaksinkertaistaa kaukoliikenneraiteiden kapasiteetin 

tällä välillä. 

Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys ja lyhyempi 

matka-aika Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa Suomen kansain-

välistä saavutettavuutta. Lentorata luo vaihdottoman raideliikenneyhteyden päära-

dalta ja Lahden oikoradalta lentoasemalle, ja tuo siten uusia kaupunkiseutuja alle 

kolmen tunnin junamatkan päähän lentoasemasta.   

Vaihtoehtotarkastelut  

Suunnittelun aikana on tarkasteltu vaihtoehtoja Lentoradan liittymisestä päärataan 

Keravalla ja Pasilassa. Lisäksi on tarkasteltu tunneliaseman laiturijärjestelyihin ja 

tunneliosuuden maanpintayhteyksiin liittyviä vaihtoehtoja.  

Suunnitelman kuvaus  

Lentorata alkaa Pasilan liikennepaikalta noin ratakilometriltä 3+900, jossa raiteet 

erkaantuvat pääradasta omalle rataosuudelleen. Metsäläntien sillan kohdalla rai-

teet laskeutuvat maanpinnan alapuolelle ja sijoittuvat ensin betonikaukaloon, joka 

jatkuu tunnelin suuaukolle ratakilometrille 4+510. Tältä kohdalta alkaa betonitun-

neliosuus, jota seuraa kalliotunneli. Lentoradan raiteet ovat kalliotunnelissa omissa 

ratatunneleissaan syvimmillään 85 metriä maanpinnan alapuolella. Kalliotunneli-

osuus jatkuu Keravalle Saviolle, missä tunneli muuttuu betonitunneliksi ja päättyy 

ratakilometrillä 28+260. Tunnelin suuaukon jälkeen rata nousee betonikaukalossa 

maan pinnalle Keravantien eteläpuolella. 

Rautatietunneliin tarvitaan suuaukkojen lisäksi yhteyksiä maan pinnalle paineen 

tasauksen, savunpoiston, tekniikan ja huollon, hätäpoistumisen sekä rakentami-

sen tarpeisiin. Yhteydet on suunniteltu toteutettavaksi pystykuiluina ja ajotunne-

leina. Kuilurakennuksia tarvitaan normaalitilanteessa paineentasaukseen ja teknii-

kalle (sähkö, vesi) ja poikkeustilanteissa savunpoistoon sekä hätäpoistumiseen. 

Ajotunneleita käytetään työnaikaisina rakentamisen reitteinä. Lisäksi niitä voidaan 

hyödyntää radan käytön aikana huoltoreitteinä sekä pelastuslaitoksen 
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hyökkäysreitteinä ratatunnelitasolle. Rakentamisen aikana tunneleiden kautta kul-

jetetaan merkittäviä määriä louhetta ja rakentamiseen tarvittavaa materiaalia.   

Keskeiset vaikutukset  

Osana yleissuunnitelmaa on tarkasteltu hankkeen ympäristövaikutuksia sekä hai-

tallisten vaikutusten lieventämisen keinoja. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia ai-

heutuu pääasiassa maanpäällisten rakenteiden rakentamisesta Helsingin Pasi-

lassa ja Keravan Saviolla sekä ajotunneleiden suuaukoilla ja kuilurakennusten ym-

päristössä. Tunnelin rakentamisesta syntyy merkittävä määrä louhetta, jonka kul-

jetukset aiheuttavat vaikutuksia paikallisesti. Vaikutuksia pohjavesiin hallitaan kal-

liotunnelin tiivistämisellä. Vaikutukset luonnonympäristöön ja pintavesiin ovat vä-

häisiä. Lentoradan ilmastovaikutukset ovat merkittäviä rakentamisen aiheuttamien 

päästöjen vuoksi.  

Alustava kustannusarvio  

Osana yleissuunnitelmaa on laadittu alustava kustannusarvio Lentoradan raken-

tamisesta. Yleissuunnitelmavaiheen mukainen kokonaiskustannus on 2,91 mrd. ú 

(alv. 0 %). Kustannusarvio tarkkuus vastaa suunnitelmavaiheen tarkkuutta. 

Jatkotoimenpiteet  

Yleissuunnitelman hyväksymispäätöksen tekee Liikenne ja viestintävirasto Tra-

ficom. Hyväksymispäätöksellä hyväksytään liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut 

sekä ratasuunnittelua periaatetasolla ohjaavat muut perusratkaisut. Yleissuunni-

telman hyväksyminen edellyttää yleiskaavamuutoksia Keravalla ja Vantaalla, sillä 

radan yleissuunnitelmaa ei voida hyväksyä vastoin voimassa olevaa yleiskaavaa.  

Yleissuunnitelman valmistuttua aloitetaan Ratalain mukaisen ratasuunnitelman 

laadinta. Hankkeesta ei ole toteuttamispäätöstä.  
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Sammanfattning    

Syftet med utredningsplanen och projektets mål 
 
Flygbanan är en ny järnvägsförbindelse som förgrenar sig från stambanan norr om 

Böle station och ansluter sig till den igen i Kervo, norr om Savio station. Flygbanans 

totala längd är cirka 25 kilometer, varav cirka en kilometer är dubbelspårigt öppet 

spår och cirka 24 kilometer löper i två separata spårtunnlar. Banan har en tunnels-

tation vid Helsingfors-Vanda flygplats, nordväst om den nuvarande Ringbanans 

station. 

Helsingfors-Vanda flygplats saknar för närvarande en direkt fjärrtågsförbindelse till 

det finska bannätet. Dessutom är stambanans kapacitet mellan Böle och Kervo för 

närvarande nästan fullt utnyttjad, vilket innebär att trafiken är känslig för störningar 

och tågutbudet inte kan ökas nämnvärt. Flygbanan bildar ett nytt spårpar mellan 

Böle och Kervo och fördubblar därmed kapaciteten för fjärrtrafikspår på denna 

sträcka. 

Målet med flygbanan är att möjliggöra en direkt fjärrtågsförbindelse och kortare 

restid till Helsingfors-Vanda flygplats och därmed förbättra Finlands internationella 

tillgänglighet. Flygbanan skapar en direkt spårförbindelse från stambanan och 

Lahtis direktbana till flygplatsen, vilket innebär att tågresan från nya stadsområden 

till flygplatsen kommer att ta under tre timmar. 

Granskning av alternativen  

Under planeringen har alternativ för att ansluta Flygbanan till stambanan i Kervo 
och Böle granskats. Dessutom har alternativ för plattformsarrangemangen vid 
tunnelstationen och tunnelsektionens markanslutningar granskats. 
 
Beskrivning av planen  

Flygbanan börjar vid Böle trafikplats ungefär vid bankilometer 3+900 där spåren 

förgrenar sig från stambanan till sitt eget banavsnitt. Vid bron på Krämertsskogs-

vägen går spåren ner under markytan först i en betongränna som fortsätter till tun-

nelmynningen vid bankilometer 4+510. Vid denna punkt börjar betongtunnelavs-

nittet och därefter följer en bergtunnel. Flygbanans spår löper längs egna bantunn-

lar i bergtunneln, som djupast 85 meter under markytan. Bergtunnelavsnittet fort-

sätter till Savio i Kervo där tunneln blir en betongtunnel och slutar vid bankilometer 

28+260. Efter tunnelmynningen stiger spåret upp till markytan i ett betongtråg sö-

der om Kervovägen. 

Förutom mynningar behövs också anslutningar till markytan i järnvägstunneln för 

tryckutjämning, rökventilation, teknik och underhåll, nödutgångar och framtida 

byggbehov. Enligt planen ska förbindelserna utföras som vertikalschakt och kör-

tunnlar. Schaktbyggnader behövs i normalfall för tryckutjämning och teknik (el, vat-

ten), och i undantagsfall för rökventilation och nödutgångar. Körtunnlarna används 

som vägar under byggarbetet. De kan också utnyttjas som försörjningsvägar när 

banan har tagits i drift samt som räddningstjänstens räddningsvägar till 
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spårtunnelnivån. Under byggnationen kommer betydande mängder av sprängsten 

och byggmaterial att transporteras genom tunnlarna. 

Centrala konsekvenser  

Som ett led i utredningsplanen har projektets miljökonsekvenser och åtgärder för 

att lindra negativa konsekvenser bedömts. Konsekvenser under byggtiden orsakas 

huvudsakligen av byggandet av strukturer ovan jord i Böle i Helsingfors och i Savio 

i Kervo samt vid körtunnlarnas mynningar och runt schaktbyggnader. Byggandet 

av tunneln genererar en betydande mängd sprängsten och transport av denna 

kommer att ha lokala konsekvenser. Konsekvenserna för grundvattnet hanteras 

genom tätning av bergtunneln. Konsekvenserna på natur och ytvatten är ringa. 

Flygbanans klimatpåverkan är betydande på grund av de utsläpp som byggandet 

orsakar. 

Preliminär kostnadsberäkning  

Som en del av utredningsplanen har en preliminär kostnadsberäkning utarbetats 

för byggnation av Flygbanan. Den totala kostnaden enligt utredningsplanfasen är 

2,91 miljarder euro (moms 0 %). Kostnadsberäkningens exakthet motsvarar pla-

neringsfasens exakthet. 

Vidare åtgärder  

Beslutet om att godkänna utredningsplanen fattas av Transport- och kommunika-

tionsverket Traficom. Med godkännandebeslutet godkänns de grundläggande tra-

fikmässiga och tekniska lösningarna samt andra grundläggande lösningar som styr 

banplaneringen på principiell nivå. Godkännande av utredningsplanen kräver 

ändringar i generalplanen i Kervo och Vanda, eftersom utredningsplanen för banan 

inte kan godkännas i strid med den gällande generalplanen. 

När utredningsplanen har färdigställts inleds upprättandet av en järnvägsplan i en-

lighet med banlagen. Det finns inget genomförandebeslut om projektet.  
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Keskeinen sanasto ja lyhenteet  

Ajotunneli  Ajotunnelilla tarkoitetaan maan pinnalta ratatunnelitasolle ulottu-
vaa tunnelia, jota käytetään Lentoradan rakentamisen reitteinä. 
Lisäksi ajotunneleita voidaan hyödyntää radan käytön aikana 
huoltoreitteinä ja pelastuslaitoksen reitteinä ratatunnelitasolle.  

Betonikaukalo  Betoninen, pääosin maanpinnan alapuolella oleva ylhäältä avoin 
rakenne.  

Betonitunneli  Betonitunneli on tunneli, jonka pääasiallinen kantava rakenne on 
teräsbetoni. Betonitunneli rakennetaan pinnalta avattuun kaivan-
toon: rakentamisen jälkeen maan pinta täytetään alkuperäiseen 
korkeuteen.  

Kalliotunneli  Kalliotunneli on tunneli, jonka pääasiallinen kantava rakenne on 
tiivistetty ja lujitettu kallio. 

Kehärata  Poikittainen rautatieyhteys, joka yhdistää Vantaankosken radan 
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta päärataan Vantaan Hiekka-
harjussa.  

Kuilu  Lentoradan rautatietunneliin on suunniteltu pystykuiluja, jotka toi-
mivat hätäpoistumisreitteinä ja savunpoistokuiluina sekä tarpeen 
mukaan myös teknisenä yhteytenä ja huoltoreittinä. Pystykuilun 
yläpäässä on kuilurakennus, johon sijoitetaan tarvittava talotek-
niikka. 

m3ktr  Kiintoteoreettinen kuutiometri. Kiintoteoreettinen kuutiometri kal-
liota on noin 1,7 irtokuutiometriä tunnelilouhetta. 

m3rtr  Rakenneteoreettinen kuutiometri. Rakenteen teoreettinen tila-
vuus.  

Perusteltu 
päätelmä  

YVA-lain tarkoittama yhteysviranomaisen perusteltu johtopäätös 
YVA-hankkeen merkittävistä ympäristövaikutuksista.  

Raide  Raide on rakenne, johon kuuluvat ratakiskot, kiskokiinnitykset, 
rata- tai vaihdepölkyt ja niihin liittyvät laitteet. 

Rata  Rata käsittää: 

¶ yhden tai useamman raiteen 

¶ raiteiden tukikerroksen 

¶ kaikki maaston pinnanmuodostuksen tasaamiseksi tarvittavat 
rakenteet, kuten penkereet ja leikkaukset, veden poisjohta-
miseksi tarvittavat ojat, roudan torjumiseksi ja radan vakavoit-
tamiseksi sekä raiteen kannattamiseksi tarvittavat rakenteet 
kaikki radan rakenteeseen kuuluvat ja liikenteen hoitamiseen 
tarvittavat erikoisrakenteet ja -laitteet, kuten sillat, rummut, 
turvalaitteet ja sähköistyksen vaatimat laitteet. 

Rata jakaantuu ratalinjaan ja ratapihaan. 

Ratatunneli  Ratatunneli on yhdellä tai useammalla raiteella varustettu junalii-
kenteen käytössä oleva tunneli, jota raiteiden lukumäärän perus-
teella kutsutaan yksiraiteiseksi, kaksiraiteiseksi jne. 

Rautatiealue  Alue, joka tarvitaan rataa, rata-aluetta, rakennuksia ja laitteita, lii-
kenteen hoitamista sekä kaikkea näihin liittyvää toimintaa varten. 
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Rautatiealue käsittää myös tarpeelliset rautatieliikenteen palvelu-
alueet 

Rautatietunneli  Rautatietunneli on radan ympärillä oleva rakenne, jonka avulla 
rautatie voi kulkea esimerkiksi kallion, rakennusten tai veden läpi. 
Rautatietunneli käsittää yhden tai useamman ratatunnelin, rata-
tunneleihin liittyvät muut tunnelit tai kuilut, tunneleiden suuaukko-
rakenteet, kuilujen yläpäiden rakenteet, tekniset ja turvallisuustilat 
sekä tiloihin ja tunneleihin asennetut laitteet ja tekniset järjestel-
mät. Rautatietunneliin kuuluvat myös ratatunneleiden avoleik-
kaukset siinä laajuudessa kuin kuivatus-, tie-, kunnossapito-, 
huolto- ja turvallisuusjärjestelyt edellyttävät.  

Yleissuunnitelma  Yleissuunnitelma on ratalakiin perustuva lakisääteinen suunni-
telma, jossa esitetään selvitys rautatien rakentamisen tai rataver-
kon kehittämisen tarpeellisuudesta sekä tutkituista vaihtoehdoista, 
radan liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, rautatiealueen liki-
määräinen sijainti sekä rautatiealueen ja rautatieliikenteen arvioi-
dut vaikutukset, mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poista-
miseksi tai vähentämiseksi sekä alustava kustannusarvio. 

YVA-menettely  Ympäristövaikutusten arviointimenettely  
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Hankkeen tausta ja prosessikuvaus  

Vuorovaikutuksen tavoitteet  

Vuorovaikutuksen tavoitteina on ollut tarjota keskeisille sidosryhmille riittävästi ja 

selkeästi tietoa hankkeen tavoitteista, sisällöstä, etenemisestä ja vaikutuksista. Ta-

voitteena on ollut myös tarjota asukkaille, maanomistajille ja muille alueen toimi-

joille monipuoliset osallistumis- ja vaikutusmahdollisuudet sekä suunnitelmiin että 

omassa elinympäristössä tapahtuviin muutoksiin.  

Vuorovaikutuksen toisena tavoitteena oli varmistaa säännöllinen tiedonkulku eri 

osapuolten välillä. Suunnittelun aikana käytiinkin aktiivisesti vuoropuhelua eri si-

dosryhmien kanssa. Vuoropuhelulla tuettiin hankkeen päätöksentekoa ja suunnit-

telun etenemistä sekä varmistettiin eri osapuolten tarpeiden huomioiminen yleis-

suunnitelmassa suunnittelutarkkuuden mahdollistamalla tavalla.   

Vuorovaikutuksen lakiperusta  

Yleissuunnitelmaa laadittaessa on varattava mahdollisuus osallistua valmisteluun, 

arvioida suunnitelman vaikutuksia ja lausua asiassa kirjallisesti tai suullisesti. Osal-

listumismahdollisuus on tarjottava kiinteistön omistajille ja muille asianosaisille ja 

niille, joiden asumiseen, työntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa vaikut-

taa. 

Ennen suunnitelman hyväksymistä on yllä mainituille tahoille varattava tilaisuus 

tehdä muistutus suunnitelmasta. Kunnan tulee pitää yleissuunnitelma yleisesti 

nähtävänä 30 päivän ajan; muistutukset on toimitettava kunnalle ennen nähtävillä 

olon päättymistä. Kunnan on toimitettava lausuntonsa nähtävillä olleesta suunni-

telmasta ja sitä vastaan tehdyistä muistutuksista sekä jätetyt muistutuskirjelmät 

radanpitäjälle. Nähtäväksi asettamisesta sekä muistutusten tekemistavasta ja -

ajasta on kuulutettava kunnallisten ilmoitusten mukaisesti, ja ilmoitus on aina jul-

kaistava vähintään yhdessä vaikutusalueella yleisesti leviävässä sanomaleh-

dessä. Radanpitäjän on lisäksi lähetettävä kirjallinen ilmoitus nähtävillä olosta vai-

kutusalueen kiinteistön omistajille ja haltijoille, joiden asuinpaikka on toisessa kun-

nassa ja jotka on asiakirjoissa mainittu tai muutoin tunnettu. 

Radanpitäjä ilmoittaa perustellun kannanottonsa esitettyihin muistutuksiin niille 

muistutuksentekijöille, jotka sitä kirjallisesti pyytävät ja samalla ilmoittavat osoit-

teensa. 

Radanpitäjän on pyydettävä yleissuunnitelmasta lausunto niiltä alueellisilta ympä-

ristökeskuksilta, maakunnan liitoilta ja kunnilta, joiden alueelle suunnitelma sijoit-

tuu tai joiden alueella vaikutukset ilmenevät; muuta viranomaista on kuultava, jos 

se päätösharkinnassa on tarpeen. 

Tarkemmat säännökset vuorovaikutusmenettelystä annetaan valtioneuvoston 

asetuksella. 
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Ohjausryhmä  

Hankkeella ei ole ollut erillistä ohjausryhmää, vaan suunnittelun ohjaus on tapah-

tunut projektikokouksissa sekä viikkopalavereissa suunnittelujohtajan ja konsultin 

projektin johdon kanssa. 

Viranomais - ja sidosryhmä yhteistyö  

Viranomais- ja sidosryhmäyhteistyötä tehtiin hankkeen aikana Helsingin, Vantaan, 

Tuusulan ja Keravan kuntien, viranomaisten (mm. Uudenmaan liitto, Väylävirasto, 

Uudenmaan ELY-keskus (nyk. Lupa- ja valvontavirasto), Helsingin pelastuslaitos, 

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos) sekä muiden sidosryhmien (mm. Finavia, HSL, 

VR, Junakalusto Oy, Itärata Oy, Senaatti-kiinteistöt) kanssa kokoon kutsutuissa 

erillisissä neuvotteluissa. Kokouksissa keskusteltiin muun muassa suunnittelupe-

rusteista, suunnitelmaratkaisujen vaikutuksista ja hyväksyttävyydestä, radan, lii-

kenteen ja maankäytön suunnitelmien yhteensovittamisesta sekä kaavamuutos-

tarpeista.  

Info - ja yleisötilaisuudet  

Lentoradan yleissuunnitelmaluonnoksia esiteltiin touko-kesäkuussa 2025 kol-

messa yleisötilaisuudessa, joihin oli mahdollista osallistua sekä paikan päällä että 

etäyhteydellä. Tilaisuudet järjestettiin: 

Å 19.5.2025 Helsingin Torpparinmäen peruskoulussa  

Å 3.6.2025 Keravan lukiolla  

Å 11.6.2025 Vantaan Monitoimitalo Lumossa 

Yleissuunnittelun aikana laadittua tärinä- ja runkomeluselvitystä esiteltiin 

20.10.2025 Paloheinän koululla järjestetyssä tilaisuudessa sekä 3.11.2025 etäyh-

teydellä järjestetyssä tilaisuudessa.  

Lisäksi suunnitelmaratkaisua ja sen vaikutuksia esiteltiin Lentoradan YVA-selos-

tuksen täydennyksen yleisötilaisuudessa 16.12.2025 Vantaan Monitoimikeskus 

Lumossa. Tilaisuuteen oli mahdollista osallistua myös etäyhteydellä. 

Maastokatselmukset  

Yleissuunnittelun aikana on tehty maastokatselmuksia liittyen erityisesti radan lii-

toskohtiin Pasilassa ja Keravalla, maanpintarakenteiden sijaintiin tunneliosuudella, 

pohjatutkimuksiin, Lentoaseman tunneliasemaan sekä luonnonympäristöön koh-

distuviin vaikutuksiin.   

Verkkosivut, uutiskirjeet, tiedotteet ja lehti -ilmoitukset  

Hankkeesta vastaava yhtiö, Lentorata Oy, viestii Lentorata-hankkeesta ja sen vai-

heista verkkosivuillaan osoitteessa https://lentorata.fi sekä muissa kanavissaan. 

Verkkosivuilla kerrotaan hankkeen ja yhtiön perustiedot, hankkeen tavoitteet ja 

suunnittelutyön aikataulu sekä kuvataan hankkeen vaikutuksia niin radan rakenta-

misen kuin käytön aikana. Osana suunnittelutyötä toteutetut selvitykset ovat va-

paasti saatavilla verkkosivujen osiossa Julkaisut. Verkkosivuille on myös koottu 

vastauksia usein kysyttyihin kysymyksiin.  

https://lentorata.fi/
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Yhtiö tiedottaa verkkosivujensa uutisosiossa hankkeen etenemisestä, selvitystöi-

den valmistumisesta ja muista hankkeeseen liittyvistä ajankohtaisista aiheista. 

Osiossa uutisoitiin ennakoivasti myös yleissuunnitelmavaiheeseen siirtymisestä, 

sen etenemisestä sekä suunnitteluvaiheen aikana järjestetyistä yleisötilaisuuk-

sista. Verkkosivujen lisäksi uutiset julkaistaan säännönmukaisesti myös yhtiön 

muissa kanavissa, ja muutaman kerran vuodessa niistä kootaan uutiskirje, joka 

lähetetään sähköpostitse sen tilanneille sidosryhmille. 

Hankealueen asukkaille ja toimijoille tiedotettiin yleisötilaisuuksista lehti-ilmoituk-

sin. Lehti-ilmoituksia julkaistiin laajasti hankealueen medioissa, ja yksi kuhunkin 

yleisötilaisuuteen liittyvistä ilmoituksista julkaistiin myös ruotsin kielellä. Tärinä- ja 

runkomeluselvitystä käsittelevistä yleisötilaisuuksista tiedotettiin alueen omakoti-

talo- ja asukasyhdistyksiä myös sähköpostitse.  

Yhtiön verkkosivuilla kerrottiin säännönmukaisesti yleissuunnitelmavaiheen maa- 

ja kallioperätutkimusten etenemisestä hankealueen eri puolilla. Yhtiö julkaisi vii-

koittain tulevan viikon tutkimusalueet. Mikäli tutkimukset osuivat turvallisuuskriitti-

sille alueille, kuten koulujen tai päiväkotien lähelle, ne saivat ennakolta ohjeet sii-

hen, miten välttää liikkumista ison kaluston lähellä. 

Suunnittelunaikainen palaute  

Yhtiöllä on käytössään yleissähköposti, johon etenkin hankealueen asukkaat osoit-

tivat kysymyksiä ja palautteita. Myös suoraan yhtiön asiantuntijoille osoitettiin ky-

symyksiä ja annettiin palautteita, joko sähköpostilla tai puhelimitse.  

Yleissuunnitteluvaiheen aikana asukkaiden näkemyksiä hankkeesta ja suunnitel-

maluonnoksista saatiin lisäksi yleisötilaisuuksista sekä Vektor.io-karttapalvelujär-

jestelmästä, jossa Lentoradan yleissuunnitelmavaiheen mukainen linjaus julkais-

tiin 19.5.2025. Linkki karttapalvelujärjestelmän Lentorata-sivulle löytyy yhtiön verk-

kosivuilta ja se on liitetty myös yleisötilaisuusmateriaaleihin. 

Karttapalvelujärjestelmän palautemahdollisuus oli avoinna 19.5.ï15.8.2025. Pa-

lautteita saatiin koko ratalinjaukselta yhteensä 125 kappaletta ja niihin vastattiin 

yhtiön toimesta henkilökohtaisesti, mikäli palautteen antaja oli jättänyt yhteystie-

tonsa sitä varten. Linjausta voi tarkastella järjestelmässä edelleen, ja yhtiön yleis-

sähköpostiosoite on sivulla saatavilla uusia yhteydenottoja varten. 

Suurin osa yleissuunnitelmavaiheen aikana saadusta palautteesta liittyi Lentora-

dan rakentamisen ja rakentamisesta johtuvan liikennöinnin aiheuttamiin haittoihin 

koskien muun muassa linjauksen läheisiä pientaloalueita, liikenneturvallisuutta, 

melua ja tärinää, energiakaivoja sekä kuilu-/huoltorakennusten näkymistä asuin-

alueella. Lentoradan käytön aikaan liittyen runsaasti kysymyksiä ja palautetta saa-

tiin runkomelun määrästä ja vaimennusratkaisujen riittävyydestä.   

Kaikkiin saatuihin kysymyksiin ja palautteisiin vastattiin, ja vastausten pohjalta yh-

tiö on myös täydentänyt verkkosivuiltaan löytyvää Usein kysytyt kysymykset -

osiota. 
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Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilöt  

Suunnitelman on laatinut Lentorata Oy:n toimeksiannosta Sitowise Oy, alikonsult-

tinaan Ramboll Finland Oy. Lentorata Oy:ssä työtä on ohjannut suunnittelujohtaja 

Siru Koski. Sitowise Oy:n projektipäällikkönä on toiminut Mikko Suoranta, varapro-

jektipäällikkönä Kalle Hollmén, koordinaattorina Pia Niemi ja tekniikkalajivastaa-

vina Markus Moilanen (ratasuunnittelu), Mikko Suoranta (geosuunnittelu), Kalle 

Hollmén (tunnelisuunnittelu), Juho Arponen (tiesuunnittelu), Veli-Markku Uski (ym-

päristösuunnittelu) ja Eliisa Kuusama (riskienhallinta). Ramboll Finland Oy:ssä tek-

niikkalajivastaavina ovat toimineet Heikki Surakka (ympäristövaikutukset), Anna-

Liisa Siika-Aho (silta- ja rakennesuunnittelu) ja Sami Iikkanen (liikenne).  

Yleissuunnitelman sähkörata- ja turvalaitesuunnittelusta vastasi WSP projektipääl-

likkönään Tuomas Lonka, hankearvioinnista ja liikenne-ennusteiden laatimisesta 

FLOU Oy projektipäällikkönään Taina Haapamäki ja tärinä- ja runkomeluselvityk-

sen laatimisesta A-insinöörit Suunnittelu Oy projektipäällikkönään Timo Huhtala.   
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1 Tavoitteet ja tarpeellisuus  

1.1  Tarpeellisuus 

HelsinkiïVantaan lentoasemalta puuttuu nykyisin suora kaukojunayhteys Suomen 

rataverkkoon. Lentoradan myötä matka-ajat Helsinki-Vantaan lentoasemalle lyhe-

nevät merkittävästi, jolloin lentoaseman saavutettavuus paranee. 

Pääradan kapasiteetti Pasilan ja Keravan välillä on nykyisin lähes kokonaan käy-

tössä, minkä vuoksi liikenne on herkkä häiriöille eikä junatarjontaa voida merkittä-

västi lisätä. Näin on etenkin aamun ruuhkatunteina Helsingin suuntaan.  

Lentorata muodostaa uuden raideparin PasilaïKerava-välille ja siten kaksinker-

taistaa kaukoliikenneraiteiden kapasiteetin tällä välillä. Kun liikennettä siirtyy ny-

kyiseltä pääradalta Lentoradalle, kyseisen yhteysvälin kuormitus vähenee. Tämä 

sekä parantaa junaliikenteen täsmällisyyttä että mahdollistaa junatarjonnan lisää-

misen matkustuskysynnän vilkkaimpina ajankohtina. Lisäkapasiteetti avaa uusia 

mahdollisuuksia paitsi lähi- ja taajamajunaliikenteen kehittämiselle, myös junalii-

kenteen kilpailun avaamiselle ja uudelle ratayhteydelle idän suuntaan.  

Pääministeri Orpon hallituksen ohjelman 20.6.2023 (Valtioneuvosto 2023) mukaan 

hallitus vie eteenpäin Lentorata-hanketta varaamalla määrärahat hankkeen suun-

nitteluun ja valmistelemalla Lentoradan toteuttamispäätöksen. 

1.2  Hankkeen suhde liikennejärjestelmään 

Valtakunnallisessa liikennejärjestelmäsuunnitelmassa vuosille 2021ï2032 (Lii-

kenne 12) on asetettu liikennejärjestelmän kehittämistavoitteita, joista Lentorataan 

liittyy erityisesti seuraava: 

Suomen ja sen eri alueiden kansainvälistä saavutettavuutta parannetaan kustan-

nustehokkaasti erityisesti elinkeinoelämän näkökulmasta mm. kehittämällä Hel-

sinkiïVantaan lentoaseman toimivuutta ja saavutettavuutta kulkumuodosta riippu-

matta. Alle kolmen tunnin matka-ajan päässä HelsinkiïVantaan lentoasemalta ole-

vien ihmisten osuus kasvaa. 

Valtioneuvosto on hyväksynyt valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman 

vuosille 2026ï2037 ja antanut sen selontekona eduskunnalle 18.12.2025. Liikenne 

12 -suunnitelmassa on kirjattu Lentorata-hankkeesta seuraavaa: òMultimodaaleja 

vähäpäästöisiä matkaketjuja kehitetään edistämällä lentoratahankkeen suunnitte-

lua rakentamisvalmiuteen hankeyhtiºmallilla. Toteutuksesta pªªtetªªn erikseen.ò 

Lentoradan esiselvityksen, YVAn ja yleissuunnitelman laatiminen on tuotu esiin 

myös Helsingin seudun maankäytön, asumisen ja liikenteen suunnitelmassa MAL 

2023 (HSY 2023).  

Lentorata kuuluu laajennettuun Euroopan laajuiseen liikenteen ydinverkkoon TEN-

T (Trans European Transport Network).  
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1.3  Tavoitteet 

Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys ja lyhyempi 

matka-aika Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa Suomen kansain-

välistä saavutettavuutta. Lentorata luo vaihdottoman raideliikenneyhteyden päära-

dalta ja Lahden oikoradalta lentoasemalle, ja tuo siten uusia kaupunkiseutuja alle 

kolmen tunnin junamatkan päähän lentoasemasta.  Lentorata mahdollistaa myös 

nykyistä nopeamman lähijunayhteyden lentoasemalle, jolloin se parantaa saavu-

tettavuutta erityisesti muualta Helsingin seudulta. Hankkeella varmistetaan tulevai-

suuden henkilöjunaliikenteen kasvua ja toimintavarmuutta. 

1.4  Esiselvitykset ja muut aiemmat suunnitelmat 

Helsinki ïPietari -rautatieyhteyden kehittäminen:  Esiselvitys ja vaikutusten 

arviointi Suomen osalta (Ratahallintokeskus, 2008)  

Liikenne- ja viestintäministeriön toimeksiannosta tehdyssä selvityksessä tutkittiin 

Helsingistä itään kulkevaa uutta ratalinjausta Helsingin ja Pietarin välisessä liiken-

teessä. Selvityksessä tutkittujen ratalinjausten yhteydessä tarkasteltiin, olisiko Hel-

singin ja Pietarin välinen ratayhteys syytä johtaa kulkemaan Helsinki-Vantaan len-

toaseman kautta. Selvityksessä pääradan lentoasemayhteys suunniteltiin tunne-

lilla Pasilasta Keravalle. Suunnitelmassa on maanalainen asema Viinikkalan koh-

dalla. Keravalla tunnelin suuaukko on Keravan aseman pohjoispuolella kahden rai-

teen välissä. 

Lentoaseman kaukoliikenneradan ratayhteysselvitys (Liikennevirasto, 

2010)  

Liikenne- ja viestintäministeriön toimeksiannosta tehdyssä selvityksessä tutkittiin 

mahdollisuuksia liittää uusi rata olemassa olevaan rataverkkoon, Helsinki-Vantaan 

lentoasemaan sekä Kehärataan. Työssä tutkittiin useita linjauksia, joista raportoi-

tiin nykyisen lentoterminaalin kautta ja Viinikkalan terminaalivarauksen kautta kul-

kevat tunnelilinjaukset. Nykyisen terminaalin kautta kulkevaan linjaukseen selvitet-

tiin mahdollisuutta lähiliikenneasemalle Hyrylässä, jossa arvioitiin olevan mahdol-

lisuus korkeintaan yhteen junavuoroon tunnissa. Työn tuloksena päädyttiin linjauk-

seen, jossa ainoa uusi asema on Helsinki-Vantaa lentoasemalla.   

Lentoradan lisätarkastelut KUUMA -kuntien alueella ( Tuusulan, Keravan, Jär-

venpään, Mäntsälän ja Sipoon kunnat , 2011)  

KUUMA-kuntien tilaamassa selvityksessä selvitettiin vaihtoehtoisia Lentoradan lin-

jauksia ja mahdollisia uusia asemapaikkoja kuntien kaavoitustyön tueksi.  
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Lentoradan liikenteellinen selvitys ja kustannusarvio (Liikennevirasto, 

2018)   

Lentoradan liikenteellisessä selvityksessä määriteltiin uuden ratalinjan linjaus sekä 

tarkennettiin suunnitelmia Lentoaseman aseman kohdalta ja Lentoradan, päära-

dan ja oikoradan yhtymiskohdasta.    

Lentoradan vaikutusten arviointi (Uudenmaan liitto, 2018)    

Lentoradan vaikutusten arviointi -selvitys (E 204ï2018) sisälsi Uudenmaan maa-

kuntakaavan ratkaisujen arvioinnin edellyttämät vaikutustarkastelut ja Liikennevi-

raston (nyk. Väylävirasto) hankearviointiohjeen mukaisen hankearvioinnin.  

Lentoradan laaja -alaiset ja välilliset vaikutukset (Uudenmaan liitto, Liikenne-

virasto, 2018)   

Selvitys liittyi Uudenmaan liiton ja Liikenneviraston teettämään Lentoradan han-

kearviointiin ja maakuntakaavoitusta varten tehtyyn vaikutusselvitykseen. Selvityk-

sen taustalla oli tarve tutkia, miten liikennehankkeiden laaja-alaisia ja pitkäkestoi-

sia vaikutuksia voitaisiin arvioida osana muita vaikutusselvityksiä ja hankearvioita. 

Erityisenä tavoitteena oli testata panos-tuotosajattelua Lentoradan vaihtoehtojen 

aluetaloudellisten vaikutusten arvioinnissa.  

Lentoradan YVA ja esiselvitys ( Suomi -rata Oy (nyk. Lentorata Oy ) 2023b ja 

2023c)  

Lentoradasta tehtiin vuosina 2022ï2023 lakisääteinen ympäristövaikutusten arvi-

ointi (YVA) ja esiselvitys, joka antoi lähtökohdat ympäristövaikutusten arvioinnille 

radan sijainnin, betoni- ja kalliotunneliosuuksien sekä tunnelien kuilujen ja ajotun-

neleiden sijainnin osalta. Yhteysviranomainen antoi YVAsta perustellun päätelmän 

23.2.2024.  

Lentoradan YVAn täydennys  (Lentorata Oy 2025)  

Osana yleissuunnittelua tehdyn linjauksen muutoksen vuoksi Lentorata Oy pyysi 

keväällä 2025 Uudenmaan ELY-keskukselta lausunnon perustellun päätelmän 

ajantasaisuudesta. Yhteysviranomainen katsoi 4.6.2025 antamassaan lausun-

nossa, että annettu perusteltu päätelmä ei ole ajantasainen suhteessa esitettyyn 

hankkeen muutokseen ja että arviointiselostusta tulee päivittää uuden vaihtoehdon 

osalta. Päivitetty arviointiselostus oli nähtävillä 8.12.2025-21.1.2026 ja ajantasais-

tettu perusteltu päätelmä saatiin 20.3.2026. 
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2 Lähtökohdat  

2.1  Nykyinen liikenneverkko ja sen ominaisuudet  

2.1.1  Suunnittelualue 

Lentorata on uusi ratayhteys Helsingin Pasilan, Helsinki-Vantaan lentoaseman ja 

Keravan välillä. Ratayhteys erkaantuu pääradasta Pasilan aseman pohjoispuolelta 

ratakilometriltä 3+450 ja liittyy päärataan Keravalla, Savion aseman pohjoispuo-

lella ratakilometrillä 27+900. Muutoksia tarvitaan myös nykyiseen raiteistoon Pasi-

lan sekä Keravan aseman eteläpuolella. Suunnittelualue on kokonaisuudessaan 

pääradan ratakilometrivälillä 2+780ï28+800. Radalla on tunneliasema Helsinki-

Vantaan lentoasemalla, Kehäradan aseman luoteispuolella.  
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Kuva 2.1 Lentoradan sijainti nykyisessä rataverkossa 

2.1.2  Rataverkko 

Pääradalla on PasilaïKerava-välillä tällä hetkellä neljä linjaraidetta, joista kaksi 

läntisintä ovat kaukoliikenneraiteita ja kaksi itäisintä kaupunkiliikenneraiteita. Rai-

teet on nimetty: läntinen raide (LR), läntinen keskiraide (LKR), itäinen keskiraide 

(IKR) ja itäinen raide (IR).  

SavioïKerava-välillä pääradalla on lisäksi tavaraliikenteen käyttämä Vuosaaren 

ratayhteys eli yhteensä viisi raidetta rinnakkain. Tavaraliikenne käyttää itäisintä 
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raidetta ja matkustajaliikenne muita raiteita. Tavaraliikenneraide jatkuu Keravalta 

pohjoisen suuntaan. 

Tavarajunille sallitaan akselipainoa suurimmillaan 250 kN ja nopeutta maksimis-

saan 120 km/h.  

Kaukoliikenneraitei den sallitut nopeudet  

Ei-kallistuvakorisille matkustajajunille suurin sallittu nopeus PasilaïKerava-välillä 

jakautuu seuraavasti: 

¶ PasilaïOulunkylä 140 km/h 

¶ OulunkyläïPukinmäki-osuudella 160 km/h 

¶ PukinmäkiïKerava 200 km/h 
 
Kallistuvakoriselle kalustolle sallitaan nopeus 200 km/h koko PasilaïKerava-välillä. 

Keravan aseman kohdalla sallittu nopeus on 170 km/h ei-kallistuvakorisille junille 

ja kallistuvakorisille 200 km/h. 

Kaupunki liikenneraiteiden sallitut nopeudet  

Kaupunkiradan matkustajajunille sallittu nopeus on 120 km/h välillä PasilaïKorso 

ja 140 km/h välillä KorsoïSavio, jonka jälkeen taas 120 km/h Keravalle asti. 

2.1.3  Rataosan tekninen taso 

PasilaïKerava välillä radan päällysrakenneluokka on D. Päällysrakenne muodos-

tuu siten 60E1-kiskoista, betonipölkyistä ja raidesepelistä. Kiskot on hitsattu jatku-

vakiskoraiteeksi.  

2.1.4  Liikennepaikat 

Pasila  

Pasila muodostuu useasta liikennepaikan osasta ja toimii junaliikenteen solmukoh-

tana Turun ja Tampereen suuntiin liikennöiville junille. Liikennepaikan raiteisto on 

esitetty kuvassa 2.2. Pasilan asemalla on 11 laituriraidetta ja yksi huoltoraide Ilma-

lan varikolle. Henkilöliikenneaseman pohjoispuolella on Pasilan autojuna-asema, 

josta on raideyhteys henkilöliikenteen laituriraiteille 4, 5 ja 6 sekä jalankulku laitu-

rialueelle asematunnelin kautta. Autojuna-asemalla on myös laituri, mutta matkus-

tajat nousevat autojunan kyytiin henkilöliikenneasemalta. Autojuna-aseman yhtey-

dessä on lisäksi Pasila tavaran raiteisto, joka sisältää yhteensä kuusi raidetta. 
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Kuva 2.2 Pasilan nykyinen raiteisto 

Lentoasema  

Kehäradalla sijaitseva Lentoaseman liikennepaikka sisältää kaksi laituriraidetta ja 

välilaiturin. Kehäradan raiteet liittyvät rantarataan Huopalahden aseman pohjois-

puolella ja päärataan Tikkurilan aseman pohjoispuolella, jolloin lentoasemalle on 

vaihtoyhteydet sekä Tampereen että Turun suunnista. Lentoaseman liikennepai-

kalta on suora yhteys lentokentän terminaaliin hissillä ja liukuportailla.  

Kerava  

Keravan liikennepaikka muodostuu liikennepaikan osista Keravan asema ja Kytö-

maa. Aseman raiteisto on esitetty kuvassa 2.3. Asema sisältää neljä laituriraidetta 

ja kaksi läpikulkuraidetta kaukoliikenteelle. Pysähtyvät matkustajajunat käyttävät 

raiteita 1, 4, 5 ja 6. Raiteet 2 ja 3 ovat kaukoliikenteen käytössä. Raiteilla 1 ja 6 on 

reunalaiturit sekä raiteilla 4 ja 5 välilaituri. Liikennepaikan kautta on yhteydet Sköld-

vikin radalle, Vuosaaren satamaradalle sekä Lahden oikoradalle.  

 

Kuva 2.3. Keravan nykyinen raiteisto 
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2.1.5  Sähkörata- ja vahvavirtatekniikka 

Lentorata tullaan liittämään osaksi nykyistä sähköratajärjestelmää Pasilassa ja Ke-

ravalla vastaavalla sähköratajärjestelmällä. Nykyisen sähköistyksen tyyppi on 

1x25 kV:n imumuuntajilla varustettu järjestelmä.  

Lentoradan tunnelialueen ulkopuolisilla alueilla sähkörata ja vahvavirtalaitteet tul-

laan toteuttamaan nykyisen järjestelmän mukaisin periaattein, huomioiden viimei-

simmät Väyläviraston ohjeet ja määräykset. 

2.1.6  Kulunvalvonta ja turvalaitteet 

Suunnittelun lähtökohtana on, että Lentoradan turvalaitejärjestelmä tullaan liittä-

mään osaksi Digiratahankkeen toteuttamaa yleiseurooppalaista ERTMS/ETCS-

järjestelmää. Rajapinnat Digiradan toteuttamaan järjestelmään tulee olemaan Pa-

silassa ja Keravalla.  

Pasilan ja Keravan alueiden tarkkaa ERTMS/ETCS suunnittelua ei ole vielä Digi-

ratahankkeella aloitettu, joten seuraavissa Lentoradan suunnitteluvaiheissa on 

erittäin tärkeää jatkaa tiivistä yhteistyötä Digiradan kanssa ja yhteensovittaa liitos-

alueiden suunnitelmat toisiinsa.   

2.1.7  Rautatietunnelit 

Lentoradan tunneli alittaa Kehäradan rautatietunnelin Aviapoliksessa noin KM+M 

15+000. Kalliokannas risteyskohdassa on noin 15 metriä. 

Kehäradan rautatietunneli on runkorakenteeltaan kalliotunneli. Kehärata on yksi-

raiteinen kaksoistunneli, jossa eri suuntiin kulkevat junat kulkevat vierekkäisissä 

ratatunneleissa. Kehärata on otettu käyttöön 2015 ja se on hyväkuntoinen. 

Kehäradan ja Lentoradan tunnelit kulkevat samansuuntaisesti lentokentän alu-

eella, mutta tunneleilla on etäisyyttä noin 150 metriä. 

2.1.8  Sillat 

Yleissuunnittelun vaikutusalueella sijaitsevat seuraavat alla olevan siltaluettelon 

mukaiset nykyiset sillat. 

Silta -
tunnus  

Sillan nimi  Km Valmistu -
misvuosi  

Siltatyyppi  Jm [m]  Hl[m]  Pituus 
[m]  

U-3937 Hartwall areenan 
alikäytävä 

3+816 1996 TB vinojalkainen 
laattakehäsilta 

4,5 39,27 5,3 

U-3360 Metsämäentien 
eteläinen silta 

4+103 2008 Jännitetty betoni-
nen jatkuva palk-

kisilta 

33,04 + 49,03 + 
40,86 + 42,01 + 
39,46 + 31,4 + 
43,6 + 39 + 39 

+ 30 

13,0 248,4 
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U-1360 Metsämäentien 
pohjoinen silta 

4+124 1975 Jännitetty betoni-
nen jatkuva kote-

lopalkkisilta 

18,5 + 27,4 + 
41,8 + 41,8 + 
41,8 + 41,8 + 

27 

16,0 250,6 

U-2967 Kanniston alikul-
kusilta (päärai-

teet) 

27+811 1971 TB jatkuva laatta-
silta 

12,16 + 16,03 + 
14,04 + 11,26 

21,4 61,39 

U-4418 Kanniston alikul-
kusilta (Vuosaa-
ren satamaraide) 

29+922 2006 TB jatkuva uloke-
laattasilta 

(1,5) + 12,2 + 
16,03 + 14,04 + 

11,2 +(1,5) 

6,0 64 

U-3987 Sibeliuksen ali-
kulkusilta 

28+470 1980 TB jatkuva laatta-
silta 

9,6 + 12 + 9,6 34,5 35,0 

U-3988 Kauppakaaren 
alikäytävä 

28+615 1990 TB laattakehäsilta 10 45,39 20,0 

U-7017 Keravan ylikulku-
silta 

28+750 1958 TB jatkuva laatta-
silta 

10,3 + 13,1 + 
15,4 + 15,4 + 

12,90 

16 76 

 

2.1.9  Risteävä tieverkko 

Pohjoisbaana  

Pohjoisbaana muodostaa yhden alueen tärkeimmistä pohjois-eteläsuuntaisista 

pyöräilyn runkoyhteyksistä. Nykyinen väylä on asfaltilla päällystetty, kaksisuuntai-

nen ja leveydeltään 4+2 tai vaihtoehtoisesti kallioleikkauksessa 4+1,25 metriä. 

Reitin ympäristö on monin paikoin rajattu radan ja kaupunkiympäristön rakenteiden 

väliin, mikä rajoittaa mahdollisuuksia sivuttaissiirroille ja parannustoimenpiteille il-

man laajempia muutoksia. 

Keravantie  

Maantie 148 Keravantie kuuluu valtion tieverkkoon, jonka ylläpidosta vastaa Väy-

lävirasto. Sen rakenteet ja ylläpito noudattavat maanteille asetettuja vaatimuksia. 

Tie on valaistu koko matkalta. Maantie on tällä kohdalla 2+2-kaistainen, ja ajo-

suunnat on erotettu keskikaiteella. Ajoradan leveydet ovat 7,0 ja 7,5 metriä, mikä 

mahdollistaa sujuvat kaistajärjestelyt vilkkaasti käytetyllä tieosuudella. 

Sibeliuksentie  

Sibeliuksentie on Keravan kaupungille kuuluva kaduksi luokiteltu väylä, jonka 

suunnittelu ja ylläpito perustuvat kaupunkiympäristöjen katuverkolle asetettuihin 

periaatteisiin. Katu on valaistu koko matkalta. Ajoradan leveys on 8 metriä, mikä 

mahdollistaa sujuvan kaksikaistaisen liikenteen. 
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2.2  Liikenne ja liikenneturvallisuus  

2.2.1  Henkilöliikenne 

Keravan ja Pasilan välillä säännöllinen henkilöjunaliikenne koostuu pääradan ja 

Lahden oikoradan kaukojunaliikenteestä (sisältäen pääradalla myös yöjunaliiken-

nettä), pääradan ja Lahden oikoradan lähijunaliikenteestä sekä Keravan ja Helsin-

gin välisestä kaupunkijunaliikenteestä. Lisäksi Hiekkaharjun ja Pasilan välisellä 

osuudella kulkee Kehäradan kaupunkijunaliikenne. Pääradalla kaukojunia liiken-

nöidään pääsääntöisesti kaksi junaa suuntaansa tunnissa ja oikoradalla yksi. Pää-

radalla liikennöidään pääsääntöisesti kaksi lähijunaa suuntaansa tunnissa ja 

ruuhka-aikana enemmän, sekä oikoradalla yksi lähijuna suuntaansa tunnissa. 

2.2.2  Tavaraliikenne 

Keravan ja Helsingin välillä säännöllinen tavarajunaliikenne koostuu ainoastaan 

Vuosaaren sataman liikenteestä Keravan ja Savion välillä. Tunnelissa kulkeva ra-

tayhteys Vuosaareen erkaantuu pääradasta Saviolla. Vuosaaren ja Ilmalan välillä 

kulkee jonkin verran veturijunia, jotka vaihtavat suuntaa Keravan asemalla. Lento-

radalla ei ole suunniteltu kulkevan tavaraliikennettä. 

2.2.3  VAK-liikenne 

Lentoradalla ei ole suunniteltu kulkevan tavaraliikennettä. Pääradalla Savion poh-

joispuolella kulkeva Vuosaaren sataman tavarajunaliikenne sisältää vaarallisten 

aineiden kuljetuksia joko hyvin vähän tai ei lainkaan. Keravan liikennepaikan alu-

eella kulkee myös Sköldvikin tavarajunaliikenne, joka sisältää VAK-kuljetuksia. 

Sköldvikin liikenne ei kulje Keravan aseman kautta, vaan ohittaa Keravan kolmio-

raidetta pitkin kulkiessaan Kytömaalta Sköldvikiin. 

2.2.4  Liikenne-ennuste 

Lentoradan liikenne-ennusteet on laadittu hankearviointityön yhteydessä. Kysyn-

täennusteet on laadittu HSL:n ylläpitämällä Helsingin seudun työssäkäyntialueen 

liikennemallilla (HELMET-malli) sekä Liikennevirastossa laaditulla valtakunnalli-

sella liikenne-ennustemallilla (LIVIMA). Malleja on käytetty hankearvioinnissa si-

ten, että HELMET-mallilla on ennustettu Helsingin seudun työssäkäyntialueen si-

säiset matkat ja valtakunnallisella mallilla muut matkat. Kaikki ennusteet on laadittu 

vuodelle 2040.  Vuoden 2040 joukkoliikennelinjasto sekä maankäyttöennuste pe-

rustuu Helsingin seudun MAL23 -suunnitelman Ve0-skenaarioon. Linjastoon on li-

sätty Vantaan raitiotie, josta on tehty toteutuspäätös MAL 2023 -suunnittelutyön 

jälkeen.  

Helsinki-Vantaan lentoaseman matkustajien määrä vaikuttaa merkittävästi Lento-

radan kysyntään. Sekä HELMET-mallin että valtakunnallisen mallin osalta on tehty 

tarkennuksia ja erillisiä mallinnuksia liittyen lentoliikenteeseen ja sen liityntäliiken-

teeseen. Digirata on oletettu toteutuneeksi sekä vertailu- että hankevaihtoeh-

doissa.  
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Hankevaihtoehdosta riippuen Lentorata lisää joukkoliikennematkoja noin tuhan-

nella päivässä ja vähentää henkilöautomatkoja lähes saman verran. Kokonaisuu-

dessaan Helsingin seudulla tehdään vuonna 2040 joukkoliikenteellä arkisin noin 

1,2 miljoonaa matkaa, joten suhteellinen muutos ovat promillen luokkaa. 

Laadittujen liikenne-ennusteiden perusteella Lentoradan vuosittainen matkustaja-

määrä on lentoaseman eteläpuolella 11 500 000ï14 300 000 ja pohjoispuolella 

11 200 000ï13 400 000 matkustajaa. Määrä vaihtelee sen mukaan, ohjataanko 

radalle vain kaukojunaliikennettä vai myös lähijunaliikennettä. 

 Päivitetyn hankearvioinnin yhteenveto esitetään tämän raportin luvussa 6.15. 

2.2.5  Tieliikenne ja sen turvallisuus 

Tarkastelualueella ei nykytilanteessa ole tasoristeyksiä, eikä sellaisia myöskään 

suunnitella. 

2.2.6  Rautatieliikenteen turvallisuus 

Tarkastelualueella ei nykytilanteessa ole tasoristeyksiä, eikä sellaisia myöskään 

suunnitella. 

2.3  Alueidenkäyttö ja kaavoitus  

2.3.1  Yleissuunnitelman suhde valtakunnallisiin alueidenkäyttöta-
voitteisiin 

Valtakunnallisista alueidenkäyttötavoitteista Lentorataan liittyvät erityisesti toimi-

viin yhdyskuntiin ja kestävään liikkumiseen sekä tehokkaaseen liikennejärjestel-

mään liittyvät tavoitteet, joita ovat mm.  

o Luodaan edellytykset vähähiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehi-

tykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.  

o Edistetään valtakunnallisen liikennejärjestelmän toimivuutta ja taloudelli-

suutta kehittämällä ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksiä ja ver-

kostoja. 

Lentoradan rakentamisen mukanaan tuomia valtakunnallisia hyötyjä on kuvattu lu-

vussa 6.2.1.   

2.3.2  Yleissuunnitelman suhde voimassa olevaan maakuntakaa-
vaan 

Ratalaki 10 § 4 mom.: Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyväksyä 

vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. 

Hankealueella on voimassa Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, joka kuuluu 

kolmen oikeusvaikutteisen vaihemaakuntakaavan muodostamaan Uusimaa-

kaava 2050 -kokonaisuuteen. Uusimaa-kaava 2050 kokoaa yhteen maankäytön 
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keskeiset teemat lähes koko Uudenmaan alueella. Uusimaa-kaava 2050 -maakun-

takaavakokonaisuus sai lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden päätöksellä 

13.3.2023. Oikeuskäsittelyssä Helsingin seudun vaihemaakuntakaavaan ei tullut 

muutoksia. 

 

Kuva 2.4 Voimassa olevien maakuntakaavojen epävirallinen yhdistelmä 
13.3.2023. Kuvaan on lisätty yleissuunnitelman mukainen Lentoradan linjaus. 

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa Lentorata on osoitettu merkinnªllª òLii-

kennetunnelin ohjeellinen linjausò. Kaavamerkintªª koskee seuraava 
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kaavamªªrªys: òYksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittää erityistä 

huomiota seudullisiin ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeisiin, luonnonsuojeluun, 

kulttuuriympäristöön ja kulttuuriperintöön, maisemaan, pohja- ja pintavesien suo-

jeluun sekä lajiston liikkumiseen. Lisäksi on pyrittävä minimoimaan liikenteestä ai-

heutuvia melu-, tärinä- ja päästöhaittoja.ò Lisªksi mªªrªtªªn, ettª òohjeellinen lii-

kennetunneli on toteutettava maanalaisena ratana.ò 

Lentoradan YVA-menettelyssä, joka perustui Lentoradan esiselvitykseen, tarkas-

teltavat vaihtoehdot olivat voimassa olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaa-

van mukaisia. Kun Lentoradan linjaus yleissuunnitelmavaiheessa osin muuttui, 

Lentoradan yleissuunnitelman etenemisen kannalta keskeistä oli arvioida, voi-

daanko Lentoradan uusi linjaus (ja sen vaikutukset, erityisesti vaikutukset Itäradan 

linjaukseen) tulkita hyväksyttäväksi eroavaisuudeksi voimassa olevaan maakunta-

kaavaan nähden, vai onko uusi linjaus tulkittavissa maakuntakaavan vastaiseksi.  

Lentorata Oy pyysi 23.6.2025 Uudenmaan liitolta lausuntoa asiasta. Uudenmaan 

maakuntahallitus antoi 25.8.2025 (§ 117) lausunnon, jonka mukaan Lentoradan 

uusi , yleissuunnitelman mukainen linjaus ei ole voimassa olevan maakunta-

kaavan vastainen.  Lausunnossa todetaan òMyºs ehdotettu uusi linjaus toteuttaisi 

Lentorataan liittyvät maakuntakaavaan tavoitteet eikä olisi ristiriidassa maakunta-

kaavassa osoitetun valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittävän muun sisäl-

lön kanssa. Lentoradan ehdotettua uutta linjausta voi pitää hyväksyttävänä eroa-

vaisuutena maakuntakaavassa osoitetusta linjauksesta ja sen toteuttamisen edel-

lytykset on mahdollista tutkia yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessä kun-

takaavoituksen ja muiden suunnittelu- ja lupamenettelyjen yhteydessª.ò 

Maakuntahallituksen lausunnon mukaan òVaikka Lentoradan uusi linjaus sijainnil-

taan poikkeaa merkittävästi voimassa olevassa kaavassa osoitetusta ohjeellisesta 

linjauksesta, vastaa uusi linjaus maakuntakaavan tavoitteisiin: Myös uusi linjaus 

mahdollistaa liikennetunnelin toteuttamisen Helsingistä lentoaseman kautta pää-

radalle, jolloin pääradan kapasiteettia vapautuu lähi- ja tavaraliikenteen käyttöön. 

Pääradan maakuntakaavamerkintä mahdollistaa radan kehittämisen, esimerkiksi 

mahdolliset lisäraiteet, mikäli Lentoradan liittyminen päärataan niitä edellyttäisi. 

Lentoradan ratalinjaus kulkee lähes koko pituudeltaan maan alla. Maanpäällisistä 

ratkaisuista eroavuudet aiempiin linjauksiin liittyvät kuiluvarauksiin, joita maakun-

takaavan mittakaavassa ei esitetä, sekä päärataan liittymiskohtaan. Uudella lin-

jauksella on paikallisia vaikutuksia, joita ei käsitellä maakuntakaavatasoisessa 

suunnittelussa. Nämä tulevat arvioitavaksi ja ratkaistavaksi jatkosuunnittelussa ja 

tarkemman tason maankªytºn suunnittelussa.ò 

Jatkosuunnittelussa on varmistettava Lentoradan suunnittelun yhteensovittaminen 

muiden maakuntakaavassa osoitettujen ratkaisujen kanssa. Maakuntahallituksen 

lausunnon mukaan Lentoradan òyleissuunnitelmasta tulee käydä ilmi, miten muut-

tunut linjaus toteuttaa maakuntakaavassa osoitetun liikennetunnelin ohjeellisen lin-

jauksen keskeiset tavoitteet ja periaatteet eikä ole ristiriidassa tai estä muiden 

maakuntakaavassa osoitettujen alueidenkäytön ratkaisujen toteuttamista.ò   

Maakunnan suunnittelussa ja muussa alueiden käytön suunnittelussa on 

huolehdittava valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden huomioon 
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ottamisesta siten, että edistetään niiden toteuttamista. Yleissuunnitelm avai-

heessa  on pyritty löytämään  ja myös löydetty  linjaus, joka mahdollisimman 

hyvin edistää valtakunnallisten alueidenkäyt tötavoitteiden toteutumista ja 

joka sopeutuu myös maaku nnalliseen kokonaisuuteen aluerakenteen ja lii-

kennejärjestelmän osalta. Sekä Lentoradan YVA -selostuksessa ja sen täy-

dennyksessä sekä tässä yleissuunnitelman selostuksessa on arvioitu  vaiku-

tuksia alue rakentee seen ja alueiden käyt töön YVA-lain ja alueidenkäyttölain  

tarkoittamalla tavalla . 

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa òLiikennetunnelin ohjeelliseen linjauk-

seenò liittyvää kaavamääräystä on toteutettu yksityiskohtaisemman suunnittelun 

eli nyt tehtävän yleissuunnittelun yhdessä.  Yleissuunnitelmaselostuksessa kuva-

taan yleissuunnitelman suhdetta ja vaikutuksia alueidenkäyttöön sekä maakunta-

kaavamääräyksen mukaisesti luonnonympäristöön, maisemaan ja kulttuuriympä-

ristöön, pinta- ja pohjavesiin. Lisäksi kuvataan melu-, tärinä ja runkomeluvaikutuk-

sia ja niiden lieventämiskeinoja. Suunnittelu ja vaikutusten arviointi tarkentuu edel-

leen ratasuunnitelma- ja asemakaavavaiheessa. 

Itärata Oy on alustavassa yleissuunnitelmassa tarkastellut linjausvaihtoehtoja, 

jotka voidaan sovittaa Lentoradan uuteen linjaukseen. Itäradan osalta suunnitel-

mat tarkentuvat jatkossa yleissuunnitelman laatimisen yhteydessä. Maakuntahal-

lituksen lausunnon mukaan Lentoradan ja Itäradan yleissuunnittelu tulee sovittaa 

yhteen myös Tallinna-tunnelin ja siihen liittyvän rahtiradan suunnittelun kanssa.  

Uudenmaan liitto on osaltaan käynnistänyt uuden maakuntakaavan valmistelun. 

Kaava on Uudenmaan 5. vaihemaakuntakaava, jonka nimi on òVISIO ï Innovatii-

vinen vihreª siirtymªò, jossa tarkastellaan yhtenª teemakokonaisuutena mm. lo-

gistiikkaa ja pitkän matkan henkilöliikennettä. 

2.3.3  Yleissuunnitelman suhde yleiskaavoihin 

Ratalaki 10 § 4 mom.: Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyväksyä 

vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. 

2.3.3.1  Helsinki  

Lentorata kulkee Helsingin Pasilassa lyhyen matkaa maan päällä ja muilta osin 

maan alla.  

Helsingin alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016 , jonka Helsingin kau-

punginvaltuusto on hyväksynyt 26.10.2016. Korkein hallinto-oikeus kumosi 

8.11.2018 päätöksellään yleiskaavasta eräitä osia, joiden alueille jäi voimaan 

Yleiskaava 2002 ja voimassa olevat osayleiskaavat. 
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Kuva 2.5 Helsingin voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmä. Kuvaan on lisätty 
Lentoradan yleissuunnitelman mukainen linjaus. 

Lentoradan linjaus on Helsingin yleiskaavassa 2016 entisen Uudenmaan 2. vaihe-

maakuntakaavan mukainen, joka on kumoutunut nykyisen Helsingin seudun vai-

hemaakuntakaavan myötä. Yleiskaavassa on varauduttu Lentorataan ja Tallinnan 

tunneliin Raideliikenteen yhteystarve -merkinnällä, jolla kuvataan suuntaa, johon 

joukkoliikenteen runkoyhteys voisi tulevaisuudessa jatkua. Lentorata on osoitettu 
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myös Rautatie asemineen -merkinnällä. Suoran lentoasemaradan ja Tallinnaan 

suuntautuvan rautatietunnelin sijainnit ovat ohjeellisia ja varsinainen sijainti selviää 

tarkemmassa suunnittelussa. 

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021  on oikeusvaikutteinen ja se on tullut voi-

maan elokuussa 2021. Maanalaisessa yleiskaavassa on osoitettu ohjeellisesti 

suunniteltu liikennetunneli Lentoradalle sekä Tallinnan tunnelille. Tunnelimerkin-

nän läheisyydessä sijaitsee suunniteltu maanalainen tila ja teknisen huollon tunneli 

sekä nykyinen maanalainen tila ja tunneli.  Kaavamääräyksen mukaan nykyisten 

maanalaisten tilojen ja tunnelien olemassaolo on otettava huomioon ja turvattava 

niiden toiminta- ja kehittämisedellytykset. 

Hankealueella on Ilmalan ratapihan alueella voimassa Yleiskaava 2002 , joka on 

tullut pääosin voimaan tammikuussa 2007 ja kumoutunut suurimmaksi osaksi Hel-

singin yleiskaava 2016 voimaantulon myötä. Korkein hallinto-oikeus kumosi Hel-

singin yleiskaavasta 2016 mm. Ilmalan ratapihan alueella olevat ruutumuotoiset 

merkinnät. Kumotulta osalta on voimassa Yleiskaava 2002. 

Hankealue sijoittuu eteläpäässä osin myös Keski -Pasilan osayleiskaava -alu-

eelle , joka on tullut voimaan elokuussa 2006. 

Helsingin alueella Lentoradan esiselvityksen mukainen linjaus on hieman tarken-

tunut yleissuunnitelmavaiheessa. Molemmat linjaukset ovat voimassa olevien 

yleiskaavojen mukaisia.  

2.3.3.2  Vantaa 

Lentorata kulkee Vantaalla koko matkan maan alla.  

Vantaalla on voimassa kaksi yleiskaavaa: yleiskaava 2007 ja yleiskaava 2020. 

Uusi 11.1.2023 voimaan tullut yleiskaava 2020 kattaa lähes koko kaupungin alu-

een lukuun ottamatta kaavasta pois rajattua Länsisalmea sekä kahta Helsingin 

hallinto-oikeuden kumoamaa aluemerkintää. Lentoradan alueella on voimassa ai-

noastaan yleiskaava 2020. 

Lentorataan on Vantaan yleiskaavassa 2020 varauduttu entisen Uudenmaan 2. 

vaihemaakuntakaavan mukaisesti, joka on kumoutunut nykyisen Helsingin seudun 

vaihemaakuntakaavan myötä. Yleiskaavassa on varauduttu omalla Raskaan rai-

deliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus -merkinnällä Lentorataan sekä Tallinna-

tunneliin. Yleiskaavamerkintä on esitystavaltaan yhteystarvemerkinnän kaltainen 

nuolimerkintª, vaikka sen selite on òohjeellinen linjausò. Nuolimerkintª on sijoitettu 

lentokentän kohdalle ja osoittaa kaavaselostuksen mukaan òratojen ohjeellisen lin-

jauksen yhteystarpeen lentoasemalta pohjoiseen ottamatta kuitenkaan tarkemmin 

kantaa, mihin suuntaan maanalaiset radat Vantaalta suuntautuvatò. Yleiskaavan 

2020 selostuksen mukaan òraskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjausò 

mahdollistaa yleissuunnitelman hyväksymisen.  

Lentoradan esiselvitysvaiheen linjauksen pohjoista osaa ei ole merkitty Vantaan 

yleiskaavaan 2020. Linjauksen pohjoinen osa muuttui yleissuunnitelmavaiheessa 

siten, että se kulkee esiselvitysvaiheeseen verrattuna pidemmän matkan Vantaan 
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puolella.  Lentoradan kaavoitustilannetta on käsitelty Vantaalla useissa kokouk-

sissa vuoden 2025 aikana ja kokouksissa on todettu, että uusi linjaus edellyttää 

Korson alueella yleiskaavan päivittämistä raskaan raideliikenteen tunnelia koske-

van merkinnän osalta. Vantaan kaupungin tavoitteena on käynnistää vaiheyleis-

kaavan laatiminen vuonna 2026.  

 

Kuva 2.6 Vantaan voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmä. Kuvaan on lisätty 
Lentoradan yleissuunnitelman mukainen ratalinjaus. 
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2.3.3.3  Tuusula  

Lentorata kulkee Tuusulassa koko matkan maan alla. Yleissuunnitelman mukaisen 

linjauksen kohdalla Tuusulassa ovat voimassa seuraavat yleiskaavat: 

¶ Focus-alueen osayleiskaava, kunnanvaltuusto 16.3.2015, oikeusvaikutteinen. 

¶ Ruotsinkylä-Myllykylä osayleiskaava, YK 4.3.1998, oikeusvaikutteinen.  

¶ Tuusulan yleiskaava 2040, kunnanvaltuusto 14.11.2022, oikeusvaikutteinen. 

¶ Korkein hallinto-oikeus antoi 5.12.2025 päätöksen, jossa kaksi valituslu-
pahakemusta ja yksi valitus hylätään. Kunnanvaltuuston marraskuun 
2022 hyväksymispäätös on tämän päätöksen myötä voimassa. 

 

 

Kuva 2.7 Ote Tuusulassa voimassa olevien yleiskaavojen epävirallisesta 
yhdistelmästä. Kuvaan on lisätty selitteessä listatut merkinnät. Kuva ei sisällä 
Tuusulan yleiskaavaa 2040. 
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Focus-alueen osayleiskaavassa on osoitettu ohjeellinen maanalainen rata -mer-

kintä noin kilometrin etäisyydelle Lentoradan linjauksesta länteen. Ruotsinkylä-

Myllykylän osayleiskaavassa ei ole osoitettu Lentoradan linjausta. 

Tuusulan yleiskaavassa 2040 on osoitettu Lentorata maakuntakaavan mukaiselle 

paikalle merkinnällä Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus: tämä merkintä korvaa Fo-

cus-osayleiskaavan merkinnän. Tuusulan yleiskaavan 2040 myötä koko Lentorata 

esitetään yhtenäisellä merkinnällä samassa kaavassa.  

Tuusulan yleiskaavassa 2040 ei ole esitetty Lentoradan yleissuunnitelman mu-

kaista linjausta: linjaus muuttui yleissuunnitelmavaiheessa siten, että se kulkee 

esiselvitysvaiheeseen verrattuna lyhyemmän matkan Tuusulan puolella. Yleiskaa-

van mukainen òliikennetunnelin ohjeellinen linjausò on enimmillään reilun kilometrin 

etäisyydellä Lentoradan yleissuunnitelman mukaisesta linjauksesta.  

Ohjeellisella merkinnällä osoitetaan Ympäristöministeriön kaavamerkintä ja -mää-

räysoppaan mukaan yleiskaavassa sellaiset yhteydet, jotka perustuvat todettuun 

yhteystarpeeseen ja joiden sijaintiin liittyy sellaista epävarmuutta, ettei viivamer-

kinnän käyttöön ole riittäviä perusteita. Merkintää käytetään todennäköisen aluei-

denkäyttötarpeen toteuttamismahdollisuuksien varmistamiseksi mm. silloin kun lin-

jauksen sijainnista on käytettävissä alustavia suunnitelmia tai sijaintiin liittyy muu-

toin tavanomaista suurempaa epävarmuutta.  

Edellä olevan mukaan linjauksen tarkentuminen on mahdollista ja todennäköistä 

yleissuunnitelmavaiheessa eikä tällöin kyse ole linjauksen osalta yleiskaavan vas-

taisuudesta, sillä ohjeellisella merkinnällä nimenomaan korostetaan sijaintiin liitty-

vää epävarmuutta. Lisäksi koska Lentorata on tunnelissa, joten sillä ei ole suoria 

vaikutuksia maankäyttöön muuta kuin maanpäällisten rakenteiden kuten kuilujen 

ja ajotunneleiden osalta. Kunnan edustajien tulkinta oli 16.9.2025 pidetyssä ko-

kouksessa samansuuntainen: Lentoradan yleissuunnitelman mukainen linjaus ei 

olisi yleiskaavan vastainen. 
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Kuva 2.8 Ote Tuusulan hyväksytystä yleiskaavasta 2040. Kuvaan on lisätty 
selitteessä listatut merkinnät. 

2.3.3.4  Kerava  

Keravan alueella Lentorata on osittain tunnelissa ja osittain maan pinnalla. Rata-

linjaus on tunnelissa Tuusulan ja Keravan rajalta Savion aseman pohjoispuolelle 

asti. Lentorata nousee pintaan Kannistonkadun eteläpuolella kaupunkikuvallisesti 
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arvokkaan pientaloalueen kohdalla. Tunnelin suuaukko on suunniteltu Tuomika-

dun kohdalle.   

Keravan alueella on voimassa Keravan yleiskaava 2035. Oikeusvaikutteinen yleis-

kaava hyväksyttiin 7.11.2016 ja se sai lainvoiman 9.1.2019. 

 

Kuva 2.9 Keravan yleiskaava 2035. Kuvaan on lisätty selitteessä listatut merkinnät. 

Päärata on osoitettu yleiskaavassa Yhdysrata/sivurata-merkinnällä. Yleiskaa-

vassa ei oteta kantaa pääradan kehittämiseen kaavamerkinnöin tai -määräyksin. 

Savion aseman eteläpuolelta erkaneva Vuosaaren satamarata on osoitettu 
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yhdysrata- ja raideliikenteen liikennetunneli-merkinnällä. Keravan aseman pohjois-

puolelle on osoitettu KeravaïNikkilä-rata yhdysrata/sivurata-merkinnällä ja Hel-

sinkiïPietari-rata ohjeellisella liikennetunnelimerkinnällä. 

Keravan yleiskaavassa ei ole varauduttu Lentoradan uuteen linjaukseen. Lentora-

dan kaavoitustilannetta on käsitelty kaupungissa muun muassa 2.9.2025 pide-

tyssä kokouksessa. Kokouksessa todettiin, että Lentorataa varten on tarpeen laa-

tia osayleiskaava.  

2.3.4  Yleissuunnitelman suhde asemakaavoihin 

Ratalaki 10 § 4 mom. tulee voimaan 1.1.2026 alkaen: Yleissuunnitelma voidaan 

hyväksyä vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sekä Lupa- ja valvon-

tavirasto sitä puoltavat. 

Ratasuunnitteluvaiheessa radan ja siihen liittyvien rakenteiden suunnittelu tarken-

tuu. Lentorata sekä siihen liittyvät maanpäälliset rakenteet edellyttävät asemakaa-

vamuutoksia ainakin Helsingissä, Vantaalla ja Keravalla.  Asemakaavoissa radan 

suunnitteluratkaisut sovitetaan yhteen ympäröivän maankäytön kanssa. Radasta 

aiheutuvia mahdollisia haittoja voidaan lieventää asemakaavamääräyksin.  

Asemakaavaprosessit on mahdollista aloittaa rinnakkain yleiskaavaprosessin 

kanssa. Asemakaavaa ei kuitenkaan voida esittää hyväksyttäväksi ennen kuin 

yleiskaava on saanut lainvoiman. 

2.3.4.1  Helsink i 

Ratalinja us 

 
Kaupungilta saadun tiedon mukaan Lentoradan toteuttaminen edellyttää maan-

alaisen asemakaavan laatimista. Kaavan avulla Lentoradan maanalaiset rakenteet 

sovitetaan yhteen olemassa oleviin ja suunniteltuihin maanalaisiin rakenteisiin. 

Maanpäällisten rakenteiden osalta tarvitaan asemakaavamuutoksia lukuun otta-

matta ajotunnelin A4 ja kuilun K4 aluetta Paloheinässä. Asemakaavoissa saattaa 

olla myös määräyksiä, joista Lentorataa rakennettaessa on tarpeen poiketa. Osa 

ratalinjan alueesta (Hakamäentien eteläpuoli) on asemakaavoittamatonta. 

Haarakallio 

 
Lentoradan lähtö sijoittuu Pasilan aseman raiteille 5 ja 6, kolmannen välilaiturin 

molemmille puolille. Raiteet kaartuvat Haarakallion vieritse, minkä vuoksi kalliota 

on tarve louhia.  
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Kuva 2.10 Ote Helsingin ajantasa-asemakaavasta Haarakallion kohdalla.  

Haarakallio on rautatiealueella (LR) ja sitä koskee seuraava asemakaavamerkintä:  

  
 
Haarakallioon kohdistuvat toimenpiteet ja asemakaavamuutoksen tarve tarkentu-

vat ratasuunnitelmavaiheessa. 

Hakamäentien eteläpuoli 

Hakamäentien eteläpuoli on asemakaavoittamaton.  

 

Kuva 2.11 Ote ajantasa-asemakaavasta. Haarakallion ja Hakamäentien välinen 
alue on asemakaavoittamatonta. 
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Pohjoisbaana 

Lentoradan rakentamisen vuoksi pääradan raiteet 460ï463 autojuna-aseman koh-

dalla sijaitsevalla radan suoralla osuudella siirtyvät itään päin.  

Pääradan raiteiden itäpuolella kulkee nykyisin Pohjoisbaana, joka on sijoitettu ase-

makaavan mukaiselle rautatiealueelle (LR) Helsingin kaupungin ja Liikenneviras-

ton (nyk. Väylävirasto) välisellä käyttöoikeussopimuksella. Sopimuksen mukaan 

kaupunki sitoutuu siirtämään väylän pois kustannuksellaan, mikäli Väylävirasto tar-

vitsee aluetta käyttöönsä.   

Pohjoisbaana ei raiteiden siirron vuoksi mahdu kokonaan asemakaavan mukai-

selle rautatiealueelle (LR) autojuna-aseman kohdalla ja Pasilan pohjoispäässä, 

jossa baana on sen verran lähellä rataa, että LR-aluetta on tarpeen hieman leven-

tää. Koko matkaltaan levennystarvetta ei kuitenkaan ole. Baanan siirron suunnitel-

maratkaisu sekä siihen liittyvän asemakaavamuutoksen tarve ja laajuus tarkentu-

vat ratasuunnitelmavaiheessa.  

Alla on ote asemakaavasta Hakamäentien ja Louhenpuiston kohdalla. Radan itä-

puoli on asemakaavassa puistoaluetta (P). Puistoalueella sijaitsee radan läheisyy-

dessä ohjeellinen leikkikenttä (ul) ja yleiselle jalankululle ja pyöräilylle varattu puis-

toalueen osa, johon saa rakentaa enintään neljän metriä leveän jalankulku- ja pyö-

räilytien. Rautatiealueen raja on esitetty yleissuunnitelmakartalla.  
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Kuva 2.12 Ote ajantasa-asemakaavasta. Louhenpuiston kohdalla radan itäpuo-
lella Pohjoisbaanaa on siirrettävä itään päin, jolloin se paikoin ulottuisi rata-alu-
eelta hieman asemakaavan mukaiselle puistoalueelle. Siirto edellyttää todennä-
köisesti asemakaavan muuttamista. Suunnitelmaratkaisu tarkentuu ratasuunnitel-
mavaiheessa. 

Tunneliosuus  

Ajotunneli A1 ja kuilu K1 

Ajotunnelin A1 suuaukko sijoittuu asemakaavan mukaiselle lähivirkistysalue (Kol-

likallio) (VL). Suuaukon kohdalla on jalankululle ja polkupyöräilylle varattu katu (pp) 

sekä maanalaista johtoa varten varattu alueen osa. Maanalaisessa asemakaa-

vassa on merkintä òOlemassa oleva ajotunneliò sekä siihen liittyviä määräyksiä.  
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Kuilu K1 sijoittuu teollisuusrakennusten ja -laitosten korttelialueelle (TT), jolla kui-

lun kohdalla aiemmin ollut rakennus on purettu. 

 

Kuva 2.13 Ote maanpäällisestä ajantasa-asemakaavasta, jonka päällä on 
osoitettu kuilun K1 (sinisellä) ja ajotunnelin A1 (pinkillä) merkinnät. 

Ajotunneli A2 ja kuilu K2 

Ajotunneli A2 sijoittuu asemakaavan mukaiselle puistoalueelle (P) (Kollikallio). 

Kuilu K2 sijoittuu asemakaavassa Sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien 

rakennusten korttelialueelle (Ys). Maanalaisessa asemakaavassa ei ole tässä koh-

din merkintöjä. 
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Kuva 2.14 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonkapäällä on osoitettu kuilun K2 
(sinisellä) ja ajotunnelin A2 (punaisella) merkinnät. 

Ajotunneli A3 

Ajotunneli A3 sijoittuu Moottoriajoneuvojen huoltoasemien korttelialueelle (AM). 

Alueella sijaitsee huoltoasema. Ajotunnelin sijainti Pakilassa ei ole muuttunut esi-

selvitys- ja YVA-vaiheesta.  

Ajotunneli A4 ja kuilu K4 

Rakenteiden sijainti Paloheinässä ei ole muuttunut esiselvitys- ja YVA-menettely-

vaiheesta. Alueella on voimassa asemakaava, joka huomioi Lentoradan. Maan-

päälliset rakenteet sijoittuvat asemakaavassa urheilu- ja virkistyspalvelujen alu-

eelle (VU-2), joka on kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokas. Maakun-

nallisesti merkittävän kulttuuriympäristön arvot on otettava huomioon aluetta kehi-

tettäessä. Ajoyhteys alueelle on Kuusmiehentieltä ja alueelle on osoitettu sijainnil-

taan ohjeellinen alueen osa, johon saa sijoittaa maanalaisiin tiloihin johtavan ajo-

luiskan ja ajotunnelin (ma-ajo) sekä sijainniltaan ohjeellinen alueen osa, johon saa 

sijoittaa maanalaisista tiloista maanpinnalle tai kuilurakennukseen johtavan por-

taan, hissiyhteyden, hätäpoistumistien, ilmanvaihtokuilun ja näihin liittyvät tekniset 

tilat suojavyöhykkeineen (maph). 
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Kuva 2.15 Ote ajantasa-asemakaavasta., jonkapäällä on osoitettu kuilun K4 
(sinisellä) ja ajotunnelin A4 (punaisella) merkinnät. Ajantasa-asemakaavasta 
puuttuu ma-ajo-merkintä, joka on virallisessa asemakaavakartassa. 

Helsingin kaupunki valmistelee hakemusta kansallisen kaupunkipuiston (Alueiden-

käyttölaki 68-71 §) perustamiseksi. Kuilun ja ajotunnelin alue sisältyy kansallisen 

kaupunkipuiston alustavaan aluerajaukseen.  

2.3.4.2  Vantaan eteläosa 

Vantaalla Aviapoliksen ja lentokentän alueella on voimassa mm. Lentokenttä 1 -

asemakaava.  

Lentorataa varten Vantaalla on parhaillaan vireillä Lentorata 1 -asemakaavahanke, 

jonka osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nähtävillä kesällä 2025. Asema-

kaavahanke sisältää kolme eri kaavatyyppiä: maanalainen asemakaava, maan-

alainen asemakaavamuutos ja maanpäällinen asemakaavamuutos. Kaavahanke 

käsittää Helsingin rajalta Tuusulan rajalle maanalaiselle rautatietunnelille ja huol-

toajoyhteyksille varattavat alueet, maanpäällisille kuilurakennuksille ja ajoyhteyk-

sille varattavat alueet sekä niihin mahdollisesti liittyvät muutokset voimassa ole-

vaan asemakaavaan. Lentorata 1 -asemakaavan alueelle sijoittuvat seuraavat ajo-

tunneleiden ja kuilujen paikat: A6, K6, A7, K7, K9, K10. Ajotunnelin A5 ja kuilun K5 

sijainnit ovat muuttuneet asemakaavan laatimisen yhteydessä käytyjen viran-

omaiskeskusteltujen myötä, eivätkä ne sijoitu osallistumis- ja arviointisuunnitel-

massa esitetylle kaava-alueelle: kaavan on kuitenkin tarkoitus mahdollistaa tarvit-

tavat kuilut ja ajotunnelit. Kaavahankkeen maanpäällisen kaavamuutoksen osuus 

koskee aluetta, johon A5 ja K5 sijoittamista tarkasteltiin esiselvityksessä ja 

YVAssa. 
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Vantaan Aviapoliksen alueen suunnittelussa tulee huomioida monia erilaisia ta-

voitteita, sillä alue kehittyy tulevaisuudessa merkittävästi. Alueelle sijoittuu mm. 

läntisin osa Vantaan ratikasta, jonka kaavarunko on hyväksytty vuonna 2023. Li-

säksi alueelle on laadittu Aviapoliksen kaavarunko (hyv. 2016) sekä Aviapoliksen 

lentokenttäkaupungin suunnitteluperiaatteet (hyv. 2024). Aviapoliksen alueella on 

vireillä useita asemakaavoja Lentorata 1 -asemakaavahankkeen lisäksi, joista osa 

liittyy Vantaan ratikkaan.  Alueella on vireillä mm. Aviakujan asemakaavamuutos, 

Vantaan ratikan Aviabulevardin ja Turbiinitien asemakaavamuutos, Asuinkortteli 

Aviakujan pohjoispuolelle asemakaavamuutos, Aviapolis pohjoisen asemakaava-

muutos, Aviapolis keskustan asemakaavamuutos, Vantaan ratikan Tietotien ase-

makaavamuutos sekä Vantaan ratikan Lentoaseman ja Teletien asemakaavamuu-

tos. 

Maanpäälliset rakenteet  

Kuilu K5 

Kuilurakennus K5 sijoittuu asemakaavassa lähivirkistysalueelle (VL). Kuiluraken-

nus sijoittuu jo rakennetun pumppaamorakennuksen taakse sekä tarvittaessa osit-

tain ulkoilureitin päälle. Rakennuksen sijoittaminen alueelle voi edellyttää ulkoilu-

reitin osittaista siirtämistä itään. Vieressä on myös asuinpientalojen korttelialuetta 

(AP) ja erityisaluetta (E) (virkistystä ja maanviljelyä varten).  

 

Kuva 2.16 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonka päällä on osoitettu 
kuilurakennuksen K5 sijainti. 

Kuilurakennuksen K5 välittömässä läheisyydessä on vireillä Lentorata 1 maanalai-

nen asemakaava.  

Ajotunneli A5  
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Ajotunneli A5 sijoittuu Vantaan asemakaavassa toimistorakennusten korttelialu-

eella (KT) kolmen rakennusalan pohjoisreunaan. 

 

Kuva 2.17 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonkapäällä on osoitettu ajotunnelin A5 
sijainti. 

Ajotunneli A6 ja kuilu K6 

Aviapoliksen alueella on voimassa Lentokenttä 1 (maanpäällinen) asemakaava. 

Kuilu ja ajotunneli sijoittuvat LL-alueelle (Lentokenttäalue) ja li-osa-alueelle (oh-

jeellinen lentokoneiden liikennealue). Kuilun ja ajotunnelin sijainti ei ole muuttunut 

olennaisesti esiselvitys- ja YVA-vaiheesta. 

Osalla aluetta on voimassa Kehärataan liittyvä maanalainen asemakaava. Kuilu-

rakenteet eivät sijoitu maanalaisen asemakaavan alueelle. Lentoradan ajotunneli 

sijoittuu ma-ajo -merkinnän alueelle (alueen osa, johon saa sijoittaa maanalaisiin 

tiloihin johtavan ajoluiskan). 

Alueella on vireillä Lentorata 1 maanalainen asemakaava. Alueen välittömässä lä-

heisyydessä on vireillä myös useita muita asemakaavoja, mm. Vantaan ratikkaan 

liittyvä Aviabulevardin ja Turbiinitien asemakaava. 

Ajotunneli A7 ja kuilu K7 sekä kuilu K9 

Lentoaseman alueella voimassa Lentokenttä 1 asemakaava: Rakenteet sijoittuvat 

LL-alueelle (Lentokenttäalue) ja h-osa-alueelle (ohjeellinen huoltotoimintojen alue) 

sekä mahdollisesti vähäisesti myös la-osa-alueelle (ohjeellinen terminaalitoiminto-

jen alue) ja lt-osa-alueelle (ohjeellinen maaliikennealue). 

Rakenteiden sijainti Lentoaseman alueella ei ole muuttunut esiselvitys- ja YVA-

menettelyvaiheesta. 

Osalla aluetta on voimassa Kehärataan liittyvä maanalainen asemakaava. Kuilu 

K7 ei sijoitu maanalaisen asemakaavan alueelle.   
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Kuilu K9 on olemassa oleva tasonvaihtorakennus, jota ei käytetä nykyisin matkus-

tajien kulkuyhteytenä.  

Lentoradan ajotunneli sijoittuu ma-ajo-merkinnän alueelle (alueen osa, johon saa 

sijoittaa maanalaisiin tiloihin johtavan ajoluiskan). Alueella on Kehärataan liittyvä 

ajotunnelirakenne, jota hyödynnetään Lentoradan aseman ja ratatunnelin louhin-

nassa etenkin pohjoisen suuntaan. Rakennusta saatetaan joutua purkamaan ra-

kennustyön ajaksi, mutta se voidaan ennallistaa nykyiselleen.  

Alueella on vireillä Lentorata 1 maanalainen asemakaava. Kuilun K7 alueella on 

vireillä myös Vantaan ratikkaan liittyvä Lentoaseman ja Teletien asemakaavamuu-

tos, jonka ehdotusaineisto on ollut nähtävillä loppuvuodesta 2023. 

Kuilu K10 

Lentoaseman koillispuolella sijaitseva kuilun K10 alueella on voimassa Lento-

kenttä 1 asemakaava: Rakenteet sijoittuvat LL-alueelle ja s-osa-alueelle (ohjeelli-

nen lentotoiminnan suoja-alue, jolle saa rakentaa rakennuksia teknisille laitteille). 

Mahdollisesti pieni osa itäisimmästä kulmasta asemakaavoittamattomalla alueella. 

Alueelle ei ulotu Vantaan ratikan kaavarunko. 

Kuilun K10 sijainti ei ole muuttunut esiselvitys- ja YVA-menettelyvaiheesta. 

Alueella on vireillä Lentorata 1 maanalainen asemakaava. 

2.3.4.3  Tuusula  

Tuusulan alueelle sijoittuvat seuraavat kuilut ja ajotunnelit K11 ja A8; K12 sekä A9 

ja K13. Ne sijoittuvat asemakaavoittamattomalle alueelle lukuun ottamatta kuilua 

K12, joka sijoittuu osin asemakaavoitetulle liikennealueelle. 

Kuilujen K12 ja K13 ympäristössä sekä ajotunnelin A9 ympäristössä on asema-

kaavoitettua aluetta. 

Tuusulassa ei ole maanalaista asemakaavaa. 

Kuilu K12 

Puolet rampin silmukasta on asemakaavoitettu. Kuilurakennus sijoittuu asemakaa-

voitetun ja asemakaavoittamattoman alueen rajalle. Asemakaavoitettu alue on Ku-

lomäentie (LT). 
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Kuva 2.18 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonkapäällä on osoitettu Lentoradan 
linjaus ja kuilurakennuksen K12 sijainti. 

2.3.4.4  Vantaa pohjoinen  

Vantaan kaupungin tavoitteena on käynnistää Lentorata 2 -asemakaavan laatimi-

nen Korson alueelle kevään 2026 aikana. Asemakaavan prosessi etenee yleiskaa-

voituksen rinnalla. Asemakaavan hyväksyminen edellyttää vaiheyleiskaavan hy-

väksymisen.  

Kuilu K14 

Kuilurakennus K14 sijoittuu Korson Huuhkajanmäen virkistysalueelle. Asemakaa-

vassa alue lähivirkistysaluetta (VL), jolla on reittejä. Vieressä on Vierumäen koulu 

(YO). Rakentamaton yleisten rakennusten korttelialue (Y) Korppipuiston koillispuo-

lella on tarkoitettu päiväkotirakentamiseen.  
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Kuva 2.19 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonkapäällä on osoitettu Lentoradan 
linjaus sekä kuilurakennuksen K14 sijainti. 

Ajotunneli A10 ja kuilu K15 

Ajotunneli A10 sijoittuu asemakaavassa katualueen (Lehmustontie) ja virkistysalu-

een (V) läheisyyteen. Lehmustontien ja Anttilantien risteysalueelle on kaavoitettu 

yleisten rakennusten korttelialue (Y), liikerakennusten korttelialue (KL), liike- ja toi-

mistorakennusten ja/tai ympäristöä häiritsemättömien varastorakennusten kortte-

lialue (KTY), jotka ovat osin toteutuneet. Uuden kadun varteen (Hippiäisentie) on 

kaavoitettu laajat puutarha- ja kasvihuonealueet (MP), jotka ovat osin toteutuneet.  

Kuilurakennus K15 sijoittuu Anttilanpuistoon, joka on asemakaavan mukaista lähi-

virkistysaluetta. Sen itäpuolella sijaitsee korttelialue (Y), joka on varattu Vantaan 

seudun Steinerkoulun tarpeisiin, alueelle suunniteltu päiväkoti, lukio ja liikuntahalli 

ja ruokalatiloja. 
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Kuva 2.20 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonka päällä on osoitettu Lentoradan 
linjaus sekä ajotunnelin A10 ja kuilurakennuksen K15 sijainti. 

2.3.4.5  Kerava  

Ratalinjaus  

Keravalla Lentoradan maanpintaosuuksilla rautatiealue (LR) levenee paikoin ja 

edellyttää asemakaavamuutoksia. Lentoradan maanpäällisellä osuudella rautatie-

alue levenee asemakaavan mukaisesta LR-alueesta länteen päin sekä hieman 

myös itään Sementtitehtaankadun kulmassa. 

Länsipuolella rautatiealue laajenee asemakaavan mukaiselle varastorakennusten 

korttelialueelle, jolle voidaan sijoittaa toimistotiloja (TV-1). TV-1-korttelialueen kol-

mesta tontista kaksi on rakennettu. Rautatiealue laajenee myös toimitilarakennus-

ten korttelialueelle (KTY-10), jolle on osoitettu suojeltava rakennus. Suojeltavan 

rakennuksen lisäksi KTY-korttelialueelle on osoitettu kaksi rakentamatonta raken-

nusalaa. Muilta osin ratalinjaus laajenee puistoalueelle (VP), suojaviheralueelle 

(EV) ja katualueelle (Saviontie). 

Itäpuolella rata-alue laajenee osin teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueelle 

(T-5), katualueelle (Sementtitehtaankatu) ja jalankululle ja polkupyöräilylle vara-

tulle kadulle (Sementtitehtaanpolku) katkaisten Sementtitehtaanpolun Telateh-

taanpolun kohdalta pohjoiseen. 
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Kuva 2.21 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonka päällä on esitetty Lentoradan 
linjaus, nykyinen rautatiealue (punainen) sekä arvio laajenevasta rautatiealueesta 
(vihreä). 

Keravalla ei ole maanalaista asemakaavaa. 

Rataan liittyvät maanpäälliset rakenteet  

Kuilu K16 

Keravan alueelle sijoittuu yksi kuilurakennus K16. Alueelle ei sijoitu ajotunneleita. 

Kuilurakennus sijoittuu asemakaavassa Tiilitehtaanpolun ja asuntorakennusten 

korttelialueen (A) väliin Tiilitehtaankadun päähän. Kuilurakennuksen eteläpuolella 

on yleisten pysäköintilaitosten korttelialue (LPY), ympäristöhäiriöitä aiheuttamatto-

mien liike- ja toimistorakennusten sekä teollisuusrakennusten korttelialue (KTY), 

teollisuus-, varasto- ja toimistorakennusten korttelialue (TKT). Nissinojan itäpuo-

lella (Tiilitehtaankatu 5) on vireillä asemakaavamuutos, jonka päätavoitteena on 

mahdollistaa uuden työpaikkatontin toteuttaminen. 
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Kuva 2.22 Ote ajantasa-asemakaavasta, jonka päällä on osoitettu Lentoradan 
linjaus ja kuilurakennuksen K16 sijainti. 

2.4  Ympäristö  

2.4.1  Asutus ja yhdyskuntarakenne 

Helsingissä  ratakäytävän alue Pasilan ja Paloheinän välillä on tiiviin kaupunkira-

kenteen aluetta. Paloheinästä Vantaanjoelle ratakäytävän kohdalla on virkistys- ja 

luonnonsuojelualueita. Helsingissä Lentorata on tunnelissa lukuun ottamatta ete-

läisintä osaa Pasilassa. 

Vantaalla  Lentoradan kokonaan tunnelissa sijaitseva linjaus Pakkalan-Veromie-

hen alueella on tiivistyvää ja kaupunkimaisemmaksi kehittyvää aluetta. Aviapolik-

sen alueella Tikkurilantien molemmin puolin on rakentamatonta aluetta. Lentoase-

man 2. kiitotien ja Tuusulan kuntarajan välillä ratakäytävän kohdalla on rakenta-

matonta lentoaseman reuna-aluetta. Aviapoliksen kaavarungon mukaan alueen 

suunnittelun tavoitteena on mahdollistaa 60 000 työpaikan sijoittuminen alueelle 

sekä asumista 20 000 asukkaalle. Suunnitteilla oleva Vantaan ratikka kulkee to-

teutuessaan Aviapoliksen suuralueelta Pakkalan ja Tikkurilan kautta kohti Haku-

nilaa.  

Tuusulassa  Lentoradan kokonaan tunnelissa sijaitseva linjaus alittaa Helsinki-

Vantaan lentokentän aluetta, sivuaa Focus-aluetta, risteää Tuusulanväylän kanssa 

sekä jatkaa Vanhan Tuusulantien varren asuntoalueen ja laajan metsäisen alueen 

kautta Vantaan puolelle.  

Vantaalla  Lentorata sijoittuu edelleen tunnelissa Korson suuralueelle Vierumäen, 

Korson ja Vallinojan kaupunginosiin yhtenäisen kaupunkirakenteen alueelle. Lin-

jaus kulkee Lehmustontien länsipuolisella pientaloalueella Tavitiehen saakka ja 
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jatkuu sen jälkeen Vallinojan kaupunginosan virkistysalueella, johon sisältyvät mm. 

Peukaloisenpuisto, Fallbackanpuisto ja Anttilanpuisto. Alueella on runsaasti ulkoi-

lureittejä, ja sitä ympäröivät kehittyvät/kasvavat asuinalueet.  

Keravalla  Lentorata sijoittuu lähes koko matkaltaan tiiviin yhdyskuntarakenteen 

alueelle: tunneliosuus maan alle ja maanpäällinen osuus samaan käytävään pää-

radan kanssa. Vantaan rajan ja Savion aseman välillä Lentoradan linjaus alittaa 

tunnelissa pääradan länsipuolisen pientaloalueen. Lentorata nousee pintaan Kan-

nistonkadun eteläpuolella kaupunkikuvallisesti arvokkaan pientaloalueen kohdalla. 

Noin kilometrin pituisella pintaosuudella Lentoradan raiteet lomittuvat pääradan 

raiteisiin rautatiealueen leventyessä vain vähäisesti.  

2.4.2  Maisema ja kulttuuriperintö 

2.4.2.1  Kaupunki kuva  

Lentorata alkaa Helsingissä Pasilan ratapiha-alueelta, missä raidejärjestelyjen jäl-

keen rata painuu melko pitkän betonikaukalon myötä betonitunneliin ja edelleen 

kalliotunneliin.  

 

Kuva 2.23 Suunnittelualueen nykytilaa Ilmalassa: päärata, Pohjoisbaana ja 
autojuna-asema kuvattuna Metsämäentien sillalta  

Keravalla Savion pohjoispuolella Lentorata vastaavasti nousee tunnelista pitkän 

betonikaukalon kautta maanpinnalle nykyisten ja siirrettyjen raiteiden välissä.  
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Kuva 2.24 Suunnittelualueen nykytilaa Keravalla: päärata ja Saviontie kuvattuna 
luoteesta 

Tunneliosuuden varrelle sijoittuu useita kuilurakennuksia ja ajotunnelien suuauk-

koja, jotka sijoittuvat kaupunki-/taajamarakenteeseen tai paikoin kaupunkien/kun-

nan viheralueille tai niiden reunoille. 

2.4.2.2  Maiseman ja kulttuuriperinnön arvokohteet  

Lentorata alittaa useita maiseman ja kulttuuriperinnön kohteita ja alueita.  

Maanpäällisten rakenteiden osalta ajotunneli A4 ja kuilurakennus K4 sijoittuvat Pa-

loheinän Golfin alueelle, joka on Uudenmaan maakuntakaavassa arvotettu kult-

tuuriympäristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeäksi Helsingin keskuspuis-

ton alueeksi. Myös kuilurakennus K5 sijoittuu rakennetun kulttuuriympäristön ar-

voalueelle.   

2.4.2.3  Muinaisjäännökset  

Lentorata alittaa useita muinaisjäännöskohteita ja -alueita. Ajotunnelin A2 suu-

aukko sijoittuu vähäisesti Muinaisjäännösalueelle 3 (ensimmäisen maailmansodan 

aikainen tukikohta) tai sen välittömään läheisyyteen. Alustavan suunnitelman mu-

kainen, uusi Pohjoisbaanan linjaus sijoittuu osin Muinaisjäännösalueelle 1 (ensim-

mäisen maailmansodan aikainen tukikohta).  

2.4.3  Luonnonympäristö  

Lentorata kulkee Helsingin Pasilasta Keravan Savioon saakka kalliotunnelissa. Ly-

hyet avorataosuudet Pasilassa ja Saviolla sijoittuvat nykyiseen rataympäristöön. 

Lentoradan tunneliosuudelle sijoittuvien maanpäällisten rakenteiden alueilla luon-

nonympäristön piirteet ovat vaihtelevia. Suurin osa rakenteista sijoittuu 
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kaupunkiympäristöön katualueille tai viheralueiden reunavyöhykkeille. Merkittä-

vimpiä laajoja metsäkokonaisuuksia maanpäällisten rakenteiden läheisyydessä 

ovat Paloheinän ja Pakilan metsät, Ruotsinkylän tutkimusmetsä sekä Vierumäen 

metsät.  

2.4.3.1  Suojelualueet  

Lentorata alittaa Vantaanjoen Natura-alueen (SAC, FI0100104), jonka suojelun 

perusteena ovat luontodirektiivin liitteiden IV (a) ja II lajeihin kuuluvat saukko ja 

vuollejokisimpukka (kuva 2.25). Lisäksi ratalinjaus alittaa neljä luonnonsuojelualu-

etta: Helsingissä Haltialanmetsän (YSA246207) ja Haltialan aarnialueen 

(YSA012332) sekä Helsingin ja Vantaan rajalla kaksi Vantaanjoen Ruutinkosken 

luonnonsuojelualuetta (YSA012912 ja YSA205369). Haltialanmetsän keskeisiä 

luontoarvoja ovat lahopuurikkaat lehdot, tuoreet ja lehtomaiset kangasmetsät, kor-

vet ja niihin kytkeytyvä lajisto. Haltialan aarnialue puolestaan koostuu kangas- ja 

kalliometsistä, lehdoista ja korvista. Ruutinkosken suojelualueella (YSA205369) on 

myös laajoja avoimia rinneniittyjä, luhtaniittyjä sekä pajuluhtia (Luontotieto Keiron 

Oy, 2008). Ruutinkosken lehdon alue (YSA12912) kuuluu lehtojensuojeluohjelman 

kohteisiin. 

Lentoradan maanpäällisten rakenteiden läheisyyteen sijoittuvat lisäksi Krakan-

puiston luonnonsuojelualue (YSA246604) sekä Rauno ja Liisa Ruuhijärven metsä 

(YSA248605) Vantaalla. Krakanpuiston luonnonsuojelualueeseen kuuluu Kra-

kanojan uoma, joka on luontotyypiltään äärimmäisen uhanalainen savimaiden 

puro, sekä tätä ympäröivä metsä. Krakanoja on merkittävä taimenen kutupaikka ja 

alueella on havaittu myös saukkoja.  Krakanpuiston alue on lisäksi liito-oravan 

elinympäristö ja puustoltaan monilajinen. (Vantaan kaupunki 2025) Krakanojan 

uoma laskee Vantaanjokeen Vantaanjoen Natura-alueeseen sisältyvällä jokiosuu-

della. Krakanojan uoman vedenlaadun ja rakenteen turvaaminen lajien kannalta 

suotuisana on virtavesien arvokkaan lajiston kannalta tärkeää. Rauno ja Liisa Ruu-

hijärven metsä on monilajinen metsäkokonaisuus, jossa esiintyy useita uhanalaisia 

luontotyyppejä, kuten lehto- ja heinäkorpia. Alueella esiintyy lisäksi lahokaviosam-

malta, rakkosammalta ja Vantaalla harvinaisia kääpälajeja.  
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Kuva 2.25 Luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 -alueet Lentoradan linjauksen 
läheisyydessä 
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2.4.3.2  Suojelun kannalta tärkeät lajit  

Luontodirektiivin liitteen IV (a) ja II lajit  

Luontodirektiivin liitteen IV (a) ja II lajeista Lentoradan hankealueella tai sen lähei-

syydessä esiintyy liito-oravaa, saukkoa, viitasammakkoa, vuollejokisimpukkaa 

sekä useita lepakkolajeja. Lajien lisääntymis- ja levähdyspaikkojen hävittäminen 

tai heikentäminen on kielletty. Liito-oravan osalta hankealueen tärkein elinympä-

ristöjen kokonaisuus on Helsingin keskuspuisto, johon myös Lentoradan tunneli-

osuuden läheisistä kohteista Metsälän ja Haltialan alueen metsät kuuluvat. Pasi-

lassa radan vaatiman tilan vuoksi itään siirrettävä baanaosuus sivuaa liito-oravan 

tunnettuja elinympäristöjä. Liito-oravaa on havaittu myös Krakanpuiston luonnon-

suojelualueella sekä kuilun 14 läheisyydessä. Liito-oravan esiintymistä ja kulkuyh-

teyksiä on tarkasteltu laajemmin yleissuunnitelman liito-oravaselvityksessä 

(Y351). Selvityksessä esitetyn lisäksi kuilun 5 läheisyyteen sijoittuu vuonna 2016 

havaittu liito-oravan elinympäristö ja ydinalue pesäpuineen. Ydinalue sijoittuu noin 

260 metrin etäisyydelle suunnitellusta kuilurakennuksesta. 

Saukkoa esiintyy Lentoradan läheisyyteen sijoittuvista virtavesistä ainakin Van-

taanjoen ja Keravanjoen vesistöissä. Vantaan alueella lajia on tavattu aiemmissa 

saukkoselvityksissä myös Vantaanjokeen laskevassa Krakanojassa. Lajista on 

tehty satunnaishavaintoja myös Kylmäojalla ja Keravanjokeen laskevalla Reko-

lanojalla. Lajin lisääntymis- ja levähdyspaikkoja alueelta ei tunneta tarkemmin. La-

jin elinpiirit ovat huomattavan laajoja ja lajin ympärivuotisen esiintymisen ja lisään-

tymisen kannalta tärkeimpiä ovat talvella sulana pysyvät tai jäänalaisia tunneleita 

muodostavat vesistöjen osat. Tämänkaltaisia ympäristöjä tiedetään olevan esimer-

kiksi Vantaan Ruutinkoskella, joka sijoittuu noin kilometrin etäisyydelle kuilun 5 si-

jainnista.  

Vuollejokisimpukan esiintymispaikkoja tunnetaan Vantaanjoesta ja Keravanjoesta. 

Vantaanjoella suurimmat vuollejokisimpukkatiheydet on havaittu aiemmin pitkällä 

Vantaankosken ja Ruutinkosken välisellä koskijatkumolla ja erityisesti Vantaan-

kosken alueella lajin tiheydet ovat korkeita. Havainnot sijoittuvat etäälle Lentora-

dan maanpäällisten rakenteiden vaikutuspiiristä, mutta kuilun 5 välittömässä lähei-

syydessä oleva Krakanoja laskee noin kilometrin päässä sijaitsevaan Vantaanjo-

keen ja tarkemmin Ruutinkoskesta noin 160 metriä alavirran suuntaan.  

Suojelullisesti merkittävät lajit ja luontotyypit 

Lentoradan maanpäällisten rakentamisalueiden läheisyydestä ei tunneta havain-

toja luonnonsuojelulain 77§ tarkoittamista erityisesti suojeltavista lajeista. Kuilun 5 

läheisyydessä on useita havaintoja uhanalaisista lintulajeista ja kasveista sekä 

joistakin uhanalaisista sienistä ja jäkälistä (Suomen Lajitietokeskus/FinBIF 2025). 

Havainnot eivät sijoitu kuilun rakentamiseen suunnitellulle alueelle.  

Taimen on luokiteltu Suomessa erittäin uhanalaiseksi lajiksi ja sen lisääntymisve-

sistöjä sijoittuu Lentoradan tunnelijakson sekä maanpäällisten rakenteiden lähei-

syyteen. Näistä Kylmäoja on yksi merkittävimmistä taimenpuroista. Lisäksi Kra-

kanojasta ja Rekolanojasta on niin ikään havaittu taimenta. Kylmäoja sijoittuu noin 

100 metrin päähän kuilusta 10. 
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Luontotyyppien osalta joidenkin kuilurakennusten ja ajotunneleiden suuaukkojen 

läheisyydessä on silmälläpidettäviä ja huomionarvoisia luontokohteita. Maanpääl-

lisiä rakenteita sijoittuu arvokkaiden luontotyyppien alueille ainoastaan Pasilassa, 

radan vaatiman tilan vuoksi idemmäs siirtyvän pohjoisbaanan jakson sekä kuilun 

15 ja ajotunnelin 10 alueilla. Luontotyyppihavainnoista on esitetty tarkempia tietoja 

ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa, sen täydennyksessä ja luontoselvi-

tysraportissa (Y351). 

Linnut 

Lentoradan kuiluja ja/tai ajotunneleiden suuaukkoja sijoittuu maakunnallisesti ar-

vokkaiden lintukohteiden sekä Helsingin keskuspuiston, Haltialan metsien että Nis-

kalan peltojen läheisyyteen. Metsälässä kuilun K1 sekä ajotunnelin A1 ja Helsingin 

keskuspuiston välissä on Metsäläntie. Paloheinässä Kuusmiehentien varren ajo-

tunneli (A4) ja kuilu (K4) sijaitsevat 100 metrin etäisyydellä maakunnallisesti lin-

nustollisesti arvokkaasta Haltialan metsien metsäalueesta ja 500 metrin etäisyy-

dellä Niskalan peltojen alueesta. Vantaalla ja Tuusulassa kuilut K13 ja K14 sekä 

ajotunneli A9 sijoittuvat linnustolle merkittävien yhtenäisten metsäalueiden lähei-

syyteen. Näiltä metsäalueilta on havaintoja lintudirektiivin liitteen I lajeista kuten 

harmaapäätikasta. Muita linnustolle merkittäviä alueita on tarkasteltu laajemmin 

ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa ja sen täydennyksessä.  

Kuilun 5 tarkasteltavan sijainnin läheisyydestä on havaintoja lintudirektiivin liitteen 

I lajeista, joista esimerkiksi pikkulepinkäinen ja ruisrääkkä pesivät Krakan- ja Yläs-

tön pelloilla. Kuilun 5 läheisyyteen sijoittuvat pellot on myös tunnistettu muuttolin-

nustolle merkittäviksi levähdysalueiksi.  

2.4.3.3  Ekologiset yhteydet  

Lentoradan sijoittuessa tunneliin sillä ei ole vaikutusta risteäviin ekologisiin yhteyk-

siin. Radan maanpäällisistä rakenteista osa sijoittuu tunnettujen ekologisten yh-

teyksien läheisyyteen. Näitä kohtia on tarkasteltu alla olevassa taulukossa ja laa-

jemmin ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa sekä sen täydennyksessä.  

Sijainti  Kohde  Kuvaus  

Helsinki A2 Sijoittuu alueellisen kehitettävän viheryhteyden, Helsingin yleis-
kaavan viheryhteyden läheisyyteen ja ekologisen verkoston 
ydinmetsän laitaan. Samalla alueella sijaitsee myös liito-oravan 
kulkuyhteys, jota on tarkasteltu luontoselvitysraportissa (Y351). 

Helsinki A4, K4 Sijoittuvat ekologisen verkoston ydinmetsän läheisyyteen en-
nestään muokatulle katualueelle.  

Vantaa K5 Sijoittuu Krakanpuiston luonnonsuojelualueen ja Krakanojan lä-
heisyyteen, joka on Vantaan yleiskaavan SL-aluetta ja osa eko-
logista runkoyhteyttä. Tarkastellulla kuilun rakentamiseen varat-
tavalla alueella ja sen läheisyydessä on virkistyskäyttöä sekä 
rakennus, joka kaventaa ennestään kapeaa ekologista yhteyttä.  

Tuusula  A9, K13 Sijoittuvat Tuusulan Mätäkivennummen ja 
Ruotsinkylän metsäiselle maakunnallisen ekologisen verkoston 
ydinalueelle. Rakennettavat kohteet kuitenkin sijoittuvat ole-
massa olevan rakennetun ympäristön läheisyyteen.  

Vantaa K14 Sijoittuu paikallisen ekologisen yhteyden läheisyyteen. 

Vantaa K15 Sijoittuu paikallisen ja maakunnallisen ekologisen yhteyden lä-
heisyyteen. 
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Sijainti  Kohde  Kuvaus  

Kerava K16 Sijoittuu paikallisen ekologisen yhteyden läheisyyteen. 

Kerava Liittyminen 
päärataan 

Keravan yleiskaavassa on tunnistettu neljä radan ylittävää/alit-
tavaa ekologista yhteystarvetta. Näitä on käsitelty laajemmin 
ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa. Nissinoja on ve-
sieliöille tärkeä ekologinen käytävä sen heikentyneestä tilasta 
huolimatta.  

 

2.4.4  Pohja- ja pintavedet 

2.4.4.1  Pintavedet, tulvariskit   

Lentoradan ratalinjaus kulkee KymijoenïSuomenlahden vesienhoitoalueella. Len-

torata on pääosin kallioon louhitussa tunnelissa. Rata sijoittuu Vantaanjoen vesis-

töalueelle (nro 21). Kolmannen jakovaiheen valuma-alueet ovat etelästä lukien 

Vantaan suualue 21.011, Keravanjoen alaosan alue 21.091, Rekolanojan valuma-

alue 21.095 ja Keravanjoen keskiosan alue 21.092.  

Lentorata alittaa tunnelissa Vantaanjoen Ruutinkosken kohdalla, Pakkalanpuron 

(Krakanoja), Rekolanojan sekä siihen laskevan Vallinojan. Vantaanjoen pääuoma 

toimii HSY:n varavedenottamona ja on Päijänne-tunnelin varajärjestelmä.  Rata-

tunneli ei sijoitu Päijännetunnelin suojavyöhykkeelle. 

Maanpäällisen linjauksen huomionarvoisin vesistökohde on Nissinoja, joka on Re-

kolanojan latvapuro. Nissinoja inventoitiin viime kesänä, eikä siellä esiinny lohika-

loja (Jokitalkkarit 2025). Nissinoja on suoristettu, perattu ja pääosin keinotekoinen. 

Nissinojan vesi on rehevää ravinnepitoisuuksien perusteella. Sen hygieeninen 

laatu on ajoittain huono E-coli-bakteerien perusteella. Happitilanne on samoin 

ajoittain heikko. Nissinojassa esiintyy todennäköisesti leväkukintoja, koska veden 

pH-arvot ovat välillä selvästi emäksisiä. Ammoniumtyppipitoisuus on ollut välillä 

sen verran korkea, että hapenkulutus on saattanut lisääntyä. Nissinojan veden-

laatu näyttäisi hieman parantuneen, kun verrataan vuosien 2000-2019 ja 2020-

2025 tuloksia.  

2.4.4.2  Pohjavedet   

Suunnittelualueen maaperä koostuu pääosin laajoista savipeitteisistä laaksoalu-

eista ja niitä reunustavista moreenipeitteisistä kallioalueista. HelsinkiïVantaan len-

toaseman ympäristössä on laajempi kallioalue, jossa esiintyy paikoitellen myös 

hiekka- ja soravaltaisia alueita. Suunnittelualueella on kaksi pohjavesialueeksi luo-

kiteltua laajempaa hiekka- ja soravaltaista maaperämuodostumaa, joissa pohjave-

den muodostumis- ja virtausolosuhteet ovat hyviä. Suunnittelualueen savipeittei-

sillä laaksoalueilla voi esiintyä paineellista pohjavettä. Lentoradan linjauksen koh-

dalle sijoittuu kallioperän heikkousvyöhykkeitä mm. Vantaanjoen laakson alueella, 

Lentoaseman pohjavesialueen kohdalla ja Mätäkiven pohjavesialueen koillispuo-

lella. 

Lentorata alittaa kalliossa Kehäradan tunnelin HelsinkiïVantaan lentoaseman ete-

läpuolella. Kehäradan tunnelin louhinnan aikana on seurattu rakentamisen vaiku-

tusta tunnelin ympäristön pohjaveden pinnankorkeuksiin. HelsinkiïVantaan lento-

aseman alueella tehdyissä seurannoissa suuressa osassa havaintopisteistä 
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todettu pinnankorkeuden lasku oli noin 0é3 m. Suurin yksittªinen pohjaveden pin-

nankorkeuden lasku oli noin 13 m. Lentoaseman pohjavesialueella Kehäradan tun-

nelin rakentamisen seurauksena kalliopohjaveden pinta laski tunnelilinjan lähei-

syydessä sijaitsevissa yksittäisissä havaintoputkissa useita metrejä. Alenemat oli-

vat paikallisia eikä alueella havaittu pohjavedenpinnan laaja-alaista alenemista. 

Kehäradan rakentamisen aikana todettiin, että lentoaseman alueella on kulkeutu-

nut glykolia ja sen hajoamistuotteita maaperään ja myös kalliopohjaveteen.  

Lentoradan kohdalle sijoittuu Mätäkiven ja Lentoaseman vedenhankinnan kan-

nalta tärkeät 1. luokan pohjavesialueet (kuva 2.26). Lentoradan linjaus sijoittuu ai-

noastaan Mätäkiven pohjavesialueen B-osalle. Mätäkiven pohjavesialueella sijait-

see Kuninkaanlähteen vedenottamo. Lentoaseman pohjavesialueella puolestaan 

sijaitsee Lentoaseman vedenottamo, joka on poistettu käytöstä eikä pohjavesialu-

etta hyödynnetä nykyään vedenhankinnassa. 
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Kuva 2.26 Luokitellut pohjavesialueet Lentoradan linjauksen läheisyydessä 

Mätäkiven pohjavesialue (osa -alue B)  

Mätäkiven pohjavesialue (0185802) muodostuu osa-alueista A ja B. Pohjavesialue 

on pohjois-eteläsuuntainen harjuselänne, johon liittyy deltamuodostumat sen koil-

lisosassa sekä Mätäkivenmäen kohdalla. Harju on muodostunut kumpuilevan kal-

liovyöhykkeen päälle ja sen ydinosa on leveimmillään Mätäkivenmäellä ja jatkuu 

kapeampana etelä- ja pohjoisosassa. Lentorata sijaitsee Mätäkiven 






















































































































































