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Metodologia

Yhteenveto kokonaisvaikuttavuudesta

Teemakohtainen tarkastelu:

Hankkeen
yhteisvaikutukset

Suorat vaikutukset

Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset

Liitteet:

Lentoradan tuomat
vaikutukset Vantaalle
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s. 11-16

s. 17-20

s. 21-43

S. 44-57

S. 58-65

s. 66-71
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= - Viitekehyksen esittely (s.5)

Metodologia

Perusskenaarion oletukset ja poikkeamat (s.6)

Osion sisalto

Kaytetyt datalahteet (s.7-10)




Kaytetty viitekehys tarkastelee Lentoradan kokonais-
vaikuttavuutta neljalla tasolla

@D Laajemmat taloudelliset Sosiaaliset ja kansalliset

@ Suorat vaikutukset

A2

vaikutukset vaikutukset

. . 1A Investointikustannukset 7 EERIEN e L 7A Maanarvojen muutos
1: Toimenpide-  RIERNCI( Kiinteistd 7B Kiinteistdarvoien muutos o
TISCR I 1C Kayttd- ja kunnossapito- IS 20 V” elsl oarvojen muu SRS R 12A Ostovoima
kustannusten muutos markkinat erotulot CL00 A0 12B Onnellisuusindeksi
. 8A Tydssakaynnin muutos
. : 2A Aikakustannukset
22 Ay 2B Matkakustannukset 8: Tydmarkkinat 8B Palkkatasot

VIEEIYE! 8C Tybvoiman saatavuus

2C Ajoneuvokustannukset 8D Verotulot
14: Sosio- 13A Véestonrakenne
_ ) 3A Aikakustannukset - - 0 : 13B Sosioekonominen liikkuvuus
3: Teollisuuden 3B Matkakustannukset S 9AlInvestointien maara ekonomiset mitat YNNI

WIIEEIYE! 9B Investointien tyyppi

3C Ajoneuvokustannukset

10A Tuottavuus :
10B Yrittajyyden ilmaantuvuus 15: Toiminta-
varmuus

4: Tuottajan 4A Tuottajan kassavirtojen muutos

15A Rai kon kesté
WIIEEIYE! 4B Tuotantokustannukset 5A Raideverkon kestavyys

15B Tavaraliikenteen
toimintaedellytykset

10: Kasautuminen

5A Paéastot .
5: Ymparisto ja 5B Melu 11: Taloudellinen 11A Palvelusektorin osuus
. . . 11B Teollisuuden rakenne
turvallisuus 5C Onnettomuudet AR 141G Julkisen sektorin rakenne
5D Muut ymparistdvaikutukset 1 st 16A Vahapaéastoiset kulkutavat
6: Julkis- 12A Saapuva matkailu (inbound) ta\;oitteiden 16B Kotimaan lentolikenne
) 12: Matkailu ja 12B Lahteva matkailu (outbound) 16C EU- ja kansallisten

taloudelliset 6A Tuet, ostot ja muut menot 12C Viipyma toteutuminen

12D Matkailun kehittdminen

Yhteisvaikutukset

Vaikutus bruttokansantuotteeseen Vaikutus verokertymaan

ilmastositoumusten tukeminen

vetovoima

vaikutukset

1. Esimerkiksi maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyédyntadminen, pinta- ja pohjavedet, luonto.
Huomioitavaa: Viitekehys on kehitetty vaikuttavuuden viestintdan; kaikki osa-alueet eivat kuulu H/K- tai NPV-laskelmien muuttujiin.
Lahteet: Liikenne- ja viestintaministeri6é (2020:5) soveltaen, tyéryhmén arvio u:e n to ra ta
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T,
Kokonaisvaikuttavuuden tarkastelun pohjana hyoty-
kustannussuhteeltaan paras skenaario

Kokonaisvaikuttavuuden arvioinnin perusskenaariona ) Tietyissa osioissa perusskenaarion oletuksista
hankevaihtoehto, jolla on korkein hyoty-kustannussude on poikettu tai tehty ulkopuolisia tarkasteluita

* Perusskenaariossa Lentoradalle siirtyisi kaikki aikaisemmin = Toimenpidekustannusten laajemmassa tarkastelussa

paaradalla kulkeneet kaukojunat seka yksi Riihimaelle kulkeva
lahijuna (R) tunnissa molempiin suuntiin
= Perusskenaarion hyoty-kustannussuhde on analysoiduista
vaihtoehdoista paras, 0,27
= Vaihtoehdossa, jossa lentoradalla liikenndisi vain kaukojunia, hyty-
kustannussuhde olisi 0,25
* Perusskenaario perustuu Flou Oy:n tuottamaan Lentoradan
hankearviointiin. Perusskenaarion keskeisia oletuksia ovat
mm.
— Kaukojunien vuoromaara vastaa vuoden 2023 kaukojunatarjontaa
Traficomin valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisesti
— L&hijunatarjonta vastaa MAL2023-suunnitelmatydn skenaariota, jossa Z-
junien maaré on nostettu kahteen vuoroon tunnissa ja R-junien maéra
neljdan vuoroon tunnissa ruuhkatuntien aikana
— Vaikutusten tarkasteluajanjakso 2040-2069 eli 30 vuotta
— Investoinnin pitoaika on 50 vuotta ja erotus 30 vuoden
tarkasteluajanjaksoon on ilmaistu jadnnésarvona
— Investointikustannus 3,3 mrd.€
— Inflaatioletus vuosittain 2%
— Lentoliikenteen kysynnan on oletettu kasvavan 2% vuosittain

Huom! Talla sivulla on kuvattu keskeisimmat oletukset ja eri lahteiden véliset erot. Taydellinen Iahdeluettelo seuraavilla sivuilla.

on hyédynnetty Capex Advisors Oy:n laatimaa
Lentoradan taloudellisen toteutettavuuden raporttia,

joka eroaa perusskenaariosta seuraavien oletusten osalta
— Investointikustannus 3.0 mrd.€
— Kayttéaika 50 vuotta (2035-2084)

Maankayton ja kiinteistomarkkinoiden tarkastelussa on
hyédynnetty Newsec Oy:n tuottamaa Lentoradan
kiinteistotaloudellista raporttia, joka kayttaa
tarkastelujaksona 2030-2060 poiketen perusskenaariosta

Perusskenaarion ulkopuolisia vaihtoehtoja tarkasteltu
esimerkiksi toimenpidekustannusten seka tuottajan
ylijadman kohdalla
— Naiden vaihtoehtojen vaikutuksia hy6ty-kustannussuhteeseen ei
ole valttdmatta analysoitu tai niiden on voitu ndhda huonontavan
suhdelukua
— Kuluttajan arvioidut kustannusséastoét, esimerkiksi
matkakustannuksista, eivat ole mukana H/K-laskelmassa

Lentorata
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S
Kaytetyt datalahteet I/1V

Liikennetilastot ja matka-ajat

Vaylavirasto: Yksikkoarvot (2022)

Vaylavirasto: Rautateiden tavaravirrat 2024 — kuljetusvirrat (LIIKE-tietojarjestelma ja tilastoaineistot) (2025)
VR & Vaylavirasto: Rautateiden kaukoliikenteen matkat rataosittain — 2024 (2025)

Traficom ja Finavia: Liikennetilastot ja tukipaatdkset (2022—-2025)

HSL: Lentoasematutkimus (2023)

Tilastokeskus: Suomalaisten matkailu (2025)

Finavia: Vuosikertomus (2024)

Ekokumppanit Oy & Tietotakomo: Lentolaskuri.fi (2026)

Alue- ja
kaupunkisuunnitteluselvitykset

Helsingin kaupunki: Tuusulanvaylan bulevardikaupunki — yleisétilaisuusmateriaali (2023)
Helsingin kaupunki: Makelédnkadun bulevardikaupungin liikkennejarjestelméselvitys (2023)
Uudenmaan liitto: Uudenmaan vaesté- ja tydpaikkaprojektiot vuoteen 2060 (2025)
Tilastokeskus: Bruttokansantuote (2025); Osakeasuntojen hinnat (2025)

Lentorata
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Kaytetyt datalahteet 11/IV

limasto ja ymparisto

Tiikkaja, Hanne & Liimatainen, Heikki (Tampereen yliopisto, Verne): Liikenteen ymparistévaikutusten
vahentaminen kulkutapavalintojen muutosten avulla (Alue ja Ymparistd, 2020)

Gaia Consulting: Vahahiilinen rakennusteollisuus 2035 — tiekartan paivitys (2024)

lImastopaneeli: Autokalkulaattori (2025)

Euroopan unioni: llmastoneutraaliustavoitteet (2050)

Kunnat ja kaupungit (Helsinki, Vantaa, Lahti): Paikalliset iimasto-ohjelmat (2025)

Valtioneuvosto: Kansalliset ilmastotavoitteet (2035-2050)

Maanmittauslaitos: Maantie- ja ratatoimitukset (2026)

Kansainvaliset vertailut ja
esimerkit

OECD / ITF: Transformative Impacts of Transport Investment — Case Study (2019)

UK Department for Transport: Elizabeth Line Post-Opening Evaluation — Interim Findings (2023)
Reuters, Fortune, Maailmanpankki, EKP: Kansainvaliset kustannus- ja valuuttavertailut (2025)
Oslo Business Region: Startups and Scaleups in the Oslo Region (2025)

Lillestram Kommun: Strategy for sustainable industrial development 2022 — 2030

Flytoget: Our story (2025)

Aluekehitys ja elinvoima

Ty6- ja elinkeinoministerié (Vaattovaara & Airaksinen): Seutukaupungit: uusiutumisen ja elinvoiman
edelldkavijat? (TEM julkaisuja 2024:24)

Kunnallisalan kehittdmissaatio: Asuinaluevalintojen tutkimus (2021)

KAKS — Kunnallisalan kehittdmissaatié (Kantar TNS Oy): Nain suomalaiset valitsevat asuinympériston —
tutkimusosio (2020)

Tilastokeskus: Tyévoimatutkimus (2025); Elinolotilasto (2024)

Lentorata
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T,
Kaytetyt datalahteet 1II/IV

Elinkeinoelama, kiinteistot ja
investoinnit

Newsec: Lentoradan kiinteist6taloudellinen selvitys (2025)

Capex Advisors: Lentoradan taloudellinen toteutettavuus ja lilkketoimintasuunnitelma (2025)

Infra ry: Rakentamisen ja tydpaikkavaikutusten arvio (2025)

Paaomasijoittajat Ry: Buyout ja growth Suomessa (2025)

Helsingin kaupunki: Suurten investointien hallinta (2017)

Reittu, Kersti: Suurten liikenneinvestointihankkeiden kustannusten hallinta (2021)

Rakennusteollisuus, RT & VTT: Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset (2021)

Liikenne- ja viestintdministerid: Liikennejarjestelman kehittdmisen laajempien taloudellisten vaikutusten
tarkastelukehikko (2020)

Koulutus ja tyomarkkinat

Sitra ja Yle: Koulutuksen ja ty6llistymisen tilastot (2014-2018)

Opetushallitus / OKM: Vipunen-tilastopalvelu ja koulutustilastot (2014—-2018, 2021)

Opetus- ja kulttuuriministerié: Ulkomaiset tutkinto-opiskelijat suomalaisissa korkeakouluissa (2021)
OECD ja Verohallinto: Vertailu ja tulotiedot (2025)

ETLA: Kasautumisen vaikutus tuottavuuteen (2024)

Sitra: Miten osaajat liikkuvat alueilla? (2022)

Lentorata
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Kaytetyt datalahteet IV/IV

Lentorata hankkeen julkaisut ja
virallisasiakirjat

Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:

Hankearviointi (2023)

Hankearvioinnin paivitys (2026)

Lentorata eri markkinaskenaarioissa — selvitys (2024)
YVA-ohjelma (2022)

YVA-selostus (2023)

YVA-selostuksen liitteet (2023)

YVA-esite (2023)

YVA-selostuksen tdydennys (2025)

YVA-selostuksen tdydennyksen liitteet (2025)

Lentorata, tarind ja runkomelu — esiselvitys (liitteineen) (2024)

Lentorata Oy & ltérata Oy (A-Insinddrit): Tarind- ja runkomelumallinnuksen lahtétietomittaukset (2024)

Lentorata Oy:
Lentorata Oy:
Lentorata Oy:

Vastuullisuusraportti (2024)
Usein kysytyt kysymykset — Lentorata (2025)
Yleisotilaisuudet ja esitysmateriaalit (2023—2025, Helsinki, Kerava, Vantaa, Tuusula)

Lentorata
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Yhteenveto
kokonaisvaikuttavuudesta
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Yhteenveto
kokonaisvaikut-
tavuudesta

Osion sisalto

Paaviestit (s.13)

Yhteenveto l/ll: Keskeiset tunnusluvut (s.14)

Yhteenveto Il/ll: Lentoradan
kokonaisvaikuttavuus (s.15)

Keskeisten vaikutusten riskit (s.16)
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S
Paaviestit

Lentorata on merkittava 3,0 mrd.€ investointi ja lisaksi se vaatii arviolta 2,5 mrd.€ paaomituksen kayttojakson
aikana. Hankkeen tuomat merkittavat suorat hyodyt mahdollistavat kuitenkin hyoty-kustannusluvun 0,27, joka
on linjassa verrokkihankkeiden kanssa. Paaomituksen tarvetta kayttdjaksolla on lisaksi mahdollista vahentaa
esimerkiksi tunnelimaksuilla.

Laajemmat taloudelliset, sosiaaliset ja kansalliset vaikutukset parantavat hankkeen yhteiskunnallista
kokonaisvaikuttavuutta. Tarkeimmat positiiviset vaikuttavuusajurit ovat maankayton tuottojen kasvu
vertailujaksolla seka tydssakayntialueen laajenemisen positiiviset vaikutukset.

Lentoradan hyddyt ovat laajat ja ulottuvat myds osakaskaupunkien ulkopuolelle. Matka-ajan lyhentyminen
lentokentalle ja koko raideverkon hairididen vahentyminen hyodyttavat laajalla alueella. Suurimpia
nettovoittajia ovat Lahti, Helsinki ja Vantaa. Vantaalla hyddyt ovat nettopositiiviset, ja Aviapoliksen merkittavat
hyodyt paikkaavat Tikkurilan alueen heikentyvaa roolia likenteen solmukohtana.

On todennakoista, etta vaihtoehtoisilla ratkaisuilla ei saavutettaisi Lentoradalle osoitettuja tavoitteita.

Lentorata
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Yhteenveto l/ll: Lentoradan yhteisvaikutukset
merkittavat; H/K-luku 0.27

Suorien vaikutusten suhde investointiin
(H/K-luku): 894 M€ / 3343 M€ = ~0.27

OO OO OO OO OO OSSOSO PRI P YO .

3343 M€ rakennusinvestointi! Lentorataan tuo

Suorat vaikutukset yhteensa 894 M€

504 M€ 115 M€
: Kuluttajan ylijadman muutos Henkildlikenteen tuottajan ylijadmén muutos

-32.3 M€ 295 M€
Vaylanpitajan kustannukset yhteensa Muut suorat vaikutukset ml. jadnnésarvo?

80-100 tuhatta 50-100 M€
Henkildtydvuotta rakennusinvestointien seurauksena Kasautumishyotya
200-300 3-5 miljardia
Pysyvaa tydpaikkaa Yksityisia investointeja
~1.7-2 milj. m? ~100-250 M€
Rakentamista julkisille maa-alueille Kaupunkien ja valtion maankaytdn tuoton kasvua

Edistaa alueellista tasa- arvoisuutta Tukee ilmastotavoitteiden saavuttamista
Tukee Suomen toimintavarmuutta

m__.__“‘.Yhtelsva/kutukset ~5 mrd euroa ~2 mrd euroa
BKT-hyétya Verokertymaa

Huom: Perustuu hankearvioinnin vaihtoehtoon 2 jossa kaukojunien liséksi yksi I&hijunavuoro siirtyy paaradalta lentoradalle (korkein HK-luku).1. Rakentamiskustannukset

hankearvioinnissa, sisaltaen korot (384 M€) ja rajakustannuksen (493 M€). Poikkeaa hankeyhtién nakdkulmasta arvioidusta kustannusarviosta (3.0 mrd. €). 2. Jdannésarvo (309,6 M€),

tieliik. onnettomuuskustannusten muutos (12,3 M€), tieliik. paastékustannusten muutos (6,0 M€), julkistaloudellisten verojen ja maksujen muutos (-14,4 M€) u_

Lahteet: Flou Oy, Lentoradan hankearviointi (2026), tydryhman arvio, Taloudellinen toteutettavuus ja liilketoimintasuunnitelma (Capex Advisors) _ento rata

@ N Suorat
' vaikutukset

Suorat
vaikutukset

G@ Laajemmat

taloudelliset

Laajemmat taloudelliset vaikutukset
vaikutukset

if Sosiaaliset ja

Sosiaaliset ja kansalliset kansalliset

vaikutukset vaikutukset

14



Yhteenveto Il/ll | Lentorata Suomelle merkittava
hanke jolla on laajoja yhteiskunnallisia vaikutuksia

Hankkeen suorat hyodyt 894 M€ kattavat 27% investointikustannuksesta

% 3.8 mrd € investointi on linjassa verrokkihankkeiden kanssa

Suorat < Kuluttajien ylijadma kasvaa 504 M€, kun Helsinki-Vantaan matka-aika lyhenee 12—-26 minuuttia eri puolilta Suomea
% Henkildliikenteen tuottajan ylijadma kasvaa 115 M€ joukkoliikenteen kaytdn lisdantymisen myota

+ Suoriin vaikutuksiin siséltyy lisaksi vaylanpitajan kustannukset -32 M€ seka hankkeen jaadnndsarvo 295 M€

% Teollisuuteen kohdistuvat vaikutukset ovat rajalliset teollisuuslogistiikan painottuessa muille reiteille

« Ennakoiduista ymparistévaikutuksista valtaosa keskittyy hankkeen rakennusvaiheeseen

vaikutukset

Laajoja taloudellisia vaikutuksia syntyy mm. saavutettavuuden ja maankayton tuottojen kautta

Asumisen ja toimitilojen kysynta kasvaa noin verran, ja sen on arvioitu lisddvan kaupunkien
ja valtion maankéaytén tuottoja 2030-2060 valilla

Lentoradan myété lisdantyva rakennusinvestoinnit luovat arviolta 80-100k henkilétydvuotta tydllisyysvaikutuksia

Hanke mahdollistaa yli saavutettavuushydtyjen ansiosta
Lentorata tukisi vaikutusalueella verran

Hankkeen Aviapoliksen tiivistymisen my6ta

Lisaksi on tunnistettavissa useita laadullisia hyotyja
Lentorata mahdollistaa joustavuutta asumisessa ja matkoissa kodin ja tydn tai oppilaitoksen valilla, mika

(QEQ] Lentorata parantaa liikenteen sujuvuutta
Hanke parantaa Suomen
Lentorata tukee ilman erillisid ohjaustoimia

Lentorata

15




Vaikutusten toteutumisessa on tunnistettu
erisuuruisia riskeja

Ei merkittavia riskeja '

= Matka-aika lentoasemalle lyhenee 12-26
minuuttia suoran yhteyden ansiosta

= Vahentéaa raideliikenteen pullonkaulaa
Pasila—Kerava valilla seka raideliikenteen
hairidherkkyytta paaradan lilkkennéinnin
vahentyessa

= Lahden liittAminen vahvemmin
paakaupunkiseutuun luo +2 milj. henkilén
tydssakayntialueen

= | entoradan rakentamisesta voidaan olettaa
syntyvan merkittava tyéllisyysvaikutys
(arvio noin 30 000 HTV)

= Tikkurilan alueen kehitys hidastuu
kaukojunaliikenteen siirtyessa Lentoradalle

= Rakennusvaihe aiheuttaa CO2 paastéja
(viimeisin arvio +400 kt)

Riskeja tunnistettu '

= 107 M€ lipputulojen kasvu valtakunnallisilla
ja seudullisilla matkoilla perustuu
ennustettuihin lisdéntyneisiin
matkustajamaariin, joiden mallintaminen 30
vuoden yli siséltda epavarmuuksia

= 50-70 000 HTV:n vilillisiin
rakennusinvestointeihin liittyva
tyollisyysvaikutus perustuu keskiarvoisiin
infrahankkeiden ennustettuihin vaikutuksiin,
joiden ei voida odottaa toteutuvan taysin
samanlaisena Lentoradan vaikutusalueella

= Kaavoitetun 60 000 pysyvan ty6paikan
nopeampi saavuttaminen Aviapoliksen
alueella on riippuvainen alueen kehityksen
kiihtymisesta

Merkittavia riskeja ‘
tunnistettu
3 mrd.€ investointikustannuksen
ylittdminen on riskivarasta huolimatta yleista

infrastruktuurihankkeissal, erityisesti
tunnelirakentamisessa

100-250 M€ maankayton tuottojen kasvu
on vahvasti sidoksissa limalan alueeseen,
jonka kehittymisen todentaminen Lentoradan
vaikutuksesta vaatii liséselvityksia

Arvio 200-300 tyépaikan kasvusta perustuu
BKT:n kokonaisvaikutuksiin, ja toteuma on
herkka tehdyille oletuksille

50-100 M€ kasautumishyotyjen realisaatio
on arvioitu verrokkien mediaanin kautta, mutta
hankekohtainen vaihtelu on merkittavaa

Arvioitu 3-5 mrd.€ yksityisten investointien
kasvu perustuu L&nsimetron toteumaan,
jonka kanssa Lentoradan alue ei ole eroista
johtuen taysin vertailukelpoinen

Vahéinen Vaikutusten riskitaso Merkittdva
1. Kansainvélisessa vertailussa on huomattu, ettd suurissa ratahankkeissa on korostunut riski suunniteltujen kustannusten ylitykselle (Reittu, 2021). Helsingin u_ ,I, ,I,
kaupungin arviointikertomuksessa vuodelta 2017 todetaan, ettd 40% kaupungin suurista investointihankeista on myéhastynyt aikataulusta. he n o ra a
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Hankkeen
vhteisvaikutukset
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Hankkeen

yhteis- PN 1. Vaikutus bruttokansantuotteeseen (s.19)
vaikutukset ———
| 2. Vaikutus verokertyméaan (s.20)

Osion sisalto




Lentoradalla arvioidaan olevan noin 5 miljardin euron

positiivinen vaikutus Suomen BKT:seen

Pysyva BKT-kasvu koostuu paaosin yritysten saamasta

hyodysta

BKT-vaikutus (M€, 2040-2069)

~400 —m—%—_m_—

~5 000

-+ 50 il

~500

BTK:n kasvu vastaa noin
70% hankkeen 600 M€
kokonaishyddyista

Hyoty Kasautumis-
yrityksille vaikutukset
= Tydasiamatkat = Paremmista
~55% yhteyksista
aikakustannus- seuraava
saastojen arvosta'  tehokkuuden
= Lipputulojen lisays
muutos = Vaikutus arviolta

10-20% muiden

Epatr«jlydélllnen Tyovqman BKT-k%SVU ' Kuntel'sto' Kokonaisvaikutus
kilpailu tarjonta Pysyvat investoinnit
hyodyt
= Tehokkaampaa *= Paremmista = Vaadittavat
kilpailua liikennyhteyksista investoinnit
parempien ja seuraava arvioidun
halvempien tydvoiman maankaytén
matka- ja tarjonnan muutos potentialaisen
kuljetusyhteyksien 1-2% kasvun
ansiosta kokonaishyddyistas toteuttamiseen

kokonaishydtyjen = 10% yritysten

lisdna

hyddyista2

Hyddyt kertyvat 2040-2069 lentoradalle. Hyddyt diskontattu nykyhetkeen 3.5% diskonttokorolla

1. Tydsasiamatkojen méaérén osuudeksi arvioitu 25% (sis. kotimaiset ja ulkomaiset matkustajat). Tydasiamatkojen hinnaksi oletettu 20.8 €/h ja muiden matkojen arvoksi
4.83 €/h. 2. HS2 hankkeen kayttdman Englannin laskentaohjeen mukaisesti 2. HS2-hankkeessa 2% hyddyista

Lahteet: Lentoradan hankearviointi (2026), Flou Oy, Tilastokeskus, Visit Finland, UK Department for Transport: HS2 Phase One — Full business case, tydryhman analyysi

— W\

Lentorata toisi Suomelle noin
500 M€ BKT-kasvua pysyvien
hyoGtyjen muodossa seka
arviolta 4-5 miljardia
Kiinteistdinvestointien
seurauksena

Lentorata
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e ———
Lentoradasta palautuu yhteensa noin 2 miljardia
euroa verokertymana rakennus- ja toimintavaiheista

Verokertyma Oletukset
D* = Hankkeen kokonaiskustannukset ovat noin kolme miljardia euroa
axo ~600 M€ = 21% palaa veromaksuina' valtiolle arvonlisiveron, varainsiirtoverojen ja
Rakennusvaihe tuloverojen kautta

= Valtiolle palautuu tuloveroa uusista pysyvista tyopaikoista seka
arvonlisdveroa radan lisdamista palvelujen ja tavaroiden myynnista

= Lentoradasta on arvioitu seuraavan 4-5 mrd. € rakennusinvestointeja
- ~1400 M€ = Lentoradan on arvioitu tuovan 500-550 M€ pysyvaa BKT-hyotya
Toimintavaihe = Tuloverojen arvioitu nousevan 15-17% suhteessa BKT-lisdykseen?
= Alv-tulot nousevat 8-9% suhteessa BKT-lisdykseen?

= Radan tuomat rakennusinvestoinnit tuottavat verokertymaa arviolta 32%
investoiduista euroista’

Yhteensa: ~2 miljardia euroa

Hyddyt kertyvat 30 vuoden yli (2040-2070) lentoradalle. Kaikki hyddyt diskontattu nykyhetkeen 3.5% diskonttokorolla; rakentamisen kustannus 2000-2500 €/m2
1. VTT:n ja RT:n raportti "Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset 2021. 2.Tilastokeskuksen olettamuksen perusteella BKT kasvun vaikutukset eri veroihin
Lahteet: Rakennusteollisuus RT, Tilastokeskus, VTT, Newsec, tydryhman analyysi

Lentorata
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Hankkeen suorat
vaikutukset
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-
Suorat vaikutukset painottuvat kuluttajan

ylijaamaan ja ymparistoon

_ . Lentoradan rakennuskustannukseksi on arvioitu 3,0 mrd €
Toimenpide- % Lentoradan kustannus suhteessa BKT:hen on 1,1%, verrokeilla 0,03-1,3%
kustannukset “ Hankkeen taloudellista alijgdmaé voidaan kattaa tunnelimaksuilla eli radan kaytdsté veloitettavilla lisdmaksuilla

_ Kuluttajan ylijaagman kasvu 504 M€ muodostuu lyhentyneen matka-ajan (12-26 minuuttia) tuomista hyédista

Kuluttajan « Saastyneen matka-ajan arvo rahassa vaihtelee matkan tarkoituksesta ja kulkutavasta riippuen

ylijaama < Matka-ajan lyhentyminen lisa4 raide-likenteen kysyntaa ja vahentaa tieliikenteen ruuhkia, jolloin autoilijat saavat matka-aikahyotyja
% Lisaksi raiteille siirtyminen tuo kuluttajille matkakustannussaéstojé ja useita laadullisia hyotyja

. Teollisuuteen kohdistuvat vaikutukset ovat rajalliset teollisuuslogistiikan painottuessa muille reiteille

Teollisuuden < Lentoradan alueen tavaraliikenne vahainen absoluuttisesti ja suhteessa henkildlikenteeseen, jonka vuoksi vaikutusta ei ole arvioitu

VEEWE! tarkemmin

. Henkilbliikenteen tuottajan ylijaagma kasvaa 115 M€ joukkoliikenteen kaytdn lisdantymisen seurauksena
Tuottajan « Joukkoliikenteen kaytdn arvioidaan lisdantyvan noin 370 tuhannella lentoaseman liityntdmatkalla vuodessa Lentoradan seurauksena
UEEE +« Tama tarkoittaa noin 6% lisdysta junalla tehtéviin lentoaseman liityntamatkoihin

Ennakoiduista ympéaristdvaikutuksista valtaosa keskittyy hankkeen rakennusvaiheeseen

Ymparisto ja % Vanhan linjauksen rakentamisen paastét ovat 462kt CO,, mutta uuden linjauksen vahentaessa louhintaa, paastét pienenevat
turvallisuus « Vahapaastdiset rakennustekniikat ovat kehittymasséa: 2035 paastét suurimmista lahteista voivat kehityksen jatkuessa jopa puolittua
< Muut ympéristévaikutukset ovat rajalliset ja painottuvat rakennusaikaan

, , Lentorata mahdollistaa vaikutusalueella olevien lentokenttien liikenteen tukiostojen uudelleentarkastelun
NN EUVCSIIEIN < | entorata mahdollistaa osaan tuetuista maakuntakenttien kaupungeista suoran ja riittavan nopean yhteyden, jolloin tukien
set vaikutukset uudelleenarviointi on mahdollista; vaikutusten suuruutta ei kuitenkaan ole toistaiseksi arvioitu

Lentorata
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1: Toimenpidekustannukset

Lentoradan kustannus suhteessa BKT:hen on 1,1%;

verrokeilla 0,03-1,3%

AEEL BT €276 €582 €30822 €1593
(miljardia)
ALLCTIEELOS EhlE €3,0 €0,9 €22,0 €0,4
(miljardia)
Pituus (km) 25km 39km 118km 4,5km
Merkittava ~24km (x ] ~42km® ~3km
tunneli-osuus
Investointinnin osuus . o .
BKT:sta 0,2% 0,7% 0,03%
Keskiarvo
\ 186
Hinta per km 120 89
(miljoonaa) 23
Lentorata Arlanda Express Elizabeth Line Barcelona T1
(Tukholma-Arlanda) (Lontoo-Heathrow) (Barcelona-El Prat)

1. Tilastokeskus (12.1.2026) 2. Statista. 3. Alustava arvio Lentoradalle. 4. Kokonaiskustannus 5,95 mrd. SEK (1999) arvoltaan 9,68 mrd. SEK 2024. 5. Uutta

tunnelia. Huom.: Punta-euro-kurssina kaytetty ECB keskiarvoa 12.8.2025, 1.1600. Kruunu-euro-kurssina kéytetty ECB-keskiarvoa 12.8.2025, 0.089.
Lahteet: Reuters, Fortune, Maailmanpankki, Euroopan keskuspankki, tydhryhman analyysi

€788

€11

57km

~57km

1,3%

193

Stuttgart 21 (Stuttgart-Uim)

Lentorata



1: Toimenpidekustannukset

Lentoradan hanke on noin 2.5 mrd.€ alijaamainen

Lentorata-hankkeen perusskenaarion tuottojen ja kustannusten kuvaus 50 vuoden tarkastelujaksolla (M€)

-3.000

Investointikustannus

Hankkeen
toteuttamis-
kustannus

Lahde: Capex Advisors

Rahoituskulut

Investointi katetaan
paaosin vieraalla
paaomalla, jolla on
julkisen sektorin
luottotuki'

-2.474
Operointikulut OPO sijoitukset EU-rahoitus Laskennallinen
alijaagma
Lentoradan Omistajien (Valtio, Tavoite 30% Tarvittava julkinen
operatiiviset Helsinki, Vantaa, rakentamisen padomapanostus
kustannukset Lahti) kustannuksista. ==
pagomapanostus Maksimirahoitus Mahdollisilla tunnelimaksuilla
investointijaksolla suunnittelulle ja

voidaan véhentéa alijadmaa ja
tarvetta padomitukselle. Tarkempi
kuvaus seuraavilla sivuilla

rakentamiselle

Lentorata

25



1: Toimenpidekustannukset

Tunnelimaksut vahentavat tarvetta paaomitukselle,
mutta H/K-luku suurimmillaan ilman tunnelimaksuja

&

Tunnelimaksut Ei tunnelimaksuja

Tunnelimaksu perittéisiin joko liikenndijaltéa Lentoradan kaytasta ei perittaisi lisimaksuja
Kuvaus [Ztni\é?;g;nl?aIjetltlakIE:Jultkt:\]/liIL?akr?\rzttEgiz?:a lipunhintoihin Oletusskenaario jota kdytetty hankearvioinnissa

@ Hankkeen on arvioitu olevan noin 50ME€ ylijadmainen e Hankeyhti6 olisi merkittavasti alijgdmainen ja vaatisi
jos tunnelimaksuja veloitetaan investoinnin lisksi ~2.5 mrd. € paaomituksen

Tunnelimaksut heikentavat liikkenndijan asemaa joko
suorana taloudellisena menetyksena (maksu ) Lisdantynyt joukkoliikenteen kysynté parantaisi
ratavuokrana tuottajalle) tai vdhentyneena kysyntana likenndijan taloudellista asemaa

(maksu siirretty kuluttajalle lipunhinnan korotuksina)

Jos tunnelimaksu peritdan kuluttajalta lisimaksuna, se Kuluttajan ylijadma suurimmillaan johtuen
@ vihentaa Lentoradan kysyntaa ja sité kautta @ maksimoidusta kysynnasté ja sita kautta suurimmista
kuluttajille arvioitua kokonaishyotya hybdyistd esim. matka-aika sa&stoista

® H/K luku on todennakdéisesti matalampi jos
tunnelimaksuja peritdan, johtuen kysynnan laskusta ja
(H/K-luku) sita kautta alentuneista hyddyista

Kokonaisvaikuttavuus

e H/K luvun on arvioitu olevan suurimmilaan ilman
tunnelimaksuja

Tarkempi tarkastelu tunnelimaksujen vaikutuksesta
toimenpidekustannuksiin seuraavila sivuilla

Lentorata
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1: Toimenpidekustannukset: tunnelimaksut

Tunnelimaksuilla voidaan vahentaa hankkeen
alijaamaa; vaikutus matkustajamaariin noin -35%

Tunnelimaksuilla olisi merkittava 32 M€ vuotuinen tuotto vaatisi 12 12 milj. matkaa vaatisi esim. 10
vaikutus hankkeen kannattavuuteen = miljoonaa matkaa vuodessa vuoroa tunnissa 18h operoinnilla

Lentoradan arvioidut vuosittaiset matkustajamaarat ilman
Arvioitu vuosittainen tuotto tunnelimaksuja ja niiden kanssa, milj. matkaa

tunnelimaksuista —wAw
(2025 hintatasolla, laskelma 18.3 — 200° matkustajan juna
olettaa 2% p.a inflaation) @ Junakohtainen  70% tayttdasteella
Tunnelimaksujen vaikutus 9.4

~

@ @ 12.0 kuormitus
hankkeen kan__nat_t“avuuteen 6. 41 g3 4.8 ~200 vuoroa
(50 vuoden kayttojaksolla) - : . 2.0 vuorokaudessa eli 18h

operoinnilla ~10 vuoroa

Lentoradan Lentoasema Helsinki-  Yhteensa Liikennointi tunnissa*
Iapi kulkevat - Kerava Lentoasema

Hankkeen kannattavuus
tunnelimaksujen kanssa

(50 vuoden kaytidjaksolla) Ceed> e

Mallinettu j Tarkempi arvio

M Ei lisamaksua
Tunnelimaksun kanssa

tunnelimaksu matkustajamadristé
seuraavilla sivuilla

Perustuu hankearvioinnin vaihtoehtoon 2c, jossa kaikki pdaradan ja Lahden oikoradan kaukojunat siirtyvat Lentoradalle.1. Kuluttajan
ylijadma vahennetty olettaen ettd ylijdgdma valuu tunnelimaksuihin 2. Lisdmaksu lipun hinnan lisaksi. 3. Referenssina kaytetty Arlanda
Expressia, jonka junien kapasiteetti 200 hld. 4. Tasainen jakauma paiville vuoden yli

Lahde: Lentoradan hankearviointi (2026), tydryhman arvio u:e I1 '|'O I"CI '|'C|
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1: Toimenpidekustannukset: tunnelimaksut kaukojunaliikenteessa ©/,,
G

Kaukoliikenteen tunnelimaksutulot saavutettavissa
2€ lisamaksulla ja 20-29% vahentyneella kysynnalla

2€ lisamaksun on arvioitu viahentavin kysyntaa 20- Oletuksena kaytetty kaiken paa- ja Lahden oikoradan
29% Lentoaseman pohjoispuo|en kaytosta kaukojunaliikenteen siirtymista Lentoradalle

Arvioitu kysynndn muutos Lentoradan koko lentoradan ja Lentoasema-Kerva valin

matkoissa tunnelimaksujen vaikutuksesta, milj. matkaa vuodessa (2040) = Oletuksena malli jossa kaikki pééradan ja Lahden oikoradan

kaukojunat siirtyvat Lentoradalle, silla tama malli on H/K-luvun
nakodkulmasta tehokkain. Lopullinen operointimalli voi kuitenkin
poiketa tasta liiketoiminnallisista syista

= Helsinki—Riihimaki R-junista yksi tunnissa siirtyy Lentoradalle.
Lipunhinnan korotus koskee Lentoradalla kaukojunien lisaksi
myo6s R-junalla matkustavia

= Paaradan ja Lahden oikoradan kaukojunaliikenteen
vuorotarjonnan lahtékohtana on pidetty vuorotarjontaa vuonna
2023. Kaukojunaliikenteen vuorotarjonnan oletetaan pysyvan
stabililina 2026-2040

- = Lipunhinnan korotuksen vaikutus kysyntdan on estimoitu
Koko lentoradan lapi kulkevat Lentoasema - Kerava vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksessa (Liikkennevirasto
2018) keréattyjen aineistojen avulla

I Ei lisamaksua [l Kahden euron lisdmaksu

Perustuu hankearvioinnin vaihtoehtoon 2c, jossa kaikki padradan ja Lahden oikoradan kaukojunat siirtyvat Lentoradalle

Lahde: Lentoradan hankearviointi (2026), tydryhméan arvio u:e n to ra ta
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1: Toimenpidekustannukset: tunnelimaksut Helsinki-Lentoasema valilla 1/2) ©/,/
G

Lentoradan on arvioitu saavuttavan n. 10% osuuden
lentoasemaliikennoinnista 6€ lisamaksulla

6€ euron tunnelimaksulla on arvioitu saavutettavan Hankearvioinnissa oletettu lentoasemalle suuntautuva
noin 10% lentosemalle kulkijoista vuonna 2040 matkustajamaara on suhteessa verrokeihin

Arvioidut matkat Helsinki-Vantaalle kulkutavoittain vuonna 2040, milj.’
= Helsinki-Vantaan liikenndinnin on oletettu kasvavan 2% vuodessa 2026-

Muutos osuudessa 2040, saavuttaen noin 20 miljoonaa matkaa vuonna 2040
Oletettu 2% vuosittainen 19.8 . (%-yksikkoa) . = Lentoradalle on arvioitu ~2.0 miljoonaa Helsinki-Lentoasema vélista
kasvu matkustajamaarassa 2.0 +10 matkaa 6€ lisimaksulla vuonna 2040
! (10) 0.0 — Arvio on mallinnettu HSL:n yllapitamalla Helsingin seudun
T 9/° &) 0.0 tydssakayntialueen likenne-ennustemallilla (HELMET-malli).
w:j/// 4.9 8.0 )) — Téaman lisaksi on hyddynnetty erilista kulkutavanvalintamallilla
2g 5% (25%) . lentoasemalle suuntautuville matkoille
(33%) /,,//’/ = Noin ~1.7 milj matkan on arvioitu siirtyvan Lentoradalle kehéaradalta.
- Lisaksi noin 400 tuhannen autolla (ml. taksit) tehtdvan matkan on arvioitu
9.9 2.0 siirtyvan Lentoradalle
7.6 50%) - - .
(52%) ( = 2 miljoonaa matkaa vastaa noin 10% Lentoaseman
kokonaismatkustajamaarasta. Tama on linjassa verrokkien kanssa:
2025 2040 - Lentorata rakennettu — Oslo-Gardermoen: ~27% matkustajista kayttaa Flytogetia
o , _ , — Tukholma Arlanda: ~16% matkustajista kayttda Arlanda Expressia
I Lentorata Paikallisbussi Auto ja taksi . o
— Juna — Lontoo Heathrow: ~5% matkustajista kayttadd Heathrow Expressia

1. Arvio perustuu HSL:n tutkimuksen kulkutapaosuuksista vuodelta 2023, Helsinki-Vantaan vuoden 2025 kokonaismatkustajamaaraan ilman vaihtomatkustajia

(14.7milj.) ja 2% kasvuoletukseen matkustajaméarissa vuoteen 2040 saakka. 2. Seka kuljettana ja matkustajana. 3. Jalankulku, kaukoliikenteen bussi, muu u_e n to ra ta
Lahde: HSL lentokenttatutkimus (2023), Lentoradan hankearviointi 2023 & 2026, Lentoasema eri markkinaskenaarioissa, Trafikforsérjningsplan Arlanda 2025, —

Flytoget Arsrapport 2024, Heathrow Travel Report 2024 o9



1: Toimenpidekustannukset: tunnelimaksut Helsinki-Lentoasema valilla (2/2)

Mahdollisuus lentokentta-HKI -valin premium-
hinnoitteluun perustuu lyhenevaan matka-aikaan

Tulevaisuudessa Lentoradan aikahyoty merkittavampi

kuin tassa paivassa

Nykytila

48

D

30 30
15

r

|

1

Lentorata Keharata Henkildauto Linja-auto

Nykytila: Matka-aika junalla
Helsingin rautatieasemalta
Lentokentalle [ahes sama kuin
henkildautolla’

1. Oletuksena ajo Tuusulanvaylaa pitkin, jolloin matka-aika vélille Rautatieasema-Lentokentta n. 30 minuuttia. Oletuksena linja-autovuoron numero 600 matka-aika, joka
kulkee Tuusulanvaylda pitkin, matka-aika valille Rautatieasema-Lentokentta n. 48 minuuttia. 2. Raideliikenteeseen nojaavan liikennekehityksen ja bulevardisoinnin
ennakoidaan hidastavan Helsingin henkildautoliikennetta. Lahteet: Lentorata eri markkinaskenaarioissa, Makelankadun bulevardikaupungin likennejarjestelmaselvitys

2030 jalkeen
40
30
v
15
r
1

Lentorata Kehérata Henkildauto Linja-auto

2030-luku: Matka-aika
Lentoradalla puolet nopeampi
kuin kehéaradalla ja melkein
kolmannes matka-ajasta
henkildautolla?

22% kansalaisista olisi valmis maksamaan
lisamaksun Lentoradan tuomasta aikahyodysta

Lentoradan arvioidut matkustajamé&arat (milj.) & tuotto tunnelimaksuista HKI-lentoasema eri
tunnelimaksun suuruuksilla, 2040

~

7,6

11,8

4,8

»

= Matkustajamaara
(milj. matkustajaa)

I Vuotuinen tuotto
tunnelimaksuista (M€)

0€ 2€ 6€ 10€

4,8 miljoonaa matkustajaa siirtyisi kédyttdmaan Lentorataa HKI —
Lentoasema —valilla, jos siitd ei koituisi lisdmaksua

Tuoton kannalta optimaalinen skenaario on perié 6€ lishmaksu, jolloin ~2
milj. matkustajaa siirtyisi kdyttamaan Lentorataa

Lentorata

(2022), HSL, Lentoradan sidosryhmakysely, Lentoradan hankearviointi (2026), Flou Oy, tyéryhman arvio. 30



2: Kuluttajan ylijaama

Matka-ajan lyhentyessa vapautuva aika hyodyttaa
kuluttajia arviolta 504 M€ edesta

Lentorata vahentaa matka-aikoja Helsinki-Vantaalle
12-26 minuuttia

Keskiarvo matka-ajasta (ml. vaihdot ja eri vuorotyypit) Helsinki-Vantaalle (min)

Pasila
Helsinki
Riihimaki
Lahti

Espoon keskus

Hameenlinna
Tampere
Lappeenranta
Turku
Jyvaskyla
Pori

Joensuu
Kuopio

Oulu

I Uusi matka-aika Helsinki-Vantaalta (min)

e 13 23

11 46
18 54

22 93

14 149

Matka-aika noin puolittuu
Helsingin keskustaan ja Pasilaan;
myds Lahden suhteellinen hyoéty
merkittava

Laajemman alueen
saavutettavuus paranee seka
matka-ajan lyhentymisen etta
etenkin suoran yhteyden kautta

26 325

Lentoradan tuoma hyéty (min)

Kuluttajan ylijagama on noin 504 M€
tarkasteluajalla 2040-2069

504

I Valtakunnallisilla joukkolikennematkoilla
I Seudullisilla joukkoliikennematkoilla

Il Ticlikenteessa

Tarkeimmat oletukset

Lentoradan kaytosta ei perittaisi lisimaksuja
normaalin lipun hinnan liséksi

Saastyneen matka-ajan arvo rahassa on 4,8—
20,1 €/h matkan tarkoituksesta ja kulkutavasta
riippuen — diskontattu kokonaishydty 30 vuoden
ajalta 504 M€!

Matka-ajan lyhentyminen lisaé raide-likenteen
kysyntda ja vahentaa tieliikenteen ruuhkia, jolloin
my0s autoilijoiden matka-aika lyhenee?

Kuluttajan matka-
aikahyétyjen
rahallinen arvo (M €)

1. Laskelma ja arvo siséltyy H/K-laskelmaan. Huomioitavaa: Rahalliset matka-aikahyddyt lasketaan H/K-laskelmassa matkojen Ikm * aikas&asté tuntia/matka

* rahallinen hy6ty euroa/tunti. Uusi tai poistuva kysynta huomioidaan puolikkaan sd&nnélld. Junamatkustajien matka-aikasaasté (2018): alle 50 km 4,83-20,88,
pitk&t matkat 6,65-20,88 riippuen matkan tarkoituksesta. Henkildauton matka-aikasaésto (2018): 6,88 euroa/tunti. 2. Huomioitu laskelmassa. Lahde:

Vaylaviraston yksikkdarvot (2022) Lahteet: VR, Lentoradan hankearviointi (2026), Finavia

Lentorata
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2: Kuluttajan ylijaama ()/,,
~15-45M<€/v kuluttajien kustannussaasto mahdollinen ©

siirtymassa henkiloautomatkoista Lentoradalle

Vuonna 2040 lentokenttamatkoja ~376 000 henkil6autolla Lentoradan paikallisliikenteen Kuluttajien on mahdollista saastaa
tehdaan ~20M, joista 52% autolla tai tehtdvaa matkaa' (2%) korvautuisi meno-paluulippu (9€) saastaa yht. ~15-45 M€ vuodessa
taksilla Lentoradan liikenteella vuodessa kuluttajalta arviolta 71-138€ matkakustannuksista
100% (20M kpl)
Taksimatkoja korvautuu Keskimaarainen meno- e e .
paluutaksimatka 80€ korvautuu 9€ ~3-10 M€ saasto kuluttajille
Taksi 15% (3M) ~123 000 kpl e Lentoradan meno-paluulipulla e vuode.ssa.riippuen séésﬁ?n
(~4% kokonaismazrasts) o reaalisaatio-oletuksesta
71€ saasto / meno-paluumatka
Keskiméaérainen viiden vuorokauden
Yksityishenkildiden automatkoja automatka ja pysakointic — 147€3
korvautuu korvautuu 9€ Lentoradan meno- ~12-35 M€ saasto kuluttajille
Auto 35% (7M) e paluulipulla e vuodessa riippuen saiston
~253 000 kpl reaalisaatio-oletuksesta?
(~4% kokonaismaarasta) 138€ saasto / viiden
vuorokauden matka
[+)
Muu S Oletuksena 4,5€ yhdensuuntainen Lentoradan Kuluttajan arvioidut
) lippu (perustuu HSL:n nykyiseen kustannussaastot eivat osa H/K
Bussi 6% hinnoitteluun) laskelmaa

Juna /35%

1. Naistd matkoista suurin osa 310 000 on seudullisia eli HSL:n opertointialueen sisdisia matkoja. 2. Tilastokeskuksen tietojen mukaan suomalaisen lentokoneella u_
tehtévistd ulkomaanmatkoista 23% kestaa 1-3 y6ta ja 77% yli 3 yota - Viisi yoté on ndiden konservatiivinen keskiarvo. 3. Viiden vuorokauden pysakdintikustannus he nto ra ta
(140€) & 34km auton kayttokustannus (7€), jossa oletettu 0,194€/km Lentoradan hankearvioinnin (2026) mukaan. 4. Realisaatio vaihtelee sen mukaan, kuinka moni
kuluttaja matkustaa autossa/taksissa (1-3). Léhteet: Lentoradan hankearviointi 2026, Tilastokeskus, HSL, Lentoradan hankearviointi (2023), Finavia 32



2: Kuluttajan ylijaama

Lentorata-junayhteydella lisaksi erityisia

laadullisia hyotyja kuluttajalle

Tyonteon mahdollisuus
junayhteyksilla

Matkaketjujen mutkattomuus

Junan matkustusmukavuus
henkiloautoa parempi

Junassa poyta, Wi-Fi,
sahkopistokkeet ja hiljainen
ymparistd tukevat keskittymista.

Matkustusaikana tehty tyo
kompensoituu suurempana
palkkana tai lisaantyneena vapaa-
aikana

Lentorata tarjoaa suoran
yhteyden monista paikoista
Helsinki-Vantaalle ilman
pysakointijarjestelyja tai
tarvetta vaihtaa kulkuneuvoa

Tilavammat ja likkumiseen sopivat
olosuhteet mahdollistavat
jaloittelun

Matkanteko on myds mahdollista
hyodyntaa rentoutumiseen kuten
kahvihetkeen ravintolavaunussa
tai vilhteen parissa

Lentorata
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2: Kuluttajan ylijgaméa
jan ylij @//,

absoluuttisesti ja suhteessa henkiloliikkenteeseen

Lentoradan alueen tavaraliikenne vahainen

Henkilokaukoliikenteen ja tavaraliikenteen maarat (2024)

Teollisuuden hyoty paaosin

i epasuora
! Yritysten saavutettavuus paranee,
mikd mahdollistaa paremman
ulkomaisen ja koulutetun
henkiloston saatavuuden
)) vaikutusalueella

Raiteille siirtyva henkiloliikenne
vahentaa liikennetta viennille
keskeisilta valtateiltd! vahentaen
ruuhkia ja nopeuttaen

! tavarakuljetuksia
Helsinki-Kerava Kerava-Tampere Kerava-Lahti
Henkilékaukoliikenne (milj. matkaa) == Tavaraliikenne (milj. tonnia)
1. Valtatie 3 valilla Helsinki-Tampere-Vaasa ja Valtatie 4 valilla Helsinki-Lahti-Jyvaskyla U__e n'l'o ra '|'c|
Lahteet: Kaukoliikenteen matkat vuonna 2024, Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2024, Infra ry, Vaylavirasto, tydryhman analyysin
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Joukkoliikenteen kaytto kasvaa
noin 370 000 matkalla vuonna 2040

. 400 000\ Liityntamatkaa
matkaa Lentoasemalle

vuodessa /' joukkoliikennevélineilla

- 30 000

matkaa
vuodessa

Muuta

joukkoliikennematkaa

Yhteisvaikutus
joukkoliikenteen
kayttoon

+ 370 000

matkaa
vuodessa

Lahde: Flou Oy, Lentoradan hankearviointi

Hinnat mallinnettu vastaamaan
todellisia lipunhintoja

Valtakunnalliset matkat:
junamatkojen lipunhinta
maaraytyy matkan pituuden
mukaan siten, etta hinnoittelu on
kalibroitu vastaamaan
mahdollisimman hyvin todellisia
lipunhintoja

Seudulliset matkat: HELMET-
mallissa joukkoliikennematkojen
hinnoittelu perustuu HSL:n
lippuvydhykkeisiin

n— . — . 4.Tuotajany|ijéémé @/,,
Henkiloliikenteen tuottajan ylijaaman kasvuksi

arvioitu 115 M€ lisaantyneen kysynnan seurauksena

30 vuoden aikana tuottajan
ylijaama kasvaisi 115 M€

Henkildliikenteen tuottajan ylijgdman muutoksen
diskontattu nykyarvo, 2030-2070, M€

119 - 1
m_ﬁ—
12

15

)) 81

38

Liityntamatkat Muut matkat Kustannusten Yhteensa
lentomatkoille muutos

I Valtakunnalliset matkat [l Kustannusten muutos
I Seudulliset matkat

Lentorata
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Lentorata luo mahdollisuuden lisata vuoroja seutu- ja

kaukojunaliikenteen ruuhkaisiin osuuksiin

Kaukoliikenteen matkat vuonna 2024
Yhteensa 15,338 milj. matkaa

Helsingin seutuliikenteeseen olisi mahdollista lisata vuoroja, kun
padradan kapasiteettia vapautuu

=
2
=
o
3

Helsinki-Tampere —valille liikenteen ruuhkaiseen solmukohtaan
olisi mahdollista lisata kaukoliikenteen vuoroja

Luo edellytyksia ratainfrastruktuurin jatkokehitykselle (esim. Itarata
tai Savon oikorata)

Nama vaihtoehdot eivét ole mukana Lentoradan
perusskenaarion ennusteissa, mutta tulevat
mahdolliseksi rakentamisen myéta

18.2.2025 HL

Lahteet: Vaylavirasto (2024), Tilastokeskus — Elinolotilasto (2024), tyéryhméan arvio u:e n '|'O ra ta
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VELLELRINETL G,
mukaiset paastot
462kt. CO, - Uusi

ENES
todennakoisesti
CLENEER EE LI E!

Keskeiset iimastopaastdjen
osa-alueet

5: Ympérist6 ja turvallisuus

Osuus kokonaispaastoista
(CO.)

Betoni

Teras

Tybkoneiden paastot

Kuljetusten paastot

Rajahteiden valmistus

Kiviaines ja muu materiaali

Yhteensa

Perustuu 2024 YVA-raporttiin. Uuden
linjauksen mukaisia paastévaikutuksia ei ole
arvioitu marraskuun 2025 tadydennyksessa,
mutta 4km (14%) lyhentynyt tunneliosuus tn.

vahentda paastoja

Lahteet: YVA-selostus (2024, tdydennys 11/2025)

462kt
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5: Ympéristo ja turvallisuus

Rakennustekniikat kehittyvat: paastot suurimmista
lahteista ennustettu lahes puolittuvan 2035 mennessa

Lentoradan rakentamisajankohtana olevat Jos tekniikan kehitys etenee ennustetusti, betonin ja teraksen
kehittyneet tekniikat (2030-35) paastot lahes puolittuvat vuoteen 2035 mennessa
Betoni & teras Rakentamisen CO? paastdt suhteessa 2021 indeksointihetkeen
» Perusskenaario: ~57 % lahtbtasosta
« Innovatiivinen: ~30 % Iahtétasosta oo ot - it
» Véhahiilisen sementin ja betonin yleistyminen 120 - 2021 =100 orviolta 2030.2035 o o o Jate (innovatiivinen)
» Sementtiteollisuuden paastévahennykset ,
« Teriaksen kierritysasteen nousu 100 - = Betoni
» Innovatiivisessa skenaariossa: CCS sementissa, vetypelkistys Teras
terédksessa, teollisen mittakaavan kiertotalous 80 1 e Tyomaatoiminnot
Logistiikka ja tydmaatoiminnot 60 Log'St.”k.ka o
- S 40 ® @ @ Betoni (innovatiivinen)
. Perusslﬁe.naarlo. £39 A> Iatnotasosta Teras (innovatiivinen)
* Innovatiivinen: ~20 % lahtétasosta 20 - e S
«+ Tyomaakaluston ja ajoneuvojen sihkodistyminen ] Logistiikka (innovatiivinen)
« Biopolttoaineiden ja uusiutuvien polttoaineiden kaytté 0 T T === T —=  ® ® @ Tydémaatoiminnot (innovatiivinen)
+ Energiatehokkuus paranee kalustossa ja logistiikkaketjuissa 2000 2010 2020 2030 2040 2050
» Innovatiivisessa skenaariossa: tdyssahkdistymisen nopea
lapimurto ja vetypohjaiset ratkaisut raskaassa kalustossa esmm» Perusskenaario:
« Teknologiat ja ohjaus toteutuvat nykyisen politiikan ja olemassa olevan kehityksen mukaan
Jate + P&aastévahennys perustuu erityisesti energiajarjestelmén paastoéjen laskuun ja
kuljetusten/tyokoneiden sahkoistymiseen
» Perusskenaario: ~72 % lahtétasosta
« Innovatiivinen: sama taso 0o oo Innovatiivinen skenaario:
- Parempi jatteiden lajittelu ja kierratys *  Uudet teknologiat ,(eSi“f',- gC?_sementis_sé, vetypelk_isty_s terdksessa) otetaan ké}/ﬂé_ﬁn"l?alz?sﬁ )
- Kuitenkin rajallinen lisdvahennyspotentiaali, koska merkittava osa + Rakennusmateriaalien vahahiiliset valmistustavat ja kiertotalous toteutuvat tadysimaaraisesti.

jatehuollon paastdista sidottu biologisiin prosesseihin ja
materiaalivirtoihin, joita on vaikea taysin eliminoida

Lentorata

Lahde: Gaia Consulting: Vahahiilinen rakennusteollisuus 2035 tiekartan paivitys (2024) 38



5: Ympéristo ja turvallisuus

Muut ymparistovaikutukset ovat rajalliset ja
painottuvat rakennusaikaan

YVA-kategoriat Keskeiset vaikutukset Lievittavat tekijat
% Ré&jaytys- ja louhintavaiheet aiheuttavat melu-ja % Melutasot paaradalla laskevat useita desibeleja
~N Vaesto, terveys, tarinahaittoja, erityisesti tunnelisuuaukkojen kaukojunien siirtyessa Lentoradalle
\_/ elinolot ja viihtyisyys laheisyydessa « Operointivaiheessa vaimennusratkaisuja kaytettdessa
runkomelu alittaa suositukset
% Tunneloinnin yhteydessa syntyvat poraus- ja hulevedet % Vesien kasittely (HSY:n ohjeistuksen mukaisesti) laskee
‘:W” Luonto ja voivat kuljettaa kiintoaineita ja ravinteita (esim. mahdollisia pintavesivaikutuksia merkittavasti
°; "5 monimuotoisuus typped) ymparistoon % Tunneloinnin my6ta vain vahaisia vaikutuksia linjauksen

B

Lahteet: YVA-selostus (2024) seka tdydennys (2025)

Yhdyskuntarakenne,
liikkenne, maisema ja
kaupunkikuva

Luonnonvarojen
hy6édyntaminen

alueen ekologiseen verkostoon

Tiettyjen paaradan asemanseutujen heikompi
saavutettavuus (esim. Tikkurila, Malmi)

15 kuilua ja 10 tunnelia voivat vaatia kaavamuutoksia
Maisemavaikutuksia tunnelikuilut & 1km avo-rataosuus

Kaavamuutosten vaikutusalue on suppea tunneliin
sijoittumisen ansiosta
Ei merkittavia kulttuuri-tai maisemavaikutuksia

Tunnelin louhinnasta syntyy arviolta 5,5 miljoonaa m3ktr
louhetta

Tavoite on hyddyntaa syntyvaa louhetta hankkeen
toteutuksessa ja lahialueiden rakentamisessa ja nain
lis&td myobnteisid vaikutuksia infrarakentamisen
kiertotalouteen

Lentorata
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5: Ympéristo ja turvallisuus

Lentoradan rakentaminen ei lisaa ohjearvot
ylittavalle runkomelulle altistuvien maaraa

Lentorata

Lahteet: Lentoradan YVA ympéristovaikutusten arviointiselostus (tdydennys 2025) 40

Lentoradasta kayttovaiheessa syntyva runkomelu alittaa VTT:n suositusarvot
— Suositeltu runkomelutaso vaihtelee rakennustyypin ja kayttotarkoituksen mukaan 25 — 45 dB
valilla (esim. Asuinhuoneistoissa suositus on tunneliratojen vaikutusalueella 30 dB)
— Lentoradasta ei synny tarinahaittoja

Lentoradalla tullaan hyédyntamaan runkomelun vaimennusratkaisuja — Suunnitellut
kaytettavat ratkaisut ovat:

— Sepelinalusmatto ja eristyskerros

— Pohjainpdlkky

Positiivinen runkomeluvaikutus kohdistuu Vantaan ja Helsingin paaradan osuuteen
— Melu vahenee osan kaukojunaliikenteesta siirtyessa tunneliin
— Altistuvien rakennusten maara vahenee yli 200 kpl Vantaalla ja 400 kpl Helsingissa




5: Ymparisto ja turvallisuus P
Vaimennusratkaisujen ansiosta Lentoradan ©

runkomeluvaikutukset alittavat ohjearvotasot

Lentoradalla ei kielteisia
tarindvaikutuksia

Lentoradan runkomeluvaikutusten muutoksen suuruus huomioiden suunnitellut vaimennusratkaisut

Muutoksen osa-alue Lentorata

Helsinki (Lentoradan ymparisto) Kohtalainen kielteinen?

Suuri myonteinen - Runkomelun maara vahenee kaukojunaliikenteen siirtyessa tunneliin.

Helsinki (Paaradan ymparisto) Altistuvien rakennusten maara vahenee > 400 kpl

Vantaa (Lentoradan ymparisto) Pieni kielteinen - Runkomelu voi olla havaittavissa, mutta alittaa ohjearvotason

Kohtalainen myodnteinen - Runkomelun maara vahenee kaukojunaliikenteen siirtyessa

Vantaa (Paaradan ymparisto) tunneliin, Altistuvien rakennusten méara vahenee > 200 kpl

Kerava Pieni kielteinen - Runkomelu voi olla havaittavissa, mutta alittaa ohjearvotason

Lentoradan alueelle 36 tuhatta
raidemetria vaimennusratkaisuja:
Tuusula  ~30% vaatii 1-11 dB ja 70% vaatii 12— Pieni kielteinen - Runkomelu voi olla havaittavissa, mutta alittaa ohjearvotason
21 dB vaimennuksend

1) Lentoradan YVA-tdydennys (2025) ei ota kantaa Helsingin osuuteen, joten arvio "Kohtalainen kielteinen" perustuu vuoden 2023 YVA:aan, jonka tarkastelussa ei ole

huomioitu tdysimittaisia vaimennustoimenpiteita. u:e n '|'O I"CI '|'C|

Lahteet: YVA-selostus (2023) seka tdydennys (2025); A-insinddrien tériné- ja runkomeluselvitys (2025)
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5: Ymparisto ja turvallisuus

Lentoradan vaikutukset yksittaisille maanomistajille
huomioidaan ratatoimitusprosessissa

Lakisdateisessa ratatoimitusprosessissa paatetdan Lentoradan rakentamiseen liittyvista lunastus- ja korvausasioista

1. Vireilletulo

2. Ratatoimitusprosessi

3. Maa-alueiden lunastus

4. Korvausten maksaminen

Ratatoimitusprosessi alkaa ELY-
keskuksen hakemuksesta
Vaylaviraston edustajana, kun
ratasuunnitelma on hyvaksytty

Ratasuunnitelmassa méaaritetdan
miss& maarin joudutaan
lunastamaan maa-alueita,
poistamaan kasvillisuutta,
jarjestelemaan yksityisteita ja
niiden liittymia sekd tekemaén muita
toimenpiteita

Lahde: Maanmittauslaitos

Toimituksen aikana tehdaan
toimitukseen kuuluvat kartoitukset ja
mittausty6t seka laaditaan
toimituskartta ja asiakirjat

Toimituskokouksissa maanomistajille
selostetaan toimituksen kulku,
annetaan tietoja
korvausmenettelysté, esitelldan
toimituskartta ja muut asiakirjat

Asianomaiset voivat esittaa omia
huomautuksiaan ja vaatimuksiaan

Lunastustoimituksesta vastaa
Maanmittauslaitos ja toimituksen
tekee puolueeton
lunastustoimikunta

Lunastettavan omaisuuden
omistaja saa taloudellisista
menetyksistaan tadyden
korvauksen

My®s se, jolta ei ole lunastettu
omaisuutta, voi saada korvausta
karsimastdan vahingosta tai haitasta

Lentorata
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6: Julkistaloudelliset vaikutukset ©/,,
G
Lentorata mahdollistaa vaikutusalueella olevien lentokenttien

liikenteen tukiostojen uudelleentarkastelun

Maakuntakenttakaupungit, joita valtio tukee yhteensa 21 M€ / vuosi', hy6tyvat lyhentyvasta matkasta HKI-Vantaalle

Aikahyoty
Matka-aika? Lentorata vrt. Uusi suora Tuki per
(p&érata, lentorata, lentaminen) paarata (%) lentokenttéyhteys Julkinen tuki (M€) matkustaja (€) Lentorata
mahdollistaa osaan
Kajaani  p— s @ X 13 tuetuista
........................................................................................................................................................................................................................................................................ maakuntakenttien
L 10%) x 92 kaupungeista
........................................................................................................................................................................................................................................................................ suoran ja riittédvén
nopean yhteyden,
D A s o
................................................................................................................................................................................. arvioint
d X 150 ajankohtaista
119] X 79
@ ?( 128 E Kaupungit, jotkai
........................................................................................................................................................................................................................................................................ ' hyotyvat eniten E
L-10%4 380 | Lentoradasta |

Yhteensa 21 M€

Paarata [l Lentorata Lentaminen

1. Eduskunta on hyvaksynyt tuen viidelle maakuntakentélle (Joensuu, Jyvaskyla, Kajaani, Kemi, Kokkola) 28.3.2026 asti ja kahdelle maakuntakentélle (Pori, Savonlinna)
19.12.2025 ja 27.3.2026 asti. Tukimaarassa huomioitu Pori, jota valtio ei ole aiemmin tukenut tdysim&araisesti, mutta jonka tukemisesta on tehty poliittinen paatds ja u_e n .I.o ra .I.a
olettaen Porin lentoaseman matkustajamaé&ré vuonna 2024 (12 482). 2. Lentoaika + 45min aika maakuntalentoasemalla turvatarkastusta ja koneeseen siirtymista vartens—

L&hteet: Finavia, Traficom, tydryhman arvio. 43



Hankkeen laajemmat
taloudelliset vaikutukset
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Laajemmat
taloudelliset

vaikutukset

Osion sisalto

 teneasnoee

Yhteenveto (s.46)

7. Maankaytto ja kiinteistomarkkinat (s.47-
48)

8. Tyomarkkinat (s.49-53)

9. Investoinnit (s.54-55)

10. Kasautuminen (s.56)

11. Taloudellinen monimuotoisuus (ei erillistarkastelua,
siséltyy pdaosin aiempiin osioihin)

12. Matkailu ja vetovoima (s.57)
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Laajemmat taloudelliset vaikutukset nakyvat
erityisesti kiinteistokehityksessa ja tyomarkkinoilla

Lentoradan on arvioitu lisddvan rakennusoikeutta 1,7-2,0 milj. m? ja maankayton tuottoja 100-250 M€ edesta
% Lentoradan on arvioitu lisddvan rakennusoikeutta noin 1,7-2,0 milj. m? (Helsinki, Vantaa, Lahti) seka nostavan maankaytdn tuottoja
~100-250 M€ vuosien 2030-2060 aikana
% Vaikutus paaosin, erityisesti padkaupunkiseudulla, maankaytdn potentiaalin saavuttamisen nopeutumisesta

Lentoradan on arvioitu luovan 80-100 tuhatta HTV:tta suorien- ja valillisten rakennusinvestointien kautta
+ Lentoradan rakentamisen on arvioitu luovan noin 30 tuhatta henkilétyévuotta, lisdksi valillisesti syntyisi 50-70 henkilétyévuotta muiden
rakennusinvestointien kautta
+ Pysyvan BKT-vaikutuksen kautta arvioiden pysyvien tydpaikkojen maara kasvaa noin 200-300:lla
+ Lentorata liittdd Lahden vahvemmin Etela-Suomen tydssakaynti- ja talousalueeseen, luoden +2 milj. henkildn tydssakayntialueen, ja
pendeldinnin kasvu tukee kotikuntien julkistalouden kehitysta

LOC R (2

Lentorata voisi tuoda alueelle arviolta 3-5 mrd.€ yksityisia investointeja
% Lentorata toisi 3-5 mrd. € yksityisia investointeja vaikutusalueelle olettaen vastaavan toteuman kuin verrokeissa
% Lentorata vahvistaisi etenkin Himeen houkuttelevuutta investoinneille tukien Suomen talouskasvua

Hankkeen kasautumishyotyjen arvo on n. 50-100 M€, vaikutus valtaosin Vantaalla — myds Helsinki ja Lahti hydtyvat
+ Lentorata luo yhtendisen Etela-Suomen tydsséakaynti- ja talousalueen parantaen kohtaantoa, infrastruktuuria ja tiedon jakamista
tybkeskittymissa
+» Kasautumisen on arvioitu lisdavan suoria kokonaishyétyja 10-20% verrokkihankkeiden perusteella

Uudet nopeat yhteydet mahdollistavat saapuvan matkailun kehittamisen
+» 15 minuutin yhteys houkuttelee lentokentan layover-matkustajia Helsingin keskustaan
% Parantaa Keski- ja jarvi-Suomen saavutettavuutta seka helpottaa Lapin sesonkiajan kysyntapiikkeja

Lentorata
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7: Maankaytto ja kiinteistdmarkkinat

Lentoradan arvioidaan johtavan 100-250 M€' kasvuun
maankayton tuloissa osakaskaupunkien alueella

Osakaskaupungit arvioivat rakennusoikeuden lisaantyvan Lentoradan kiihdyttaman maankayton arvioidaan lisaavan
noin 1.7-2" milj. m2 Lentoradan myo6ta 2030-2060 valilla maankayttétuloja osakaskaupunkien alueella 100-250 M€
Osakaskaupunkien arvioima lentoradan aiheuttama lisiys rakentamisen volyymiin 2030-2060 Kaupunkien ja valtion maankéyttétulojen kasvu lentoradan myéta, 2030-2060, milj euroa?
(tuhat m?)
308 2.028 |mTT T I 1 1 ImTTT T . 1
1.492 a8 20T 7200 L 3 :“1‘5‘2“: ! oyl ] 3
—— 1 1 | 153 | | 153 | 1 1
- R |
o 52 _— 207, o
L _ 30 L
Lahti Vantaa Helsinki  Yhteensa Muut Kokonaisvaikutt; Lahti Vantaa Helsinki  Yhteens& Muut  Kokonaisvaikutus
Asuintilat Toimitilat {£_] limalan alue’ _
Bl Asuintiat Wl Toimitiat EZ] limalan alue I Myyntitulot, [l Maankéayttosopimukset, [l Myyntitulot, valtio {77} limalan alue
kaupunki kaupunki
= Lahti: Lentorata vahvistaa Lahden integroitumista metropolialueeseen, = Paakaupunkiseudun, erityisesti limalan, korkeammaksi arvioitu
kasvattaen maankaytt6a erityisesti radan varrella rakennussoikeuden arvo ajaa suurempaa maankaytén tulojen kasvua
= Vantaa: Lentoradalla vahainen vaikutus, arvioitu nopeuttavan maankayton verrattuna Lahteen huolimatta pienemmasta volyymin kasvusta
kehitysta Aviapoliksessa mutta hidastavan Tikkurilassa » Maankayttétulojen kasvu pohjautuu paaasiassa lisdantyvaéan ja nopeammin
= Helsinki: Vaikutus rajautuu llmalan kehityksen nopeutumiseen toteutettavaan rakentamiseen

= Tarkastelu rajoittuu kolmeen osakaskaupunkiin. N&diden ohella Lentorata
nostaa todenn&kdisesti maankaytdn tuloja myds laajemmalla vaikutusalueella

1. limalan alueen kehitys ajaa vaihteluvalia, vaikutus tarkentuu MAL-selvityksen valmistuttua 2026-2027. 2. Kultakin tarkastelualueelta saatavat kokonaistulot

on méaritetty huomioiden kaupungin maanomistuksen osalta tonttien luovutuksesta saatavat tulot ja maankéayttésopimuskorvaukset seka valtion

maanomistuksen osalta tonttien luovutuksista saatavat nettotulot maankayttésopimuskorvausten jalkeen.

Lahde: Newsec, Tilastokeskus, CBRE Finland kiinteistokehitysselvitys (2021) u=e ntorata
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7: Maankaytto ja kiinteistdmarkkinat

Lentorata tukee vaikutusalueen keskeisten
kaupunkien kiinteistokehitysta ja maankayttoa

Helsinki: Raideliikenteeseen nojaava
kaupunki-infra tarvitsee Lentorataa

Vantaa: Vahvistaa Aviapolisen
asemaa

Lahti: Lentorata liittda seudun
tivimmin metropolialueen
tydssakayntialueeseen

Helsinki on kapea niemi ja tilanpuutteen
vuoksi tulevaisuuden kaupunki-infra nojaa
raiteisiin

Helsingin kanta-alueilta on loppumassa tila ja
Lentorata mahdollistaisi tehokkaan
maankayton laajemmalla alueella

Parantaa erityisesti Malmin, Puistolan,
Tapanilan ja Oulunkylan saavutettavuutta
ja mahdollistaisi luopumisen
lisdraidevarauksista nailla alueilla: edistaa
paikallista kaavoitusta ja kehitysta

Lahde: Newsec

Lentorata tukee Aviapoliksen kaavarungon
tavoitteiden, kuten 60 000 ty6paikkaa,
tayttymista

Yhdistaa Aviapoliksen vahvemmin
muuhun Vantaaseen mahdollistaen mm.
Aviapolis-Jumbo ja Aviapolis-Kartanonkoski
valisten vajaakaytolla olevien alueiden
kehittamisen

Mahdollistaa asemanseutujen

kehittamismahdollisuudet:

« Tikkurila: raidevarauksia vapautuu uudelle
maankaytolle

* Rekola, Korso, Hiekkaharju: potentiaalia
tiilvistamiseen

Lentorata liittaa Lahden seudun entista
tiiviimmin metropolialueen
tydssakayntialueeseen ja kansainvaliseen
likenteeseen

Hanke nopeuttaa erityisesti radan varren
alueiden kehittymista, mutta edistaa myos
muiden, erityisesti elinkeinoelamalle
varattujen alueiden muutoksen totteutumista

Tunnistettu 24 aluetta joilla on
kehittamispotentiaalia tarkasteluvuosina.
Lisaksi kaupunki on tunnistanut Lentoradan
positiivisia vaikutuksia teollisuuskayttoon

Lentorata

48



8: Tydmarkkinat

Lentorata luo yhtenaisen Etela-Suomen tyossakaynti-
ja talousalueen

Alle tunnin yhteys muodostaa Suomen suurimman tyéssakayntialueen:

Alueela . Helsinki, Espoo, Vantaa, Lahti ja Hameenlinna alle 35min paassa
30% « Lisaksi 22min matka-aikasaastd Tampereelta tuoden sen 1h 14min paahan Helsinki-
\?éue%r%?é Vantaa lentoasemasta
« Alueella asuu 30% Suomen vaestdsta ja 37% tydpaikoista
Lentoaseman
alueelle Tyopaikkoja ja koulutettua tydvoimaa myds Helsingin ulkopuolelle:
suunniteltu « Helsinki-Vantaalla ja Iahialueella tydskentelee 20 000 ihmista!
80 000+ « Aviapoliksen kaavarungossa alueelle on tavoiteltu 60 000 tydpaikkaa
tyépaikkaa
Mahdollinen Rata tarjoaa yhteyden kasvukeskuksiin myés ympéroivista kaupungeista, kuten
Tampere matka-aika Lahdesta
Lahdesta
LR | lentoasemalle » Lentoradan mahdollistama matka-aika Lahdesta Helsinki-Vantaalle on 36min — 18min
Hameenlinna : . 36min saéastd nykyiseen matka-aikaan verrattuna
Helsinki - Paivittain tuhansia ihmisia pendeldi Lahdesta (mm. Kariston alue) Helsinki-Vantaan suuntaan
Iléﬁigal:lilr;{?rllgﬁé?éggrl ?1)a-1nkearvio (2026), Uudenmaanliitto, Finavia, Tilastokeskus, Yle u:e nto ra ta
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8: Tydmarkkinat

Lyhentynyt matka-aika lentoasemalle edesauttaa
korkeakoulutettujen jaamista maakuntiin

Valtaosalla maakunnista vaikeuksia tyollistaa
valmistuneita opiskelijoita alueellaan

Yliopistosta valmistuneiden tyollistyminen koulutusmaakuntaan vuonna 2023

Uusimaa 82.7
Etela-Pohjanmaa
Pirkanmaa
Pohjois-Pohjanmaa
Varsinais-Suomi
Satakunta
Pohjois-Savo
Keski-Suomi
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Lappi

Etela-Savo
Etela-Karjala
Kainuu
Kymenlaakso
Paijat-Hame
Keski-Pohjanmaa

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
%

Lahde: Opetushallitus, Sitra

Lentorata auttaa maakuntia korkeakoulutetun
tyovoiman pitamisessa alueella

H

i

Parantaa mahdollisuutta pendeldida
paakaupunkiseudulla sijaitseviin tyopaikkoihin
téihin ilman tarvetta muuttaa pois alueelta

Nopeuttaa kulkua Helsinki-Vantaalle
lilkematkustamista ja ulkomaisten tyontekijoiden
kotimaanmatkoja varten

Mahdollistaa uusia investointeja ja
houkuttelevia tyopaikkoja maakunnissa, mika
vahentaa muuttoliikkeen tarvetta

Lentorata
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8: Tydbmarkkinat

Lentorata lisaa pendeldintia PK-seudulle; Positiivisia
vaikutuksia vaikutusalueen kuntien taloudelle

Pendeldinti on yleisempaa korkeakoulutusta
vaativissa ja hyvatuloisissa ammateissa

Korkeakoulutus
(osuus véestdsta jolla
véahintdén alempi

korkeakoulututkinto)

Tulotaso
(vli 40 000€ / vuosi
tienaavien osuus)

Lyhentyvan matka-ajan on arvioitu lisaavan
paakaupunkiseudulle pendeldivaa vaestoa

PK-seudulle pendeldiva&%%-kunnan tydllisista

in 15%
Pendeléijat 52% g
Koko vaestd 42% 10%

‘ Turku

Suurin kasvupotentiaali on
kunnissa, joissa nykyinen

L pendeldinti on vahaista ja matka-
Riihim&ki aika lyhenee merkittavasti esim.

Hameenlinna ja Lahti

’Hé\meenlinna
‘ Tampere Lahti

Pendeldijat 50% @ %
Koko vaestd 44%, < 0%
-5%

-10%  -15%

-25% -30% -35% -40%

Matka-ajan muutos, %
2.500 PK seudulle pendel6ivaa

>

Lentoradan my6ta korkeakoulutetetut ja hyvapalkkaiset tyontekijat voivat sijoittautua PK-seudun ulkopuoliselle
Lentoradan vaikutusalueelle, tukien kyseisten alueiden kuntatalouden kehitysta

1. Tutkimuksessa tarkasteltu paéradan varrella Helsinki-Seingjoki valilla olevia kuntia. Korkeakoulutusasteen oletetaan olevan vahintddn samankaltainen

Lentoradan vaikutusalueella. Lahteet: Uudenmaanliitto, OECD vertailu, Verohallinto

Lentorata
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Lentorata helpottaa

houkuttelussa

Lentorata tuo valtaosan Suomen
korkeakouluista suoran yhteyden paahan
Helsinki-Vantaan lentoasemasta...
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8: Tydbmarkkinat

kansainvalisen osaamisen

... mika helpottaa kansainvalisen osaamisen saamista ja
sitouttamista

Lentoasemaliikenne

. ,i\ ’ Tikkurilan
—— pohjoispuolisista
Ay | % [ ¥ kaupungeista on
‘ Hom 2 LAUREA aiemmin edellyttanyt
= vaihtoa Tikkurilassa
pinkg A2 emeots

VARCADA H ;l; KEN

1. Opetus- ja kulttuuriministerié "Ulkomaiset tutkinto-opiskelijat suomalaisissa korkeakouluissa" (2021)

Lahde: Opetushallinto, Opetus- ja kulttuuriministeri®

Talouskasvu ja tyopaikkojen luominen ovat keskeisin
tekija kansainvalisten opiskelijoiden paatdksessa jaada
Suomeen valmistumisen jalkeen — Lentorata vaikuttaa
tydmahdollisuuksiin positiivisesti

Liséksi nopea lentokenttadyhteys mahdollistaa
kansainvalisten huippuosaajien saamisen PK-seudun
ulkopuolelle niin tdihin, konferensseihin kuin
kulttuuritapahtumiin

Lentorata
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8: Tydbmarkkinat

Lentoradan rakentamisesta ja valillisista
investoinneista seuraisi 80-100 tuhatta HTV:tta

Lentoradasta seuraisi 80-100 tuhatta henkilotyovuotta
(HTV) kahden vaikutusmekanismin kautta

Alueen kehityksesta ja saavuttavuushyodyista
seuraisi myos merkittavasti pysyvia tyopaikkoja

Lentoradan rakennusvaiheen tyopaikat
Miljoonan euron infrainvestoinnilla on noin 11! HTV:en suoraan ja valillisesti
tydllistava vaikutus. Laskelma olettaa ettd 20% vaadittavasta investoinnista

menee tuontiin ulkomailta
Lentoradan rakennusvaiheen on arvioitu vaativan 3.0
miljardin euron investoinnin ))

Muut Lentoradalle ehdolliset rakennusinvestoinnit
Miljoonan euron talonrakennusinvestoinnilla on noin 14" HTV:en suoraan ja
valillisesti ty6llistava vaikutus. Laskelma olettaa ettd 15% vaadittavasta

investoinnista menee tuontiin ulkomailta
Rakennusoikeuden on arvioitu kasvavan hankkeen ))
johdosta noin 2 miljoonaa neli6ité®, joka vaatisi n. 4-5

mrd. € investoinnit*

Pysyvien saavutettavuushyotyjen synnyttamat tyopaikat
Noin 450 miljoonan euron saavutettavuushyétyjen tuoma pysyva BKT:een

kasvu tarkastelukaudella vastaa noin
)) 200-3005
tyopaikkaa

Hanke edesauttaa ja kiihdyttaa tyopaikkojen syntymista
Lentoradan on arvioitu kiihdyttavan merkittavasti Aviapoliksen alueen
kehitysta. Alueelle on kaavoitettu 60.000 ty6paikan, ja niiden
syntymisen on arvioitu olevan hitaampaa ilman Lentoradan

tyopaikkaa

1. Rakennuttaminen, suunnittelu, muut palvelut: 3 HTV; Tydmaalle ostettavat tuotteet ja palvelut: 3 HTV; Rakentaminen: 5 HTV 2. Rakennuttaminen, suunnittelu, muut palvelut: 3 HTV; Tyémaalle
ostettavat tuotteet ja palvelut: 5 HTV; Rakentaminen: 6 HTV 3. Rakennusoikeuden kasvu osakaskaupungeissa sis. yksityisen, valtion ja kaupunkien omistamat alueet.4. Arvioitu rakentamisen kustannus

2000-2500 €/m2. 5. 400 M€ vastaa noin 25 M€ vuotuista nominaalista BKT-kasvua. Tyollisid on Suomessa vuonna 2024 noin 9.5 henkil6a per miljoona euroa BKT:ta u_
Lentorata

Lahteet: Infra RY, Rakennusteollisuus RT, VTT, Newsec, Tilastokeskus
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9: Investoinnit

Lentorata voisi tuoda 3-5 mrd. € yksityisia
investointeja vaikutusalueelle

Lentorata houkuttelee
monenlaisia yksityisia
investointeja alueelle?

Yritysten
suurinvestoinnit

Paakonttorit

T&K investoinnit

Toimitilat ja
liikekeskukset

Palveluinvestoinnit

Matkailu- ja
tapahtumateollisuus

Lansimetroon liitannaiset
yksityiset investoinnit olivat 1.7x

suhteessa rakennusinvestointiin

Lansimetron rakentaminen kasvatti yksityisia
investointeja radan varrella 2 mrd. eurolla
kayttdonottovuoteensa mennessa?

Ensimmaisen vaiheen kokonaiskustannukset olivat
1,2 mrd. eli 1.7x suhteessa julkisiin
investointeihin

Lansimetroon ndhden Lentoradan vaikutusalue ei
ole yhta kysyttya esimerkiksi asumisen kannalta
kuin Etela-Espoon metrovyéhyke

Toisaalta Lentoradan vaikutusalue on laajempi ja
alueella on merkittavia tyollisyyskeskittymia
kuten Aviapolis

Johtuen alueiden eroista, mahdollisia yksityisia
investointeja on arvioitu ottamalla Lansimetron 1.7x
kerroin vaihteluvalin ylalaidaksi

Lentoradalla potentiaalia tuoda 3-5
mrd. € yksityisia investointeja

Olettaen parhaimmillaan vastaavan
toteuman kuin Lansimetrossa,
Lentoradan 3 mrd. euron investointi
toisi 1.0-1.7x kertoimella

3-5
Mrd. €

yksityisia
investointeja

1. Haastattelut vaikutusalueen virkahenkildiden ja elinkeinoedustajien kanssa. 2. Varovainen arvio yksityisista investoinneista, pelkéstaan Tapiolan keskuksen u_
yksityisen rahan uudistukset ylittivat miljardin. Lahde: Lansimetro Oy, tyéryhman arvio _e nto ra ta
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Lentoradalla mahdollisuus vahvistaa Hameen

houkuttelevuutta investoinneille

Lentorata voisi kasvattaa Hameen investointipotentiaalia

lisdten alueellista tasa-arvoa ja tukien Suomen talouskasvua

9: Investoinnit

Hameella on useita vetovoimatekijoita

Hame on kerannyt merkittavia investointeja

Lentorata nostaisi Hametta lahemmaksi

houkutella investointeja viimeaikoina PK-seudun investointitasoa
Alue Arvo . . e s .
Lahti: *  Huolimatta vetovoimatekij6ista ja saaduista
Tampere: : DayOne datakeskus Lahti 1,2 miljardia investoinneista, Hame saa vain 6%

varg R I Osaava tybvoima LUT (2027) euroa §uhte;as:s? l_JhL_ld:aIIeemaaIIe tehtaviin
teollisuusklusteri tukee on Sugmgr) t-OISGKSI .............................................................................................................. investointet -":1 = :
uuden yritystoiminnan I « Lentorata toisi Himeen alueelle samoja
sijoittumista korkeakoulu =~ Fazer suklaatehdas | | ghii etuja kuin Uudellemaalle (laaja

gt . Vahva investointi ICT e . .
Kilpailukykyiset alaan. uusi 1.2 (2028) 400 meur ty6ssakayntialue, kasautumishyddyt, kv-
kustannukset ja miiardin yhteydenvahvistuminen seka tapahtuma-
koulutettu tygvoima datakeskusinvestointi . ja matkailualan kasvupotentiaali), mik&
houkuttelevat : - Freija AS i A,
! IV Matkailumahdollisuudet . Nokia nostaisi Hameen houkuttelevuutta
investointeja Jarvi-Suomen tuotantolaitos 500 investoinneille
!;asvu N°k'7 Arenan, porttina (suunnitteilla) meur
maer:;,uet;%-;ztﬁgign Urheilumatkailu ja =~ = oo

tapahtumat tarke3

osallistujamaarissa kaeir,]iatysglrz: ared Saabin puolustus- Tampere Ei julkaistu

edellyttéda kv-

g " tarviketehdas (2025)
likenneyhteytté

1. Padomasijoittajat Ry: Buyout ja growth Suomessa (2025)
Lahde: Tyéryhmé&analyysi; haastattelut vaikutusalueen virkahenkildiden ja elinkeinoedustajien kanssa

Lentorata

55



10: Kasautuminen

Lentorata lisaa tuottavuutta
kolmella keskeisella tavalla

» Lentorata laajentaa tydmatkasadetta merkittavasti. Esimerkiksi
Parempi Lahden seudun voidaan katsoa liityyvan osaksi

" A . paakaupunkiseudun tyéssakayntialuetta
tyontekumden ja + Tydnantajien tydévoimareservi kasvaa, jolloin osaajien Idytaminen

tyopaikkojen nopeampaa ja tarkempaa . .
kohtaanto + Erityisesti logistiikka-, ilmailu-, ICT- ja asiantuntijatydpaikoissa VerrOkklhankkelden
parantaa rekrytointimahdollisuuksia peru steella
"""""""""""""""""""""""""""""""""""""" - Lentorata yhdistaa yrityksia ja alihankkijoita Pasilan, Aviapoliksen kasautumisesta

Tuotantopanosten, ja pk—seu_dun aluee!lq_pop_ea[n_mi_n _ _ _ t )
toimitusketjujen ja ) zns?:kdazlgzlt\:alluyiﬁjlsl:?u;c)nm|t|Iola ja palvelukeskuksia (esim. Syn yVIen
infrastruktuurin + Parempi saavutettavuus alentaa liiketoiminnan Ilsahyoty]en on

jakaminen reunakustannuksia (toimitusketjun valikustannukset, asiakkaiden arvioitu olevan noin
saavutettavuus)

........................................................................................................................................................................................................................... 50—100 ME€!

+ Alueilla, joissa tydntekijat ja yritykset kohtaavat tihedmmin syntyy
enemman spontaania tiedonvaihtoa

» Sujuva liikkuminen mahdollistaa enemmén kasvokkaisia tapaamisia,
projekteja ja tapahtumia

» Lentorata mahdollistaa kansainvalisten vierailevien
asiantuntijoiden, konsulttien ja yhteistyokumppaneiden nopean
saapumisen

1. Kasautumishyddyt tyypillisesti lisdavat kokonaishy6tyja raidehankkeissa 10-20%, mediaani 16.5%
Lahteet: Kasautumisvaikutusten arvioinnin menetelmat likennejarjestelman kehittdmisen vaikutustarkastelussa (ETLA raportti
101)




12: Matkailu ja vetovoima

Uudet nopeat yhteydet mahdollistavat saapuvan
matkailun kehittamisen

Matka-aikahyodyt tavoittavat Lentorata mahdollistaa uusia matkailun muotoja mm.
kaikki matkailun suuralueet Helsinkiin, Jarvi- ja Keski-Suomeen seka Lappiin

Il Aikahyoty Helsinki-Vantaalta (min)

€D hikahysty (%) X Uusi suora lentokenttayhteys 15 minuutin yhteys houkuttelee lentokentan layover-

matkustajia Helsingin keskustaan

Helsinki 12 7( Tekee Helsingista houkuttelevan layover-kohteen kv-matkustajien
e : muutamien tuntien vierailuille
Paakaupunki- , D
seutu Pasila 13 X
@ W Jopa puolessa tunnissa Jarvi-Suomen
Espoon keskus [l 12 I FeELE Y kansallismaisemiin’
. Tampere 22 @ 7( Keski ° Avaisi kansainvalisille matkailijoille nopean ja kestavan reitin
Hame Ses " maakuntien luontokohteisiin
Lahti TR 33%4 X uogy
lti-Suomi e 26 X Jérvu-_o Yojuna Helsinki-Vantaalta Rovaniemelle
Lappeenranta 26 @ 7( Suomi Mahdolilisltaa uusier_1_ rnatkg_i_luvirtojen syntymisen ja helpottaa Lapin
sesonkiajan kysyntapiikkeja
Turku 14 <<
Rannikko ja Pori 3 BB X
SRR oul 26 % ,ﬁ.o Helsinki-Vantaa Keski-Suomi saavutettavaksi
uiu Helsinki Nykyisin Jyvaskylan Tikkakosken lentoyhteys puutteellinen. Toimiva
Lappi Rovaniemi 26 @ A ° junayhteys mahdollistaa alueen kv-turismin kehittémisen

1. Oletuksena 18 minuutin sdastd matka-aikaan Helsinki-Vantaa-Lahti-ratavélille.

Lahteet: Lentoradan hankearviointi (2026), tyéryhman arvio u:e n '|'O ra ta
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Hankkeen sosiaaliset ja
kansalliset vaikutukset

58



........ I ——
Pererneven beben ja tibee bo e e vansne

Yhteenveto (s.60)

SOSIaal!set ja E==m 13. Elamanlaatu ja tyytyvaisyys (s.61-62)
kansalliset F =3
va i ku t U ks et 14. Sosioekonomiset mitat (ei erillistarkastelua,

siséltyy pdaosin aiempiin osioihin)

Osion sisalto

S 15. Toimintavarmuus (s.64)

— — 16. limastotavoitteiden toteutuminen (s.64-

59




Hanke mahdollistaa alueellista tasa-arvoa
parantavan kehityksen ja tukee toimintavarmuutta

Lentorata lisdisi alueiden valista tasa-arvoa sekd asumisen ja tyossakaymisen joustavuutta
% Lentorata edistda alueellista tasa-arvoa synnyttdmalla taloudellisia kerrannaisvaikutuksia ja vahvistamalla

tyytyvaisyys alueiden elinvoimaa
yyty Yy « Parempi saavutettavuus vaikutusalueella tukee elaméanlaatua ja mahdollistaa joustavamman asumisen seka

tybssakaymisen

Elamanlaatu ja

Lentorata tukee Suomen toimintavarmuutta
% Lentorata lisdisi toimintavarmuutta seka siviili- etta sotilaslogistiikalle

Toiminta- SN : > : - i
% Vahvistaisi lentoaseman ja satamien liikenneyhteyksien saumattomuutta, mika tukee myoés puolustusta

varmuus

Lentorata tukee Suomen ja kuntien ilmastosuunnitelmien seuraamista ilman erillisia ohjaustoimia
”ma_StO_' < Lentorata tukee kestavaa liikennesiirtyméaa mahdollistaen ilmastotavoitteiden saavuttamista
tavoitteiden % Hanke on yhteneva niin kansallisten, kuntakohtaisten kuin EU-tavoitteidenkin kanssa

toteutuminen

Lentorata
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13. Elamanlaatu ja tyytyvaisyyys

Parempi saavutettavuus vaikutusalueella tukee

elamanlaatua ja mahdollistaa joustavampaa asumista

Lyhentynyt matka-aika tuo edullisempia ja valjempia

Asuinalueen valinnassa asuntojen hinta on keskeista
45%:lle ihmisista ja rakentamisen valjyys 37%:lle

Keskeiset tekijat valittéman asuinalueen ja asuinympaériston valinnassa
(% vastaajista ilmoittanut timéan tekijan viiden tarkeimman joukkoon)'

Asuinalueen turvallisuus 74%
Palvelut, ostos- ja harrastukset l1ahella 54%
Hyvét julkiset liikenneyhteydet 49%
Asuntojen edullinen hinta 45%

Rakentamisen viljyys 37%
Asumisen korkea laatu 29%

Asuinalueen maaseutumaisuus 27%

Asuinalueen maine 22%

Asuinalueen kaupunkimaisuus 1%

Lahteet: Kunnallisalan kehittamissaatié (2021): Mitka seuraavista ovat itselle tarkeimpia tekijoita valittdman asuinalueen ja ymparistdn valinnassa: koko maa

alueita lahemmas PK-seudun tyopaikkakeskittymia

Asumisen keskihinnat kunnittain

Omistusasuntojen keskihinta €/m == Vuokra-asuntojen keskihinta €/m
@D Matka-aikaennuste Helsinki-Vantaalle Lentoradalla

Helsinki

Espoon keskus

)) Tampere
Turku

Oulu

Kuopio

Rovaniemi
Lappeenranta

Lahti

Pori

5074 <<

3075 (50

3022 (74 ]

2763 [ 135 ]

2155 [ 299

2034 [ 225

1818 <

1760 <«<»

1660 <«

1354 173
Lentorata

(enintdan viisi valintaa, %). Lentoradan hankearviointi. VR. Tilastokeskus (asuntojen keskimaaraiset nelidvuokrat ja vanhojen asuntojen nelidhinnat) 2024



13. Elamanlaatu ja tyytyvaisyyys

Lentorata edesauttaa alueiden valista tasa-arvoa
taloudellisten kerrannaisvaikutusten kautta

Taloudellinen hyvinvointi Etela-Suomessa keskittynyt
Uudellemaalle

Muut alueet hyotyvat Lentoradasta verraten
paljon — tata kuvastaa esim. Lahden tilanne

Bruttokansantuote asukasta kohden (k€) . ) .
; Lahialueilla Kanta- ja

© Paijat-Hameen

N taloudellinen hyvinvointi
selvasti maan heikoimpien
£ joukossa BKT/asukas-

i O mittarilla

Pirkanmaa

é\
<\ AN 289" 379% Suomen BKT:sta
C\\a o 45.60 tuotettu Helsingin
' % 7' seutukunnassa, vaikka
LIPW - “fj alueella asuu vain 28%
prosenttia vaestdsta

+1 milj.
neliota

Rakennusoikeuden lisdantyminen Lahdessa
verraten Helsingissa ja Vantaalla yhteensa

+20-30t
HTV

Investoinneista arvioitu henkilotydvuosien
maaran kasvu Lahdessa verraten Helsingissa
ja Vantaalla yhteensa

1. Arvio perustuu 14 HTV:n tyd6listymisvaikutukseen per miljoonan euron rakennusinvestointi. 2. 2-3% parannus tyéllisyysasteessa parantuneiden

kulkuyhteyksien ansiosta
Lahteet: Tilastokeskus, Helsingin kaupunki, Newsec, tyéryhman arvio

Lentorata
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A

Parantaa toimintavarmuutta

hairiotilanteissa

Nykytilassa kaikki hairiot mm. Tikkurilan tai
Keravan suunnalla heijastuvat lahes koko
Suomeen: Lentorata vahentaisi
hairioherkkyytta lapi maan

Suojaa keskeisen
liikenneyhteyden tunneliin

Suojaisi ynden maamme keskeisimmista
yhteysvéleistd maan alle

R ey

Tukee Puolustusvoimien tarpeita

Vahvistaa lentoaseman ja satamien
liikkenneyhteyksien saumattomuutta,
mika tukee myds puolustusta

Yhdistaisi lento-, raide- ja satamayhteydet
toisiinsa, jolloin Suomen logistinen
kokonaisuus olisi kestavampi

Rakennusvaiheessa tunneliin olisi
mahdollista sijoittaa myds muita
toimintavarmuuden kannalta tarkeita
toimintoja

Mahdollistaa kv-joukoille nopeamman
paasyn PV:n kannalta keskeisille alueille
ja parantaa operaatiokykya

Vapauttaisi ruuhkaista Kapyla-Pasila
valia, joka on pullonkaula seka kaukojuna-
etta [ahiliikenteelle

Lisaa toimintavarmuutta seka siviili- etta
sotilaslogistiikalle. Voi tarvittaessa
taydentad materiaalikuljetusten
kapasiteettia

Lentorata

63



16: liImastotavoitteiden toteutuminen

Lentorata tukee kestavaa liikkennesiirtymaa tukien
iimastotavoitteiden saavuttamista

Suomen paastotavoitteet vaativat

muutoksia liikkenteeseen

Liikenne aiheuttaa noin viidenneksen
Suomen hiilidioksidipaastdista, mista
kotimaan liikenteen osuus

on 40%

Suomi on sitoutunut vdhentdmaan
paastdja -90 % 2050 mennessa,
saavuttamaan hiilineutraaliuden 2035
ja paastottoman kotimaan liikenteen
2045 mennessa

Naita tavoitteita ei ole mahdollista
saavuttaa ilman merkittavia
muutoksia liikkumisessa

Huom! Vaikutukset laskettu Floun 2023 hankearvion

perusteella — Paivityksen ndma luvut eivat viela valmistuneet

Lentorata tukee naita tavoitteita siirtamalla
matkustuskysyntaa kotimaan raiteille

Nopeutuvien junayhteyksien myoéta yli 6 800 kotimaan lentoa voi

siirtya raiteille ilman erillisia ohjauskeinoja

% Tama voi tarkoittaa jopa 0,36 kilotonnin CO2-vahennysta vuonna 2040
ja tuoda merkittavia saastoja valtiolle?
% Esimerkiksi Joensuun (2,9 M€) ja Jyvaskylan (3,4 M€) valtion tukemat

lennot kulkevat reiteilld, joilla Lentorata toisi merkittavan ajansaaston

Arviolta 376 000 henkildautomatkaa vuodessa siirtyisi raiteille Lentoradan

valmistuttua

vuotuisia CO2-vahennyst&?)

>

% Jos sdhkobautoistuminen viivastyy, tdma tarkoittaa jopa 1,1 kilotonnin

Paastovahennykset kattavat 10% Lentoradan rakentamisesta aiheutuvista
hiilidioksidipaastoista (~462 kilotonnia) pitkalla aikavalilla (2040-2069)

1) Laskelma olettaa kotimaan lentojen keskiméaraiseksi paéstoksi 246g/km ja 1,47 miljoonaa vahentyvaa lentokilometria Lentoradan 2023 hankearvioinnin mukaan. 2) u_e n to ra ta
Laskelma olettaa vuoden 2024 tason henkildautoliikenndinnin kilometripdastdissa eli 136g/km ja 8,03 miljoonaa vahentyvaa kilometria Lentoradan 2023 hankearvioinnin ~—=

mukaan. Léhteet: Traficom, Finavia, Lentolaskuri, Lentoradan hankearviointi (2022 ja 2026), Lentorata YVA-selostus (2023) ja tdydennys (2025), tyéryhmén arvio
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16: liImastotavoitteiden toteutuminen

Hanke on yhteneva niin kansallisten,
kuntakohtaisten kuin EU-tavoitteidenkin kanssa

Keskeiset liikennesidonnaiset ilmastotavoitteet

Euroopan - EU-tason ilmastoneutraalius® vuoteen 2050 mennessa — liikenne tavoitteessa mukana osana
unioni laajempaa taakanjakosektoria

« Hiilineutraali Suomi vuonna 2035

+ e « Paastéjen vahentaminen -60% vuoteen 2030 mennessa, -80% vuoteen 2040 mennessa ja -90% (pyrkien
-95%) vuoteen 2050 mennessa verrattuna vuoden 1990 tasoon

- Tieliikenteen paastéjen puolitus 2030 mennessa (vrt. 2005) ja paastoéton lilkkenne vuonna 2045

Helsinki
« Hiilineutraalius vuonna 2030, nettonolla vuonna 2040 ja sen jalkeen hiilinegatiivisuus
« Vuonna 2025 liikenteen ennustetaan olevan Helsingin suurin suorien paastéjen lahde

Vantaa

@E Kaupungit » Paastojen vahentaminen -80% vuonna 2030 vuoden 1990 tasosta, missa liikkenteen kehittdmiselle ja
't raideliiketeelle arvioitu keskeinen rooli
Lahti
« Paastdjen vahentaminen -80% vuonna 2025 vuoden 1990 tasosta — ennusteiden mukaan saavutetaan
vuonna 2028
« Edellytysten luominen sahkoisen liikenteen kasvulle
1. EU:n lainsd&danndsséa saanneltyjen paastdjen ja poistuminen tasapaino. u:entorata

Lahteet: Ympéristdministerié, Euroopan parlamentti, Helsingin kaupunki
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Liite: Lentoradan tuomat
valkutukset Vantaalle
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Lentoradalla on vaikutuksia seka Vantaan etta koko
maan nakokulmasta

Koko maan
nakokulma

Lentorata

@ Yhtenéinen Etela-Suomen tyéssakayntialue ja parantaa
lentokentén saavutettavuutta monelta alueelta

@ Laajoja taloudellisia ja sosiaalisia kerrannaisvaikutuksia, mm.
maankaytén tuottojen ja tyollisyyden nakdékulmasta
Lis&a turismin sujuvuutta, esim. vaihtomatkustajien kaynti
Helsingin keskustassa

@ Lentoradasta syntyy negatiivisia ympéristovaikutuksia etenkin
rakentamisvaiheessa

Nykytilan pitdminen
@ Paaradan Pasila—Kerava-vali pysyy kuormittuneena eika
junatarjontaa voida kasvattaa ilman hairibherkkyyden lisdantymista

= |Lentokentan saavutettavuus pysyy heikompana, eika Lentoradalle
@ asetetut tavoitteet realisoidu

Vantaan
nakokulma

(] Aviapoliksen alueen kehitys kiihtyy ja saavutettavuus paranee

@ Mahdollistaa lahijunalikenteen kasvattamisen Tikkurilan suuntaan
paaradan kapasiteetin vapautuessa

@ Tikkurilan alueen saavutettavuus kaukojunilla heikkenee, ja alueen
kehitys saattaa hidastua

@ Lentoradan laheisilla asuinalueilla huolta herattavat mm. kéayton

aikainen runkomelu ja maankaytén rajoitukset (esim. lampdkaivot).

Runkomelu saadaam vaimennettua alle ohjearvojen, minimoiden
vaikutuksen asumisen, ja maankayton rajoitukset tulevat
koskemaan rajallista maéaraa kiinteistoja linjauksen lahella

@ Tikkurilan alue sailyy hyvin saavutettavana kaukojuna-yhteyksilla

@ Lentokentan saavutettavuus pysyy heikompana, eiké Lentoradalle
asetetut tavoitteet realisoidu

Lentorata
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Lentoradan on arvioitu nopeuttavan Aviapoliksen,
mutta hidastavan Tikkurilan kehitysta

Lentorata tuo merkittavaa kasvua
Vantaalle, erityisesti Aviapolikseen

Tikkurilan rooli pienenee, mutta osa
vaikutuksista positiivisia

Lentoradalla on ymparistovaikutuksia,
mutta muut vaihtoehdot Vantaan kannalta
huonommat

Aviapoliksen alueelle merkittdvaa kasvua

* Lentorata on keskeinen tekija 60.000 tydpaikan
syntymisessé Aviapoliksen alueelle

*  Alueen nopeampi kehitys toisi lisdd investointeja
alueelle vuoteen 2060 mennessé

Nostaa Aviapoliksen alueella maankayttoétuloja
arviolta 85 miljoonalla eurolla

»  Merkittavin vaikutus on Aviapoliksen alueen
maankaytdn potentiaalin nopeampi
saavuttaminen T

Tarkempi kuvaus raidelikeenteen
muutoksista ja maank&yton
tuotoista seuraavilla sivulla

1. Vaikutus kokonaisvolyymiin rajallinen, negatiivinen vaikutus seurausta paaosin hidastuneesta maankaytén potentiaalin toteutumisesta

Tikkurilan kilpailukyvyn on arvioitu heikkenevan

Oletuksena on ettd suurin osa sen kautta
kulkevasta kaukoliikenteesta siirtyisi Lentoradalle,
ja nain ollen saavutettavuus heikentyisi

T&man on arvioitu vdhentavan alueen
kilpailukykyd mm. yritysten ndkékulmasta
verrattuna esim. Aviapolikseen ja Helsingin
keskustaan

Lentoradasta johtuvan alueen kehityksen
hidastumisen on arvioitu véhentévan
maankayttétuloja ~50 M€ 2060 mennessé

Osa mahdollisista vaikutuksista olisi
myoénteisia

Paéradan kapasiteetin vapautuessa
I&hijunaliikennetté Tikkurilaan olisi mahdollista
lisata

Ratavarausten purku mahdollistaisi Tikkurilan
asemaseudun Kiinteistokehittamisen

Lentoradan rakentaminen aiheuttaa 462kt CO,

paastoja

» Lentoradan rakentamisajankohtana arviolta
noin puolet pdastdistd mahdollista leikata
senhetkiselld tekniikalla, jos kehitys etenee
ennustetusti

Lentoradan lilkenndinnista syntyisi

runkomelua, joka alittaisi suositukset, mutta

saattaisi silti olla havaittavissa

» Lis&ksi Lentorata védhentaisi runkomelun
m&aarad paaradalla kaukojunaliikenteen
siirtyessa tunneliin

Lentorata
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Lentorata vahentaa Tikkurilan kaukojunaliikenteen
volyymia mutta avaa potentiaalia lisata lahijunia

V. 2040 Lentorata vahentaisi liikennetta paaradalla, Lentorata aiheuttaisi suurimmat muutokset
kokonaismatkustajamaara samalla tasolla Tikkurilassa; Lahijunapotentiaalia tarkasteltava

Kokonaismatkustajaméaéran ennuste vuonna 2040 (milj.) skenaariossa, jossa
lentorata rakennetaan ja sen ero verrattuna ennusteeseen ilman lentorataa®

= Lentorata muuttaisi Vantaan Tikkurilan raideliikenneprofiilia:
Pasila-Tikkurila —valin matkustajamaara laskee 27% ja

Xx Lahijunaliikenne ddrverpss Lt Tikkurila-Kerava valin 42%
(xx%) Matkustajien ’ — Ennusteissa paaradan ja Lahden oikoradan kaukojunavuorot
kokonaismaaran muutos verrattuna (0%),_ A0%) (noin 80kpl vuorokaudessa) siirtyisivat Lentoradalle. Lisaksi
ennusteeseen ilman lentorataa Kerava yksi R-l&hijunavuoro suuntaansa siirtyisi Lentoradalle
Lentorata 2.4 — Tikkurilassa pyséhtyy tulevaisuudessa noin 600 l4hijunaa
— Nyk rata 18,5 vuorokaudessa (sisaltad oletuksen, etta Z-junien maara on
. 3'—e“t°asema (-42%) )) nostettu kahteen vuoroon tunnissa ja R-junien maara
Kivistd Q— » é%)—©~ 8.9 o ruuhkatunteina kolmeen)
(-21%) Tikkurila
14.6 o = Kaukoliikenteen junieq siirtyrlnige__n sguraukseqa Tikkurilgn alueen
(-10%) ’ 08 sgavut?ttavuus kaukolynarelt_gllta hel_kkfzge:_e, ja _matka—a_Jat _
(04 (-27%) o o Tikkurilan seudulle pitenevat keskimaarin noin 15 minuuttia
Loppi- @ 0 _gly0 T et o — .
vaara @'(0,5%) ’ _ matkustala_maa[an |aSkU_ = Matkustajien ja junavuorojen maarien ennusteissa ei ole
Huopalahti oo/ (@ p,sila johtuu kaukojunalikenteen ja huomioitu paaradan vapautuvaa kapasiteettia eli

yr;ﬁfrg Si‘;ig'ﬁgfg;;[gn lahijunaliikeenteen potentiaalista kasvua Helsinki-Tikkurila

(3% valilla

Helsinki

1) Sisaltdd seka kaukoliikenteen ettd ldhijunaliikenteen. Mikali kuvattujen yhteysvalien sisalla on muita asemia, likennemé&ara on ilmoitettu siltd asemavalilta, jossa lL—e I1'|'O I"CI '|'C|
likennemaara on suurin. Nykytilanteeseen verrattuna lahijunaliikenteessé on molemmissa skenaarioissa toinen tunnittainen Z-juna Lahteen sek& Jarvenpaahan
likenndiva R-juna (2 krt / h per suunta). Kaukojunien vuoromaara vastaa vuoden 2019 kaukojunatarjontaa. Lahteet: Lentoradan hankearviointi (2026), HSL 69



Lentorata kasvattaa Vantaalle maankayton tuottoja
Aviapoliksen kehityksen nopeutumisen kautta

Aviapolis hyotyy merkittavasti, Pakkalassa arvioitu lievia
hyotyja; Tikkurilan alueella negatiivinen vaikutus

Vantaan maankayton tulojen
arvioidaan kasvavan 34 M€

Aviapolis
’ . Tikkurila
T “n, DICKUrSDY  — @
Veromiehenkyld Koivur J" lekurlla
Skattmansby Bjorkh: ]
_ VAN TAR
TN l
BN e — VAN i
S R e T nsatier SRS 78
Im Backby 1Xbo
Tol 1 =
it \ 2
Ouitst Pakkala '+ Suiarita

Vaikutus Tikkurilaan

Aviapolis keskeinen Pakkalassa tunnistettu
~ negatiivinen

hydtyja lievaa potentiaalia

Lahde: Lentoradan kiinteistétaloudellinen selvitys (Newsec)

Lentoradan arvioitu vaikutus Vantaan alueen maankéyton tuottoihin
(2030-2060)

85

— 1 —_—
-52
34
Aviapolis Pakkala Tikkurila Yhteensad

= Aviapoliksen asema vahvistuu ja alueen
maankaytdsta saatavat tuotot kasvavat 85 M€

= Pakkalan alue hyotyy myds Aviapoliksen
vahvistumisesta

= Tikkurilan alueen kehitysta selittdd maankaytén
hidastunut kehitys Lentoradan toteutuessa.
Merkittavin ajuri on toimitilojen kysynnan
vahentyminen kilpailukyvyn heikentyessa
verrattuna Aviapolikseen ja Helsingin keskustaan

Lentorata
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Lentorata kiihdyttaisi Aviapoliksen alueen

potentiaalin saavuttamista

Aviapoliksen maankayttoon perustuva kasvu nojaa
Lentoradan tuomaan saavutettavuuteen

60 000
tyopaikkaa

-l

Y7 3-5 mrd. €
investointeja

Lentoaseman
kasvun
tukeminen

Alueelle kaavoitetun 60.000 tyopaikan
saavuttaminen hydtyisi merkittvasti Lentoradan
kiihdyttédvasta vaikutuksesta

Lentoradan tuoma asema Aviapolikselle
joukkoliikenteen solmukohtana on alueen kehityksen
edellytys

Lentoradan lisaksi tydpaikkatavoitteen saavuttaminen
edellyttaa lentoliikenteen elpymista

Lentoradalla potentiaali tehda Suomesta ja Helsinki-
Vantaasta entistd houkuttelevampi kansainvélinen
hub

Lentorata yhdistéisi Aviapoliksen vahvemmin muuhun
Vantaaseen, mahdollistaen mm. Aviapoliksen ja
Jumbon vilisen alueen kehittamisen

Lentorata ja sen kasautumisvaikutukset lisdisivat
alueen nykyista elinkeinotoimintaa

Lentoasema on Ukrainan sodan vuoksi menettanyt
strategisen etunsa Aasian liikenteessa

Uudet kilpailuvaltit, kuten vahvat
maaliikenneyhteydet, entista tarkeampia
Lentorata mahdollistaa matkaketjujen kehittamisen

Euroopan esimerkit osoittavat, etta lentokentta-
keskittymien kasvu nojaa kaukoliikenneyhteyksiin

Lentokenttakeskittyma

Kaukoliikenne-

yhteys avattu

Kasvuvaikutus

Zurich

The Circle tyépaikkakeskittyméa
(yli 50 yritystd mm. Microsoft ja

Zuidasin alueen kehitys
finanssikeskukseksi lentoaseman
ja keskustan vélissa

Luonut yhden maan suurimmista
tyopaikka-alueista ja
liiketoimintakeskittymista
Lillestromin alueen kehitys
tarkeéksi liike-elaman
solmukohdaksi

Suomessa menestysmalli toistettavissa vain
Aviapoliksen alueella

Lentorata
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Liite: Verrokkianalyysit
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Oslo Garemoen - Gardermobanen: Havainnot
Lillestrom-kaupunginosan kehityksesta

on ainut pysakki lentokentan ja
keskustan valilla
Gardermobanen-radan reitti

@ cidsvoll

@ Eidsvoll verk

Hovedbanen

@ o0slo Lufthavn, Gardermoen

Romerike-tunneli

* Lentokenttajunarata Gardemobanen ja sen osa Romerike-tunneli avattiin
Oslossa vuonna 1999. Lillestrem on ainut pysakki Oslon keskustan ja
lentoaseman valilla

— Matka-aikojen lyheneminen (esimerkiksi noin 12 minuuttia Oslon ja Lillestrgmin
valilla) kasvatti tydssakayntialuetta seka alueiden valista vuorovaikutusta

= Alueellisissa ja kaupunkikehitysta koskevissa suunnitelmissa Lillestram on
tunnistettu yhdeksi Oslon metropolialueen keskeisista kasvukeskuksista

= Valtakunnallisesti merkittdva messutoimija (Nova Spektrum) muutti
Lillestrgmiin vuonna 2002 raideliikenteen parannuttua
= Oslon keskustan lisaksi Lillestramin on keskeinen kasvuyritysten keskus

= Lillestromin asemaa uudistettiin radan kayttoonoton yhteydessa ja siita tuli

ainoa Flytoget-lentokenttajunan pysahdyspaikka Oslon itapuolella
— Aseman kautta kulkevat seka lahijunat etta lentokenttdjunat, mika vahvisti
Lillestramin asemaa alueellisena lilkkenteen solmukohtana

yhdistaa Oslon
keskustan ja
Lillestrgmin

Kongsvingerbanen

/ @ Yestram
([ ]

Oslo S

Lahteet: Statistics Norway, Lillestram Strategy for sustainable industrial development 2022 — 2030, Flygtoget, Oslo Business Region

>

Liikenteen solmukohdat
houkuttelevat
investointeja

Lentokenttayhteys voi
lisata alueen vetovoimaa
seka asukkaille etta
yrityksille

Liikenneinfra voi
maarittaa kaupunkien
roolit metropolialueella

Lentorata
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Ziurich Flughafen - Ziirich HB: Keskeiset havainnot

Projektin tausta

e Zirich kasvoi voimakkaasti, mutta paarautatieasema
HB kérsi kapasiteettipullonkauloista ja
lentokenttayhteys oli vain S-Bahnin varassa (vaihto tai
hidas linja)

* Tavoitteena oli:

» Luoda lapiajettava ratayhteys Ziirich HB:n halki

» Vdhentaa pullonkauloja

« Tarjota suora, nopea yhteys Zirich Flughafenin
ja HB:n valilla ilman vaihdon tarvetta

* Mahdollistaa kaukoliikenteen junien paasy
suoraan lentoasemalle

 Vahvistaa lentokentdn asemaa kansainvalisen
liilkenteen solmuna

Zurich

Tarkeimmat datapisteet

= 10 km, siséltden 5
km pitkan tunnelin

= 9-13min (15-30 min
vahemman Kuin
autolla ruuhkissa)

= Tunnelissa max
120km/h

= Metropolialue: 1,6 mil].
= Zirichin lentokenttéa:
31,5 milj. matkustajaa.

Suora lapiajettava
yhteys avattiin 2014

= €1.7 miljardia (2014)

Suurimmat hyodyt

Junayhteys tarjoaa merkittivan ajansaaston ja

sujuvuuden lentokenttamatkoille

» Pddrautatieaseman (Zurich HB) ja lentokentéan valilla kulkee
jopa ~13 junaa tunnissa, jotka taittavat matkan ~9-13
minuutissa (vertailuna auto/taksi 20-40 min, ruuhkasta
riippuen)

Lisdantynyt kapasiteetti ja sujuvuus liikenteessa

* Weinberg-tunneli (~4,8 km) mahdollistaa junien
lapiajoliikenteen Zirichin keskustan ali ilman paaasemalla
tehtavia suunnanvaihtoja, poistaen aiemman pullonkaulan

» Uuden reitin kautta kulkee 460 junaa vuorokaudessa
Suorat kaukoyhteydet ja saavutettavuuden
parantuminen

» Lentokenttdasema integroitui osaksi Sveitsin ja Euroopan
kaukoliikennettd; asemaa palvelee monipuolinen IC/IR/EC-
junaverkko

Zirichin lentoaseman vahvistunut
asemasolmukohtana ja tyopaikkakeskittymana

« Vahvistanut Zirichin asemaa liikenteen solmukohtana
luoden hub-maisen aseman

» The Circle palvelukeskuksessa toimintaa yli 50 yrityksessa:
mm. teknologia-, pharma- ja palvelualoilla

Lentorata
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Arlanda: Keskeiset havainnot

Projektin tausta

¢ 1980-90-luvuilla Tukholma kasvoi nopeasti ja
Arlandalle paatettiin rakentaa kolmas kiitotie:
e Ymparistolupaehto edellytti
raideliikenneyhteytta
 Ruotsin hallitus halusi testata PPP-mallia
suurhankkeissa: Perustettiin A-Train AB
(yksityinen konsortio) rakentamaan ja
operoimaan yhteys
« Tavoitteet:

* Nopea, vaihdoton ja
ymparistoystavallinen yhteys
padkaupungin ja paadlentoaseman valille

¢ Vahentaa ruuhkia ja paastoja

Tarkeimmat datapisteet

= 20 km, josta 7 km
tunneleissa

= 18-20min (12-30 min
vahemman kuin
autolla ruuhkissa)

= Metropolialue: 2,4
o0 milj.
040 = Arlanda lentokentta:

26 milj. matkustajaa.

= 1999

@ = N.6 mrd SEK
(1999)

Suurimmat hyodyt

Junayhteys tarjoaa merkittavan ajansaaston ja
sujuvuuden lentokenttamatkoille
e Junalla 18 min vs autolla 35-50 min (ruuhkassa jopa
enemman), tuottaa huomattavia kuluttajan ylijaama-hyotyja
lyhyempind matka-aikoina
 Junayhteys on sujuva, luotettava ja ennakoitava

Alueellinen tasa-arvo

o Liittda Ruotsin padlentoaseman osaksi rautatieverkkoa, mika
hyodyttaa koko maata: maakuntien asukkaat voivat
saavuttaa Arlandan katevasti junalla

 Esimerkiksi Uppsalan kaupunki (nyt vain ~18 min junalla
Arlandaan) on entista tiiviimmin kytkoksissa kansainvalisiin
yhteyksiin

* Mahdollistanut Tukholman pohjoispuolisella kehalla kuntien
kasvua ja lisda kaavoittamista

Taloudelliset vaikutukset
» Raideyhteys on nostanut maa- ja kiinteistdarvoja

asemanseuduilla

e Arlanda itse on kehittynyt pienesta “terminaalikaupungista”
kohti laajempaa liiketoimintakeskittymaa (hotellit,
konferenssikeskukset, kaupalliset palvelut SkyCity:ssa

e Arlandasta on tullut yksi Ruotsin suurimmista
tyopaikkakeskittymista padkaupunkiseudun ulkopuolella

Lentorata
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