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3 Lentorata-hanke

Hallituksen ja

Vastuullisuuden viitekehykset

toimitusjohtajan katsaus

asissdsi on Lentoradan toinen vastuullisuusraportti.

Tata lukiessasi hankkeemme on jo siirtynyt

yleissuunnittelusta ratasuunnitelmavaiheeseen,
jonka valmistuttua kevaalld 2028 olemme rakentamis-
valmiudessa. Tulevan kahden vuoden aikana tadhtG&dmme
siis yh& konkreettisemmin toteutukseen, varmistaen
huolellisesti, ettd Lentorata voidaan rakentaa kestavalld
tavalla.

Vuonna 2025 edistimme madaratietoisesti niin hankkeen
suunnittelua kuin vastuullisuustyotd. Yleissuunnitelma
valmistui, ja osana sitd teimme Lentoradan linjaukseen
muutoksen, jonka myotd toteutusvaiheessa valtytadn
merkittavilta teknisilta ja liikenteellisilté haasteilta ja joka
sAdstad myods ympdaristdéd ja kustannuksia.

K&ynnistimme my&s Lentoradan juna-aseman suunnittelun
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Aseman suunnittelussa
huomiota kiinnitetddn sujuviin matkaketjuihin, toimiviin
tilaratkaisuihin ja matkustamisen palveluihin. Tavoitteena
on kokonaisuus, joka osaltaan vahvistaa lentoaseman
kytkeytymist& valtakunnalliseen raideverkkoon.

Vastuullisuustydn tiekarttaa pdivitimme niin, ettd se vastaa
entisté& paremmin hankkeen eri vaiheiden vaatimuksiin.
Tarkensimme vastuullisuustavoitteita ja -mittareita ja

madritimme tavoitteiden tueksi toimenpiteet, joiden avulla
edistdmme niiden toteutumista. Tiekartan aikajanteen
laajensimme kattamaan paitsi suunnittelun myods
rakentamisvaiheen toiminnot.

Radan suunnitteluvaiheissa vastuullinen tekeminen on
sekd yha tarkempaa vaikutusten arviointia etté vastuullisia
hankintoja. Molempia ohjaa sama tavoite, se ettd
tunnistamme ympdristddn ja ihmisiin kohdistuvat haitalliset
vaikutukset ja niiden ehkdisykeinot, jotta rata voidaan
toteuttaa kestavasti. Tata varten tarvittavat tekniset
ratkaisut madrittelemme ratasuunnittelutydn aikana.

Erilaisten vaikutusarvioiden kautta tuotamme tietoa myos
padatdksenteon pohjaksi. Selvittmme paitsi rakentamisen ja
kayton aikaisia vaikutuksia, myods likenndinnin edellytyksid
ja laajempia yhteiskunnallisia hyotyjd, joita Lentorata
toteutuessaan tuottaa. N&in varmistamme, ettd Lentorata
palvelee tulevaisuuden junaliikennettd ja matkustamisen
tarpeita sekd tukee kestavad liikennejarjestelmad.

Mittavan ratahankkeen vastuullisuustyd on pitk&jdnteista
ja kauaskantoista. Kasissdsi oleva raportti tarjoaa kuvan
sekd hankkeen etenemisestd ettd siitd, miten olemme
edisténeet vastuullisuutta yleissuunnittelutydn aikana ja
kuinka ty6 jatkuu tulevina vuosina. Mukavia lukuhetkid!

Pekka Timonen, hallituksen puheenjohtaja
Janne Salonen, toimitusjohtaja

Ympdristévastuu

Sosiaalinen vastuu

Hyvé hallintotapa
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Lentorata-hanke ja Lentorata Oy

Lentorata lyhyesti

Lentorata on uusi suunnitteilla oleva ratayhteys, joka kulkee tunnelissa * Hankkeen suunnittelusta rakentamis-
. . 1 e valmiuteen saakka vastaa Lentorata Oy.
Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Keravalle. Hankkeen y

. . L e Yhti6én osakk itteluvaiheessa:
tavoitteena on luoda suorat kaukojunayhteydet Helsinki-Vantaan tion osakkaat suunnitteluvaineessa

Suomen valtio (70 %) sek& Helsinki, Vantaa

lentoasemalle seké tuoda lisGa raidekapasiteettia ruuhkaiselle Pasila- ja Lahti (yht. 30 %).

Kerava-viilille. Lentoradan vaikutukset ulottuvat koko Suomeen: e Vuonna 2025 yhtidssd tydskentel
vaihdoton yhteys lyhentdéd matka-aikoja ja parantaa seké Suomen 5 asiantuntijaa.

kansainvdlisté ettéa alueellista saavutettavuutta ja liséraidekapasiteetti e Yhtién osakkeenomistajien rahoitus-
tukee koko maan junaliikenteen toimintavarmuutta. sitoumusten kokonaisma&drd suunnittelu-

vaiheessa on 25 miljoonaa euroaq.

e Kesdkuussa 2023 EU-komissio mydnsi
2,69 miljoonaa euroa CEF-rahoitusta

Lentorata Oy on vuonna 2020 perustettu hankeyhtid, Paatdksessaan komissio toteaa, ettd Lentorata edistéd hankkeen ympdristévaikutusten arviointiin
jonka omistavat Suomen valtio (70 %) seké& Helsingin, suoraan Euroopan laajuisen TEN-T-verkon tavoitteita ja esiselvitystyohon sekd yleissuunnitteluun
Vantaan ja Lahden kaupungit (yhteensa 30 %). Yhtiond luomalla puuttuvan yhteyden Helsinki-Vantaan kansain- vuosille 2023-2025.
tehtdvamme on suunnitella Lentoradan raideinfrastruktuuri valien lentokentdn ja koko muuta Suomea palvelevan I e e T e
rakentamisvalmiuteen saakka. Osana suunnittelutydta padradan valilla. Suora yhteys lyhentdd matka-aikoja ja yleissuunnitelmavaiheessa on noin
selvitdmme laagjasti Lentoradan rakentamisen ja kdytdn edistdd raide- ja lentoliikenneverkon integroitumista, miké 3 miljardia euroa.
aikaisia vaikutuksia, radan yhteiskuntataloudellisia lis&& Suomen saavutettavuutta sekd kansainvalisesti ettd
hyotyjd, hankkeen kustannuksia, rahoitusvaihtoehtoja alueellisesti. Lentoradan my&ta myos yhteys Helsingin * Hanke on rakentamisvalmiudessa, kun
sek& mahdollisia radan operointimalleja, jotta hankkeen keskustasta lentoasemalle nopeutuu. e BUATITEIME G Vel vieeen 2028
investointipddtds pystytddn tekemdadn mahdollisimman alussa.
luotettavan kustannus- ja vaikutusten arvioinnin pohjalta. LisGksi Lentorata kaksinkertaistaa kaukoliikenneraiteiden
Hanke on rakentamisvalmiudessa, kun ratasuunnitelma madaran ruuhkaisella Pasila—Kerava-yhteysvdlilld. Toma
valmistuu vuoden 2028 alussa. parantaa junaliikenteen toimintavarmuutta, mahdollistaa

junatarjonnan kasvattamisen sekd tukee lahijunaliikenteen \ I I I I I I I I I
Lentoradan tarve ja merkitys kotimaan kaukoliikenne- kehitt@dmistd. Raideliikkenteen kehittdminen edistdd \
yhteyksien ja p&daradan Iahiliikenteen kehittGmisen myos junamatkustamisen kulkutapaosuutta, miké tukee
kannalta on tunnistettu useissa selvityksissa. Kesallé Suomen ilmastotavoitteita ja siirtymdad pois fossiilisista
2023 Euroopan komissio myodnsi hankkeen suunnitteluun polttoaineista EU:n iimastopolitiikkan mukaisesti.

2,69 miljoonaa euroa Verkkojen Eurooppa -valineen
(Connecting Europe Facility, CEF) rahoitusta.

I,
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Vastuullisuuden viitekehykset

Lentoradasta hyotyy koko Suomi

Saavutettavampi Suomi

Lentorata luo sujuvat yhteydet maailmalle kaikkialta
Suomesta. Suora yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle
parantaa niin padkaupunkiseudun kuin maakuntien
kansainvdalistd saavutettavuutta.

Valtakunnallisilla kaukojunamatkoilla koettu matka-aika
lentoasemalle lyhenee 26 minuuttia, kun vaihto Keh&dradan
juniin Tikkurilassa poistuu. Helsingin keskustasta matka
taittuu puolet nykyist& nopeammin.

Raideliikenteen toimintavarmuus paranee

Lentorata kaksinkertaistaa kaukoliikenneraiteiden

madran Pasila—Kerava-yhteysvalilld. Nyt tdmdan valin
raidekapasiteetti on lGhes tdydessa kdytdssd, mikd
tarkoittaq, ettd hairidistd palautuminen on hankalaa eikd
junatarjontaa voida merkittavasti lisatd. Hairiot tallaisessa
solmukohdassa heijastuvat koko rataverkolle ja vaikuttavat
siten hyvin suureen joukkoon matkustajia.

Kun liikennettd siirtyy padradalta Lentoradalle, kyseisen
yhteysvalin kuormitus vahenee. Tdma sekd parantaa
junaliikenteen toimintavarmuutta ettd mahdollistaa uusien
junavuorojen lisdd@misen vilkkaimpina matkustusaikoina.

Junaliikenteen palvelutaso nousee

Lyhyempi matka-aika, vaihdottomuus ja vuorotiheys
parantavat junaliikkenteen palvelutasoaq, jolloin junasta
tulee entist& houkuttelevampi kulkumuoto. Liikkenteen
padstdt vahenevat, kun matkustajia siirtyy raiteille.

Elinvoimaa alueille

Lentorata parantaa yhteyksid Helsingin seudun ja
Lentorataan kytkeytyvien muiden kaupunkiseutujen
valillé ja mahdollistaa yli kahden miljoonan ihmisen

tyodssakayntialueen Eteld-Suomeen. Hyvat yhteydet tukevat

alueiden valistd verkottumista ja tydvoiman liikkkuvuutta ja
siten myds niiden kasvua ja vetovoimaa. Saavutettavuus
lisd& alueiden houkuttelevuutta niin elinkeinoeldmdan,
investointien kuin matkailun ndkékulmasta.

Maailmanluokan joukkoliikennekeskus

Helsinki-Vantaan lentoasema on paitsi Suomen merkittévin
kansainvalinen lentoasema, myds yksi pddkaupunkiseudun
ja koko Suomen yritys- ja tydpaikkakeskittymista.

Lentorata vahvistaa aluetta liikenteen solmukohtana.
Erinomainen saavutettavuus joukkoliikennevdalineilld sekd
toimivat matkaketjut lisaavat alueen houkuttelevuutta
elinkeinoeldman keskuksena ja kasvattavat Suomen
mainetta maanag, jossa kansainvalinen lentoasema on
helposti saavutettavissa ja likkuminen tehokasta ja
ympdaristdystavallista.

Ympdristévastuu

Sosiaalinen vastuu

Kuva 1. Lentorata on suunnitteilla oleva kaksiraiteinen henkiléliikenteen rataq,
joka tuo Helsinki-Vantaan lentoaseman osaksi kaukojunaverkkoa. Yhteys

erkanee padradasta Pasilan aseman pohjoispuolella, kulkee tunnelissa Helsinki-

Vantaan kautta ja liittyy takaisin péaérataan Keravan aseman etelépuolella.
Kokonaisuudessaan Lentorata on 25 kilometri& pitkd, ja niista 24 sijoittuu
tunneliin. Hankealueella sijaitsee nelja kuntaa: Helsinki, Vantaa, Tuusula ja
Kerava. Lentoradalla on tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Lentorata

Hyvé hallintotapa

Tampere Lahti

W

O Kerava

(®) Tikkurila

(@) Pasila

o Helsinki

Nykyiset raideyhteydet
Lentorata

Muut tulevat varaumat
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Vastuullisuuden viitekehykset

Vuosi 2025 Lentorata-hankkeessa

Yleissuunnitelmatyd sekda siihen liittyvat maa- ja kallio-
peratutkimukset jatkuivat lapi vuoden. Samaan aikaan
valmistauduimme siirtymdadn ratasuunnitelmavaiheeseen,
jonka padatyttyd hanke on rakentamisvalmiudessa.

Osana yleissuunnittelua tutkittiin vaihtoehtoja sille, miten
Lentorata voisi liittyd padrataan ja Lahden oikorataan
Keravalla. Aiempi, esiselvitysvaiheen mukainen liitynté
sijoittui Keravan pohjoispuolelle Kytomaalle, mutta
olemassa olevan raideinfrastruktuurin sek& maankdytoén
todettiin asettavan merkittavia teknisida ja liikenteellisic
haasteita sen toteuttamiselle.

Laaja-alaisen tarkastelun perusteella |6ydettiin vaihtoehto,
jossa Lentorata liittyy p&drataan jo Keravan aseman
etel@puolella. Paatds linjousmuutoksesta tehtiin kevaalla
2025.

Muutoksen mydtd Lentoradan kokonaispituus lyhenee

30 kilometrista 25 kilometriin ja radan tunneliosuus 28
kilometrist& 24 kilometriin. Ratkaisun ansiosta Kytémaan
litynnan tekniset ja liikkenteelliset haasteet pystytadn
valttamadn, ja liséksi tunneliosuuden lyheneminen
vahentdd merkittvasti louhinnan tarvetta alkuperdiseen
linjaukseen verrattuna. Uusi vaihtoehto myds mahdollistaa
yhteyden Keravan asemalta Lentoradalle.

Uusi yleissuunnitelmavaiheen mukainen linjaus julkaistiin
yleisolle Vektor.io-karttapalvelussa toukokuussa 2025.

Yleissuunnitelma saatiin yhtion tarkastettavaksi joulukuussa
2025, linjausmuutoksen takia hieman alkuperdisestd

aikataulusta mydhdssa. Viiveelld ei ole vaikutusta
hankkeen kokonaisaikatauluun. Yleissuunnitelma valmistuu
tammikuussa 2026 ja asetetaan nahtaville kevadn aikana.

Syksyn aikana tdydennettiin vuonna 2023 julkaistua
ympdaristévaikutusten arviointiselostusta, josta

hankkeen yhteysviranomainen antoi perustellun
padtelmansd helmikuussa 2024. Linjousmuutoksen vuoksi
yhteysviranomainen katsoi kesékuussa 2025 antamassaan
lausunnossa, ettd annettu perusteltu padtelmda ei ole
ajantasainen suhteessa esitettyyn muutokseen ja ett&d
arviointiselostusta tulee pdivittdd uuden linjauksen osalta.

YVA-selostuksen tdydennyksessa tarkastellaan Lentoradan
linjausta Tuusulan kuntarajalta Keravan asemalle.
Taydennysraportti korvaa alkuperdisen arviointiselostuksen
silté osin kuin arvioinnissa kasitelladan Lentoradan
vaikutuksia Tuusulassa, Pohjois-Vantaalla ja Keravalla.

Taydennysraportti asetettiin nahtaville 45 paivan ajaksi
joulukuun ensimmadaiselld viikolla 2025. Nahtavilla olon
jalkeen yhteysviranomainen antoi uuden perustellun
padatelman taydennysraportin sekd siité annettujen
lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta. Perusteltu padtelma
saatiin maaliskuussa 2026.

Vuoden aikana valmistelimme myods lentoasemalle
sijoittuvan juna-aseman pad- ja arkkitehtisuunnittelua.
Sité koskeva kilpailutus kdynnistyi syyskuussa EU-tasoisena
neuvottelumenettelynd. Toimittajavalinta tehd&adn

arviolta huhtikuussa 2026 ja suunnittelu k&ynnistyy vuoden
ensimmdisell& puoliskolla.

Ympdristévastuu

Lentorata

Sosiaalinen vastuu Hyvé hallintotapa

Yleissuunnitelmavaihe Ratasuunnitelmavaihe Rakentamisvaihe

v
v

Esiselvitys ja
ymparisto-
vaikutusten
arviointi

Juna-aseman
arkkitehtisuunnittelu

Investointipaatos

Kuva 2. Suunnittelun aikataulu.

Aseman suunnitteluun liittyvd kaupallinen skenaarioty®
aloitettiin elokuussa. Syksyn aikana tarkasteltiin myos
maanalaisen aseman tilatarpeita. Lentoaseman uusi
juna-asema tulee olemaan solmukohta, jossa liikkuu
monia erilaisia kaytt&jaryhmid ja jossa on myods tarve
palveluille. Skenaariotydn tavoitteena on luoda viitekehys
oikein mitoitetulle palvelukokonaisuudelle. Aseman
varsinainen kaupallinen konsepti laaditaan rinnan pdda- ja
arkkitehtisuunnittelun kanssa skenaariotyén pohjalta.

Yhtidn palveluksessa tydskenteli vuoden aikana viisi
asiantuntijaa. Useat tukitoiminnot sekd teknisen
suunnittelun ja siihen liittyvat tarkastukset, selvitykset seké
tutkimukset hankimme ulkopuolisilta palveluntarjoaijilta.
Suunnitteluvaiheiden hankintojen kautta hankkeemme
tyollistad kaikkiaan satoja eri alojen asiantuntijoita,
suunnittelijoita, urakoitsijoita ja muita toimijoita.
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Vastuullisuuden viitekehykset

Ympdéristévastuu

Sosiaalinen vastuu

Hyvé hallintotapa

Lentorata

Vastuullisuustyon viitekehykset Lentorata-hankkeessa

Yhdess@ omistajiemme kanssa olemme sitoutuneet vastuullisiin ja eettisiin
toimintatapoihin kaikilla tydmme osa-alueilla. Ekologinen, sosiaalinen ja
taloudellinen kestévyys ohjaa paatéksentekoamme ja pdivittaisté toimintaamme.
Vastaavaa sitoutumista edellytdmme mydés yhteistyékumppaneiltamme.

Toimintaamme ohjaavan lainsaadannon lisdksi
noudatamme kulloinkin voimassa olevaa valtion
omistajapoliittista pericatepddtdstd. Valtio omistajana
edellyttad, ettd yritysvastuu on osa yhtion strategiaa

ja liiketoimintaa ja ettd vastuullisuustydtd johdetaan
tavoitteellisesti. Meiddn tulee tunnistaa toimintaamme
liittyvat olennaiset vastuullisuusasiat ja -riskit ja arvioida
myds yhteistydkumppaniemme ja arvoketjujemme
vastuullisuutta.

Vastuullisuustyodtd Lentorata-yhtidssé ja Lentorata-
hankkeessa ohjaavat vastuullisuusohjelma ja eettiset
periaatteet, joihin edellytdmme myds sopimus- ja
yhteistydkumppaniemme sitoutuvan. Ylintd paatdsvaltaa
Lentorata Oy:n vastuullisuuslinjauksista kayttéad yhtion
hallitus, joka arvioi ja hyvaksyy vastuullisuusohjelman,
eettisen ohjeiston sekd vuosittain asetettavat
vastuullisuustavoitteet ja -mittarit. Roportoimme
vastuullisuustydstdmme joka vuosi toimintakertomuksessa
sekd vuodesta 2025 alkaen vastuullisuusraportissa.
Raporttimme on vapaaehtoisesti laadittu, ja se mukailee
kestavyysraportointidirektiivin (CSRD) vaatimuksia.

Vastuullisuusohjelmassamme otetaan huomioon valtio-
omistajan vastuullisuusohjelman padtavoitteet sekd YK:n
kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030. YK:n
kestdvan kehityksen tavoitteista Lentorata-hankkeessa
sitoudutaan noudattamaan erityisesti seuraavia:

Tavoite 9: Kestavad Tavoite 11:
teollisuutta, Kestavat
innovaatioita ja kaupungit ja
infrastruktuureja yhteisot

KESTAVAA
TEOLLISUUTTA,
INNOVAATIOITA JA
INFRASTRUKTUUREJA

o

p—

R - 3
w{;,%._‘_ S, -
i o e

Huolellisuusvelvoite on sisallytetty vastuullisuus-
ohjelmaamme osaksi toimintaperiaatteita. Sen
noudattaminen on olennainen osa riskienhallintaa.
Huolellisuusvelvoitteen mukaan yhtiélid on vastuu
tunnistaa, estad, vahentdd sekd lopettaa yhtion sellaiset
toimet, jotka vaikuttavat kielteisesti ihmisoikeuksiin ja
ympdaristdédn. Tama vastuu ulottuu koko toimitusketjuun.

Vuoden 2025 aikana pdivitimme ja syvensimme
vastuullisuustavoitteitamme. T&smensimme myds mittareita
ja laajensimme vastuullisuustydn aikajagnnettd niin, ettd

se kattaa sekd suunnittelun ettd rakennusvaiheen
toiminnot.

Taulukko 1 seuraavalla sivulla esittdd Lentorata-
hankkeen vastuullisuustiekartan p&dateemat sekd
vastuullisuustavoitteet, jotka muodostavat tdmadn
raportin rakenteellisen pohjan. Paateemat ja niiden
alla raportoitavat tavoitteet jakautuvat kolmeen
luokkaan: ympdaristévastuu (E), sosiaalinen vastuu (S)
ja hyva hallintotapa (G).
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Vastuullisuus-
alue ja
paateema

Kestava
suunnittelu

S

Vuoro-
vaikutteinen
yhteistyo

G

Luotettava
toimija

Lentorata-hanke

Vastuullisuuden viitekehykset

Ympdéristovastuu Sosiaalinen vastuu Hyvé hallintotapa

Vastuullisuustavoite

Ehkaisemme ja minimoimme hankkeen ymparistoon
kohdistuvat haitalliset vaikutukset koko hankkeen ajan.

Minimoimme hankkeen hiilijalanjaljen hyodyntamalla
materiaalitehokkaita ratkaisuja, ottamalla kayttoon paastoja
vahentavia teknologioita ja pilotoimalla innovatiivisia
ratkaisuja.

Edistamme kiertotaloutta ja resurssitehokkuutta ottamalla
huomioon kiertotalouden periaatteet suunnittelussa ja
toteutuksessa seka hyodyntamalla uudelleenkaytettavia ja
kierratettavia materiaaleja koko hankkeen elinkaaren ajan.

Ehkaisemme ja minimoimme hankkeen haitalliset
vaikutukset inmisiin koko hankkeen ajan.

Edistamme sosiaalista hyvaksyttavyytta avoimella ja
vuorovaikutteisella viestinnalla tarjoamalla selkeaa ja
ajantasaista tietoa hankkeen etenemisesta huomioimalla
sidosryhmien palautteet.

Varmistamme turvalliset tyoolot ja tyontekijoiden
oikeudet tavoitellen nollaa tapaturmaa, turvaten tyoolojen
turvallisuuden ja noudattamalla tyoehtoja kaikissa
hankkeen vaiheissa.

Noudatamme vastuullisia liiketoimintaperiaatteita ja
varmistamme, etta ne ovat julkisesti saatavilla ja ohjaavat
kaikkea toimintaamme.

Toteutamme hankinnat vastuullisesti sisallyttamalla
vastuulliset liikketoimintaperiaatteet kaikkiin hankinta-
prosesseihin seka varmistamalla vastuullisuuden koko
hankintaketjussa.

Tuotamme lisaarvoa yhteiskunnalle toimimalla lapinakyvasti
ja edistamalla vastuullisuutta kaikissa hankkeen vaiheissa.

Toimenpiteet

Tarkennamme ne ympdristddn kohdistuvat haitalliset vaikutukset, jotka tulee ottaa huomioon hankkeen toteutuksessa.
SisallytGmme tunnistetut ympdristddn kohdistuvat vaikutukset tydmaaohjeisiin ja huomioimme ohjeissa ympdaristoriskien hallinnan.

Selvitdmme pdadstdintensiivisten materiaalien padstévahennysmahdollisuudet ja asetamme padstdévahennystavoitteen, jota tarkennamme
hankkeen edetessad.

Suosimme hankinnoissa vahapddstoistd teknologiaa ja materiaaleja mahdollisuuksien mukaan. Suunnittelun edetessd asetamme tavoitteen

ja laadimme mittarit, joilla arvioidaan vahapddstoisten teknologioiden ja materiaalien osuus hankinnoista (%).

Suosimme hankinnoissa vah&pdadastoistd tydomaalogistiikkaa ja tydkoneita mahdollisuuksien mukaan. Suunnittelun edetessd asetamme
tavoitteen ja laadimme mittarit, joilla arvioidaan uusiutuvilla polttoaineilla tai sahkalld toimivan tydmaalogistiikan ja tydkoneiden osuus (%).

Selvitdmme ja pilotoimme hankkeen toteutuksessa innovatiivisia ratkaisuja.

Arvioimme mahdollisuudet kayttad kierratettyjd materiaaleja. Suunnittelun edetessd asetamme tavoitteen ja laadimme mittarit, joilla
arvioidaan kierratettyjen ja uudelleenkdytettyjen materiaalien osuus (%).

Laadimme materiaalien, erityisesti louheen, hyddyntdmistd varten kattavan suunnitelman.
Pyrimme minimoimaan hankkeessa syntyvan hukkamateriaalin maaran.

Tarkennamme ne ihmisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset, jotka tulee ottaa huomioon hankkeen toteutuksessa.

Varmistamme, ettd rakentamisen aikaisille melu-, tarind- ja polyhaitoille asetettuja raja-arvoja noudatetaan sisallyttdmalla ne
tydmaaohjeisiin.

Vastaamme kansalaisten, median ja muiden sidosryhmien kysymyksiin ja palautteeseen avoimesti, perustellen ja nopealla aikataululla.
Toteutamme vuosittain sidosryhmakyselyn.

Tapaamme sadnndllisesti ja teemme aktiivista yhteistydtd niin omistajatahojen kuin hankkeen vaikutusalueen kuntien ja toimijoiden kanssa.

Luomme jarjestelmdadn, jossa poikkeuksellisista ja melua aiheuttavista tydvaiheista tiedotetaan asukkaille ennakkoon.

Asetamme hankkeelle Nolla tapaturmaa -tavoitteen, jota edistetddn toimittajien vastuullisella valinnalla ja selkedlld ohjeistuksella.
Varmistamme tydehtojen ja sopimusten noudattamisen auditoimalla kaikki keskeiset urakoitsijat.
Varmistamme, ettd tydntekijsilld on vaadittavat turvallisuuskoulutukset.

Varmistamme, ettd yhteistydkumppanit sitoutuvat yhtion vastuullisuusohjelmaan ja vastuullisiin liiketoimintaperiaatteisiin.

Sisallytdmme vastuulliset liiketoimintaperiaatteet osaksi hankintasopimuksia kaikkien yhteistydkumppaneiden kanssa.
Kilpailutamme hankinnat ja hyvaksymme ne avoimin ja lainmukaisin periaattein.

Varmistamme, ettd yhteistybkumppanit ovat mukana tilaajavastuuraportoinnissa.

Varmistamme, ettd suorahankintojen osuus kaikista hankinnoista on mahdollisimman pieni.

® Raportoimme vastuullisuustoiminnastamme vuosittain.
e Seuraamme, kuinka asetetut vastuullisuustavoitteet toteutuvat niille asetettuun tavoiteaikaan mennessd

sekd lyhyella etta pitkalla aikavalilla.

Taulukko 1. Lentorata-hankkeen vastuullisuusohjelman péaéateemat ja -tavoitteet.

Lentorata

Tavoiteaika
Vuosi Rakennusvaihe
2026 (arvio 2030-2038)
o
®
® o
o
o
o
®
o
®
o
®
®
®
o
o
o ®
®
o
o ®
® ®
® ®
o o
o ®
o ®
® ®
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Vastuullisuuden viitekehykset Ympadristévastuu Sosiaalinen vastuu Hyvé hallintotapa

Vastuullisuustyon edistéiminen vuonna 2025

Mittavan ratahankkeen vastuullisuustyd on pitkdjanteistd
ja kauaskantoista, ja se alkaa jo hankkeen alkumetreill&.
Suunnittelun kaikissa vaiheissa tutkimme ja arvioimme
laaja-alaisesti sekd rakentamisen ettd kaytdn aikaisia
vaikutuksia niin ympdaristéon ja ilmastoon kuin inmisiin ja
heiddn elinoloihinsa. Tydn tuloksena madrittelemme ne
ratkaisut, joilla haitalliset vaikutukset voidaan ehkaistd ja
minimoida, ja ndin toteuttaa ratayhteys kestavasti ja sille
asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Vuoden 2025 aikana pdivitimme Lentorata-hankkeen
vastuullisuustyon tiekarttaa vastaamaan entisté
paremmin hankkeen eri vaiheiden vaatimuksiin. Otimme
pdaivitystydhén mukaan ulkopuolisen kumppanin
varmistaaksemme, ettd asettamamme tavoitteet ovat
kattavat ja kunnianhimoiset. Yhtidn asiantuntijoiden lisdksi
tyohon osallistuivat hallitukset jasenet.

Tiekartan pdateemat — kestava suunnittelu (E), vuoro-
vaikutteinen yhteisty® (S) ja luotettava toimija (G) -
sdilytimme ennallaan. Tarkensimme vastuullisuustavoitteita
ja -mittareita ja madritimme tavoitteiden tueksi
konkreettiset toimenpiteet, joiden avulla edistiimme niiden
toteutumista. Tiekartan aikaj@nnettd laajensimme niin, etté
se huomioi suunnittelun liséksi aiempaa selkeGmmin myos
rakentamisvaiheen toiminnot.

Arvioimme ja pdivitdmme vastuullisuustydn tiekarttaa
sadanndllisesti. Vastuullisuustavoitteet ovat osa yhtién
strategiaa ja ne tukevat toimintaamme lyhyelld ja pitkalla
aikavalilla seka riskienhallinnan ettd mahdollisuuksien
tunnistamisen ndkdkulmasta. Lyhyen aikavdalin tavoitteet

asetamme tulevalle vuodelle, kiinnittden kuitenkin
huomiota koko meneill&én olevaan hankkeen vaiheeseen.
Pitkalla aikavalillé ulotamme tavoitteet aina rakentamisen
aikaan saakka. My&s niitd arvioimme ja tarvittaessa
tarkistamme vuosittain.

Vastuullisuustiekarttamme kattaa téssa vaiheessa
Lentoradan suunnittelu- ja rakentamisvaiheet. Osana
kestévad hankesuunnittelua tutkimme ja arvioimme
koko ajan my&s radan kaytdonaikaisia vaikutuksia sekd
haitallisten vaikutusten ehkaisykeinoja. Hankkeen
edetessd ulotamme tiekartan yhd edemmas, myos
operointivaiheeseen.

Seuraamme asettamiemme tavoitteiden toteutumista
vuosittain voidaksemme varmistaaq, ettd tydmme on
suunnitelmallista ja vaikuttavaa ja vastaa sekd hankkeelle
asetettuihin tavoitteisiin ettd toimintaympdaristéon
vaatimuksiin. N&in pystymme havaitsemaan myds
kehitystarpeet. Tdmd& on olennainen osa vastuullisuustydn
pitkdjanteistd kehitt&mista.

Vuodelle 2025 asetetut vastuullisuustavoitteet saavutimme
padosin kokonaisuudessaan. Sanallinen yhteenveto ja
taulukko toteumista on esitetty sivuilla 10 ja T1. Lisatietoa
|6ydat myds seuraavista ympdristdvastuuta, sosiaalista
vastuuta ja hyvad hallintotapaa kasittelevista luvuista.
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Noudatamme vastuullisia liiketoimintaperiaatteita
ja odotamme vastaavaa sitoutumista myos
yhteistydkumppaneiltamme

Ehkdisemme ja minimoimme hankkeen ihmisiin kohdistuvat
haitalliset vaikutukset

Ehk&isemme ja minimoimme hankkeen
ympdristéon kohdistuvat haitalliset vaikutukset

Viestimme avoimesti ja teemme vuorovaikutteista yhteistyéta
sidosryhmiemme kanssa

Vastuulliset liiketoimintaperiaatteemme ovat

saatavilla verkkosivuillamme ja ne sisdllytetddn osaksi
hankintaprosessia ja sopimuksia. Hankinnat toteutamme
vastuullisesti, noudattaen EU:n erityisalojen hankintalakia.

Vuoden aikana tarkensimme myds YVA-menettelyssa tunnistettuja, ihmisiin
kohdistuvia vaikutuksia sekd madrittelimme ne vaikutukset ja muut seikat,
joita tulee edelleen tarkentaa ratasuunnittelun aikana. Kadvimme myds
aktiivista vuoropuhelua sidosryhmiemme kanssa.

Osana Lentoradan yleissuunnittelutyotd tarkensimme
YVA-menettelyssd tunnistettuja, ympdaristdéon
kohdistuvia vaikutuksia sekd madarittelimme ne
vaikutukset ja muut asiat, joita tulee edelleen tarkentaa

ratasuunnitelmassa.

e Syyskuussa 2024 kdynnistynyt pohjavesimallinnus
Lentoaseman ja Matdkiven alueilta valmistui.
Pohjavesimittaukset aloitettiin ja niitd jatketaan
tulevissa suunnitteluvaiheissa.

¢ Happamien sulfaattimaiden esiintymistd
koskevat tiedot tdydennettiin. Sulfaattimaiden
esiintymistodenndkdisyys hankealueella on hyvin
pieni. Mahdollisia esiintymisalueita tarkastellaan
edelleen jatkosuunnittelussa.

e Osana luontoselvityksid tarkennettiin
potentiaaliset liito-oravan elinympdaristdt ja niiden
valiset kulkuyhteydet, samoin kuin pienvesiin
kohdistuvat vaikutukset sekd lupatarpeet. Liito-
oravan esiintymistd ratalinjauksen laheisyydessd
alueita kartoitetaan myds jatkosuunnittelussa.

¢ Yleissuunnitelmavaiheen maa- ja
kallioperatutkimukset valmistuivat.

Yleissuunnitelmavaiheen tarind- ja runkomeluselvitys valmistui
lokakuussa 2025. Raportti tarkentaa aiemman suunnitteluvaiheen
arvioita erityisesti runkomelun alueellisista vaikutuksista ja
vaimennustarpeista sekd esittad tekniset perusratkaisut, joilla
Lentoradasta aiheutuva runkomelu saadaan vaimennettua alle
ohjearvojen. Runkomelua koskevia ratkaisuja tdsmennetddn
jatkosuunnittelussa.

Vaikutusten arviointia on tarkennettu myds rakentamisen aikaisten,
ajotunnelien |Gheisyyteen kohdistuvien liikennevaikutusten sekda
iimanlaadun osalta. Liikkenneturvallisuuteen liittyvat ratkaisut
tarkentuvat suunnittelun edetessa.

Arvio hankkeesta syntyvistd louheista ja massoista on tarkentunut
yleissuunnittelun aikana. Maa- ja kiviainesmassojen hyodtykdyttd
suunnitellaan etupainotteisesti ja kiertotalouden periaatteita

noudattaen, ja niiden kayttdkohteet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Vastasimme kansalaisten, median ja muiden sidosryhmien
kysymyksiin ja palautteisiin avoimesti ja mahdollisimman nopealla

aikataululla. 87 prosenttiin sthkdpostin kautta saaduista palautteista

vastasimme viiden arkipdivan kuluessa.

Raportoimme vuoden 2024 vastuullisuustoimenpiteistd sekd osana
toimintakertomusta ettd erillisessd vastuullisuusraportissa.

Teimme aktiivista yhteisty6t& omistajatahojen sekd hankkeen
vaikutusalueen kuntien ja toimijoiden kanssa.

e Uusista yhteistydbkumppaneistamme 100 % sitoutui
yhtién vastuullisuusohjelmaan ja vastuullisiin
liiketoimintaperiaatteisiin.

e Hankinnat kilpailutettiin ja hyvaksyttiin avoimesti ja
lainmukaisin periaattein.

® Hankintoja koskevissa p&dtdksissd noudatettiin
sovittuja vastuuragjoja.

¢ Tilaajavastuuraportoinnin kattavuus j&i hieman
tavoitellusta (871 % toimittajistal).

e Suorahankintojen osuus ylittyi (32,2 %
euromadrdisistd hankinnoista).

¢ Whistleblowing-kanava otettiin kdyttdéon.
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Pohjavesimallinnus valmis. Kyll&
Happamien sulfaattimaiden esiintymistd koskevat tiedot tdydennetty ja tarkistettu. Kyll&
YVA:ssa tunnistetut ympéristdon kohdistuvat vaikutukset on tarkennettu Mahdolliset lito-oravan lisddntymis- ja levahdyspaikat tarvittavien kuilujen l&heisyydessd tunnistettu. Kyll&
ja kuvattu yleissuunnitelmassa. Pienvesiin kohdistuvat vaikutukset arvioitu ja mahdolliset lupatarpeet tunnistettu. Kyll&
YS-vaiheen maa- ja kallioperatutkimukset, osa 1. Geotekniset tutkimukset, Pasila ja Kerava. Kyll&
YS-vaiheen maa- ja kallioper&tutkimukset, osa 2: Geotekniset tutkimukset, Ratalinja (pl. Pasila, Kerava). Kyll&
Yleissuunnitteluvaiheessa on tunnistettu ja madritelty ne ympdarist66n
kohdistuvat vaikutukset ja muut seikat, joita tulee tarkentaa Ne ympdristdéon kohdistuvat vaikutukset ja muut seikat, joita tulee tarkentaa ratasuunnitteluvaineessa, on madritelty. Kyll&
ratasuunnitteluvaiheessa.
Yleissuunnitelmavaiheen tarin&- ja runkomeluselvitys valmistunut. Kyll&
Rakentamisen aikaisten haittojen lieventdmistd tarkennettu ajotunnelien ldheisyydessd huomioiden likennevaikutukset ja turvallisuus. Kyllé
YVA:ssa tunnistetut ihmisiin kohdistuvat vaikutukset on tarkennettu ja
kuvattu yleissuunnitelmassa. Rakentamisen aikaisten riskialueiden iimanlaadun tarkastelu tehty. Kyllé
Ylijg@admamassojen hallinta ja hydtykayttd sekd valivarastoinnin ja loppusijoittamisen minimointi: YVA-vaiheessa kunnilta saadut tiedot il
hyotykayttad, valivarastoida tai loppusijoittaa hankkeesta syntyvid massoja on pdivitetty. Y
Yleissuunnitteluvaiheessa on tunnistettu ja madritelty ne ympdaristéon
kohdistuvat vaikutukset ja muut seikat, joita tulee tarkentaa Ne ihmisiin kohdistuvat vaikutukset ja muut seikat, joita tulee tarkentaa ratasuunnitteluvaiheessa, on tunnistettu ja madritelty. Kyll&

ratasuunnitteluvaiheessa.

Vastaamme kansalaisten, median ja muiden sidosryhmien kysymyksiin ja
palautteeseen avoimesti ja riittéivéin nopeasti. Vastausprosentti 100 % /
5 arkipdivéaa.

Yhtiolle kuuluviin kysymyksiin ja palautteisiin on vastattu/palattu viimeistaan 5 arkipdivan kuluessa.

Sahképostin kautta saatu
39 palautetta, joista 87 %
vastattiin 5 pdivassa.

Raportoimme vastuullisuustoiminnastamme vuosittain. Vuoden 2024 vastuullisuustoimenpiteistd raportoidaan osana toimintakertomusta ja liséksi julkaistaan erillinen vastuullisuusraportti. Kyllé
Tapaamme sadnnéllisesti ja teemme aktiivista yhteisty6tdé niin omistaja-  Hankkeen omistajatahot sekd vaikutusalueen kunnat ja keskeiset toimijat pidetadn ajan tasalla tapaamalla heidat vahintddn kerran il
tahojen kuin hankkeen vaikutusalueen kuntien ja toimijoiden kanssa vuodessa. y
V.aftuullls“e:c I||ket0|r.n|ntapfer|aatteet ?n.JUIk'se.St' sa.a el e Uusista yhteistydkumppaneista 100 % sitoutuu yhtidn vastuullisuusohjelmaan ja vastuullisiin liiketoimintaperiaatteisiin. Kyll&
sisdllytetadn osaksi hankintaprosessia ja sopimuksia.

Hankinnat kilpailutetaan ja hyvaksyt&dn avoimin ja lainmukaisin periaattein. Yli 100 k hankinnoista p&dttad yhtion hallitus. kylla

Toteutamme hankinnat vastuullisesti

Taulukko 2. Vastuullisuuden mittarit, tavoitearvot ja toteumat vuonna 2025.

Toimitusjohtaja p&attad alle 100 k hankinnoista. Hankintalain mukaisesti hankinnat, jotka yltavat 60 k, kilpailutetaan.

Tilaajavastuuraportoinnissa mukana olevien toimittajien prosenttiosuus kaikista toimittajista tai prosenttiosuus hankintojen
kokonaissummasta, tavoite 90 %.

Suorahankintojen prosenttiosuus euromadradisesti kaikista hankinnoista alle 20 %.

Whistleblowing-kanava kdytossa.

Toteutunut 871 %

Toteutunut 31,2 %

Kyll&
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Ympdristovastuu

- Kestéva suunnittelu ohjaa hankkeen etenemista

Ympdristévastuu on olennainen osa kaikkia suunnittelun ja
rakentamisen aikaisia vaiheita. Erityistd huomiota kiinnitdmme
hiilijalanjéljen minimoimiseen seké kiertotalouden periaatteiden
hyédyntéimiseen materiaalivalinnoissa ja toteutuksessa.
Tavoitteenamme on ehkdéistd ja minimoida haitalliset ympdéristo-
vaikutukset sekd varmistaa, etté hanke toteutetaan kestévdn
kehityksen ja hankkeelle asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Olemme sitoutuneet tunnistamaan ja hallitsemaan
toimintamme ilmasto- ja ympdristovaikutuksia sekd
edistdmdadn luonnon monimuotoisuuden sdilymistd valtion
omistajapoliittisen periaatepadtdoksen mukaisesti. Otamme
huomioon Suomen tavoitteen olla hiilineutraali vuonna
2035 sekd Pariisin ilmastosopimuksen tavoitteet iimaston
lampenemisen hillitsemiseksi 1,5 asteeseen.

Etsimme aktiivisesti ratkaisuja, joilla voidaan ehkaistd ja
minimoida ympdristddn ja ilmastoon kohdistuvia haitallisia
vaikutuksia sekd edistad kiertotalouden periaatteiden

toteutumista niin suunnittelu- kuin rakennusvaiheessa.
Pyrimme ennakoimaan ja ottamaan kayttdédn uusia,
innovatiivisia teknologia- ja materiaaliratkaisuja, jotka
mahdollistavat rakentamisen hiilijalanjaljen pienentGmisen
ja tukevat kestavad infrastruktuuria koko hankkeen
elinkaaren ajan.

Keskeinen tavoite vastuullisuustiekartan kehittGmisessd oli
syventdd ympdristévastuun tavoitteita, jotka on kuvattu
taulukossa 3. Tavoitteiden tueksi madaritimme toimenpiteet
ja mittarit, jotka tukevat vastuullisuustydbmme edistamistd
ja seurantaa.

. Tavoiteaika
Vastuullisuus-
alue ja Vastuullisuustavoite Toimenpiteet Vuosi Rakennusvaihe
paateema 2026 (arvio 2030-2038)
Ehkaisemme ja minimoimme hankkeen ymparistoon ® Tarkennamme ne ympdristodn kohdistuvat haitalliset vaikutukset, jotka tulee ottaa huomioon hankkeen toteutuksessa. ®
kohdistuvat haitalliset vaikutukset koko hankkeen ajan. ® Sisdllytdmme tunnistetut ympdaristdéon kohdistuvat vaikutukset tydmaaohjeisiin ja huomioimme ohjeissa ympdaristoriskien hallinnan. ®
e Selvittimme padstdintensiivisten materiaalien padstévahennysmahdollisuudet ja asetamme pddstdvahennystavoitteen, jota tarkennamme ® ®
L - - . . ety hankkeen edetessa.
Minimoimme hankkeen hiilijalanjaljen hyodyntamalla , o o o , , , , _ ) _
o : . e ma  ma . @ SUOSIMME hankinnoissa vahapddstdistd teknologiaa ja materiaaleja mahdollisuuksien mukaan. Suunnittelun edetessd asetamme tavoitteen [ )
materiaalitehokkaita ratkaisuja, ottamalla kayttoon paastoja . . TR _ st L . o . o
B T ST _ _ T ja laadimme mittarit, joilla arvioidaan vahapadstoisten teknologioiden ja materiaalien osuus hankinnoista (%).
vahentavia teknologioita ja pilotoimalla innovatiivisia : : : L s e et e e o e : 3y : : : : )
thaisui ® Suosimme hankinnoissa vahdpdadstdistd tydmaalogistiikkaa ja tydokoneita mahdollisuuksien mukaan. Suunnittelun edetessd asetamme o
Kestivi ratkaisuja. tavoitteen ja laadimme mittarit, joilla arvioidaan uusiutuvilla polttoaineilla tai sahkolla toimivan tydmaalogistiikan ja tydkoneiden osuus (%).
suunnittelu ® Selvittmme ja pilotoimme hankkeen toteutuksessa innovatiivisia ratkaisuja. ®
Edistamme kiertotaloutta ja resurssitehokkuutta ottamalla ® Arvioimme mahdollisuudet kayttad kierratettyjd materiaaleja. Suunnittelun edetessd asetamme tavoitteen ja laadimme mittarit, joilla P
huomioon kiertotalouden periaatteet suunnittelussa ja arvioidaan kierratettyjen ja uudelleenkdytettyjen materiaalien osuus (%).
toteutuksessa seka hyodyntamalla uudelleenkaytettavid ja  ® Laadimme materiaalien, erityisesti louheen, hyddyntdmistd varten kattavan suunnitelman. ®
kierratettavia materiaaleja koko hankkeen elinkaaren ajan.  ® Pyrimme minimoimaan hankkeessa syntyvdn hukkamateriaalin maaran. ®

Taulukko 3. Kestdavdn suunnittelun tavoitteet.
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Lentorata

Ympadristoon kohdistuvien haitallisten vaikutusten ehkdiseminen ja minimoiminen

Vaikutusten arviointi jatkuu ja syvenee

|api hankkeen suunnitteluprosessin. Mité
pidemmalle etenemme, sité tarkemmin
pystymme ottamaan kantaa siihen, millaisia
ratkaisuja Lentoradalle tarvitaan ja mité
tulee ottaa huomioon rakentamisvaiheessa
sekd kéayton aikana. Né&in varmistetaan,
ettd ympadristoriskit hallitaan ja vaikutuksia
ehkéistadn huolellisesti arvioidun ja
ajantasaisen tiedon pohjalta.

YVA:ssa ja yleissuunnitelmassa on madritelty ne
ympdaristéon ja ilmastoon kohdistuvat vaikutukset

ja muut seikat, joita tulee tarkentaa seuraavassa el
ratasuunnitelmavaiheessa. Tyon edetessd ja lahtdtietojen
tarkentuessa tsmennetddn myds suunnitteluratkaisut ja
toimenpiteet, joilla haitalliset vaikutukset voidaan ehkaistd
ja minimoida. Lopullisesti nma hyvaksytddn osana
ratasuunnitelmaa.

Ratasuunnittelun aikana madaritelladn lisdksi ne vaikutukset,
jotka tulee ottaa huomioon hankkeen rakentamisessa.
Nama sisdllytet@an myds tydmaaohjeisiin, jotta
varmistetaan, ettd ympdristdvaikutukset ja -riskit hallitaan
koko toteutuksen ajan.

Lentoradan tunneli ja siihen liittyvat rakenteet sijoittuvat
Lentoaseman ja Mdatdkiven pohjavesialueille. Koska
hankkeen rakentamisella voi olla kohtalaisia vaikutuksia
pohjaveden madarddn, pohjavesialueiden pinnan
korkeuden vaihtelua seurataan pohjavesiputkien avulla
useiden vuosien ajan ennen rakentamisen alkamista.

Vuosina 2024-2025 toteutettiin myds pohjavesimallinnus,
jonka tulosten pohjalta madriteltiin yleissuunnitelmatason
periaateratkaisut pohjavesivaikutusten ehk&isemiseksi.
Pohjavesimittauksia jatketaan tulevissa
suunnitteluvaiheissa, ja mallinnusta tarkennetaan myos
muun muassa maa- ja kallioperatutkimusten pohjalta.

Pohjavesialueet otetaan huomioon kalliotunnelin
rakentamisessa. Rakentamisen aikaisia vuotovesimadrid
vahennetddn esi-injektoinnilla, jossa louhittavaa kalliota
tiivistet@dn niin, ettei valmis tunneli vaikuta ympdriston
pohjavesiolosuhteisiin eivatkd kalliotiloihin tapahtuvat
vesivuodot haittaa tunnelin kayttoa.

Suunnittelutydn aikana tarkastelemme liséksi uomiin
kohdistuvia vaikutuksia. Lahteisiin, tinkupintoihin ja
pohjavesivaikutteisiin virtavesiin kohdistuvat vaikutukset
arvioidaan pohjavesimallinnukseen perustuen.
Pienvesiin kohdistuvia lupatarpeita on tarkennettu
osana yleissuunnittelua ja niitd tarkastellaan myés
suunnittelun edetessa. Mikali hankkeella vaikutetaan
pohjavesiolosuhteisiin ja virtavesiin, rakentaminen voi
vaatia vesilain mukaisen luvan hakemista.

Hankealueella on tunnistettu mahdollisia happamien
sulfaattimaiden esiintymisalueita. YVA-menettelyn
perusteella niiden esiintymistodenndkdisyys on kuitenkin
hyvin pieni ja vaikutukset siten merkityksettdémat.

Koska happamilla sulfaattimailla voi kuitenkin olla
paikallisesti merkittavid haittavaikutuksia etenkin
vesistojen ldheisyydessd, on niiden esiintymist& koskevat
tiedot tarkistettu ja t&ydennetty vuoden 2025 aikana.
TietolGhteend on kaytetty muun muassa GTK:lta saatavia
tietoja sek& maaseutuviranomaisten Vipu-karttaohjelmaa.
Linjalle sijoittuvilla pilaantuneilla alueilla ei valttamatta
kuitenkaan ole tarpeen tehdd maankaivuutdita,

sillé suunniteltu ratalinja kulkee p&adosin maan alle
rakennettavissa betoni- ja kalliotunneleissa. N&in
vaikutuksiakaan ei synny. Jatkosuunnittelussa esitetadn
menettelyt sulfaattimaiden havaitsemiseksi rakentamisen
aikana, ohjeet suotovesien kasittelyyn sekd ohjeet
mahdollisten sulfaattimaiden kaivamiseen, kdsittelyyn ja
sijoittamiseen.

Kevaalla 2025 selvitettiin tarkemmin myds ratalinjauksen
|Gheisyydessd olevat, tunnetut ja potentiaaliset liito-
oravan elinympdristdt sekd niiden vdliset yhteydet.
Selvitykset kohdennettiin niin, ett&d huomioon otettiin
erityisesti valmiin radan maanpdadllisten rakenteiden
sijoittuminen sekd& alueet, joille voi rakentamisen aikana
kohdistua vaikutuksia. Liito-oravan kulkuyhteyksien ja
elinympdristdjen sdilymiseen kiinnitetdn huomiota |Gpi
hankkeen, ja tarvittaessa lisdselvityksid toteutetaan myos
rakentamissuunnitelmavaiheessa.

Lentorata-hankkeen vaikutuksia luonnon
monimuotoisuuteen on tutkittu osana
ympdaristdvaikutusten arviointia, jossa on
tunnistettu herkdt luontokohteet, lajien
elinympdristdt ja ekosysteemit, joihin hanke

voi vaikuttaa. Osana yleissuunnitteluvaiheen
luontoselvityksid n&itd on edelleen tdsmennetty,

ja ne huomioidaan myés jatkosuunnittelussa.

Hankkeen vaikutukset luonnonympdristddn
muodostuvat |&hes yksinomaan rakentamis-
vaiheessa. Maanpdadllisté rakentamista tulee
kuitenkin olemaan vain linjauksen alku- ja
loppupddssd sekd kuilujen ja ajotunnelien
kohdalla, jotka sijoittuvat padasiallisesti jo
rakennetuille alueille. Hankkeen vaikutukset
luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen

ovat siten hyvin pienet verrattuna
avoratarakentamiseen. Lisdksi uuden linjauksen
myotd vaikutuksia syntyy viithemman, koska osa
arvokkaista kohteista pystytddn kiertdmadn

ja Keravalla liittyminen p&arataan tapahtuu jo

Saviolla.
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Suunnittelutydssé huomioimme myos S MCICl' ja ka"ioperatultkimUkset
muuttuvan ilmaston. Radan rakenteet , _— = . 7 — — ' tarkentavat suunnittelun
suunnitellaan niin, ettd ne kestavat = — ? = — — la htotietojq

muuttuvia séd- ja ilmasto-olosuhteita koko

elinkaarensa ajan. Erityisesti huomioimme z Lentoradan yleissuunnitteluun liittyvét maa- ja kallioperd-
lisdantyvat sademaardat, lampdétilavainhtelut . - tutkimukset valmistuivat marraskuussa 2025. Tutkimuksia

ja mahdolliset adri-iimiét, jotka voivat tehdaan myds ratasuunnitelmavaiheessa.
vaikuttaa infrastruktuurin toimivuuteen ja :
el Tautiaan. Meelks Larfaieie kulkas B Tutkimusten avulla hankitaan kunkin suunnitteluvaiheen

pa&osin maan alla, se on luonnostaan hyvin T edellyttdmad tarkempaa tietoa maalajeista ja kallioperan
SUOjassa SAAN Ari-iImidilta. — — ominaisuuksista. Nain pystytaan madrittelemdadn oikeat tekniset

ratkaisut uutta ratayhteyttd varten.

Yleissuunnitelmavaiheessa tutkimusten avulla selvitettiin
muun muassa kallioperdn syvyyttd, kivilajien laatua ja
rakentamiskelpoisuutta. Tulosten pohjalta tarkennetaan
tunnelissa kulkevan radan ja sen maanpdadllisten rakenteiden

sijaintia sekd teknistd toteutusta.

Maa- ja kallioperatutkimuksia toteutetaan koko Lentoradan
hankealueella, seka ratalinjauksen alueella etta siihen liittyvien
maanpdadllisten rakennusten, kuten kuilujen ja ajotunneleiden,
lahelld. Tutkimukset toteutetaan pdivaaikaan arkisin.

Tavoitteena on, ettei niistd aiheudu hairiotd ihmisille, liikenteelle,

ympdaristélle tai liiketoiminnalle. Maan- ja kiinteistbnomistajia

tiedotetaan tutkimuksista etuk&teen.
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Hiilijalanjaljen minimointi innovatiivisin ja materiaalitehokkain ratkaisuin

Hankkeen eri vaiheissa etsimme aktiivisesti
ratkaisuja, joilla sen elinkaaren aikaiset
haitalliset vaikutukset voidaan minimoida.
Erityistéd huomiota kiinnittmme rakentamisen
aikaisen hiilijalanjaljen pienentédmiseen

sekd mahdollisuuksiin hyédynt&aa uusia
véhdapdadstoisid materiaaleja ja menetelmia.

Rakentamisvaiheen hiilidioksidip&dstdjé nostavat
erityisesti padstodintensiiviset materiaalit, betoni ja terds,
joita tarvitaan runsaasti radan rakentamiseen. P&astoja
tuottavat myos esimerkiksi maa- ja kiviainesten kuljetukset
sekd tydkoneiden kayttd. Rakentaminen myds muuttaa
hankealueen maankayttdd, mikad pienentdd hiilivarastoja
ja -nieluja.

Lentoradan rakentamisesta aiheutuvia hiilidioksidip&dstdja
on arvioitu osana yleissuunnitteluvaiheen kustannus-
laskentaa Ihku-laskentapalvelussa. Yleissuunnitelma-
vaiheen mukainen arvio hankkeen rakentamisen aikaisista
hiilidioksidip&d&stoisté on 556 000 tonnia CO,-ekv.

Na&istd merkittvin osa on materiaalipddstdjd. Koska
Lentorata kulkee p&dosin tunnelissa, hankkeen vaikutus
hiilivarastoihin ja -nieluihin on pieni.

Padstolaskelmia pdivitetddn suunnittelun edetessa.
Haemme aktiivisesti keinoja pienentdd hankkeen
hiilijalanjalked hydodyntamallé materiaalitehokkaita
ratkaisuja ja ottamalla kayttddn padstodja
vAhentdavid teknologioita. Vuoden 2026 aikana
selvitimme padstdintensiivisten materiaalien
padstdvahennysmahdollisuudet ja asetamme

i
!.

padstdévahennystavoitteen, jota tarkennamme
hankkeen edistyessa.

Tyodn edetessa selvittmme mahdollisuudet
pilotoida uusia vahapadstoisia ratkaisuja
hankkeen toteutuksessa. Lisdksi madarittelemme
mittarit, joilla voimme arvioida ja ohjata
vahdapadstoisten teknologioiden ja materiaalien
osuutta hankinnoista sekd tydmaiden
vahdpdadstoisyyttd.

Rakentamisen aikaisia iimastovaikutuksia voidaan
vahentdd monin tavoin ja niihin vaikutetaan jo
suunnittelun aikana. Materiaaleista muodostuvia padstojd
voidaan vahent&d optimoimalla materiaalimenekkid seké
valitsemalla mahdollisuuksien mukaan vahapadstoisid
materiaaleja. Huolellinen massakoordinaatio pienentdd
sekd kuljetuksista aiheutuvia padstdja etta valillisia
ympdristovaikutuksia. Hankkeessa syntyvien maa-

ja kiviainesten hyotykdayttd vahentad neitseellisten
materiaalien tarvetta ja siten vdlillisesti maa-aineksen
otosta syntyvid ympdaristdhaittoja. Keskeinen keino
iimastovaikutusten lievent@misessd on betoni- ja
terdsrakenteiden valmistuksen pdadstdjen vahentdminen,
jossa murros on jo kaynnissa. Teollisuuden kehitys

voi mahdollistaa huomattavasti merkittGvammat
padstdvahennyksen rakentamisen aikana kuin nykyarviot

ennustavat.

Tydmaatoimintojen iimastovaikutukset ovat tyypillisesti
pienempid verrattuna materiaaleista aiheutuviin
padstdihin. Ei-fossiilisen kayttévoiman hyddyntdminen
kalustossa ja jarjestelmissé vahent&d kuitenkin
tehokkaasti tydomaapddstdjd, mikd kertautuu suurissa ja

pitkaikaisissd hankkeissa.
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Kiertotalous ja resurssitehokkuus osaksi hankkeen elinkaarta

Kiertotalous ja resurssitehokkuus ovat
keskeinen osa Lentorata-hankkeen
suunnittelua ja toteutusta. Rakentamisessa
syntyva hukkamateriaali pyritaén
minimoimaan ja syntyvat maa- ja
kiviainekset hyédyntéméan mahdollisimman
tehokkaasti. Tavoitteenamme on edistédé
resurssiviisaita ratkaisuja koko hankkeen
elinkaaren ajan.

Merkittavin luonnonvarojen hyddyntéGmiseen ja
kiertotalouteen liittyva tekija Lentorata-hankkeessa
ovat rakentamisessa syntyvat maa- ja kiviainekset.
Yleissuunnitelmavaiheen arvion mukaan rakentamisen

aikana syntyy louhetta noin 6,1 miljoonaa kiintoteoreettista
kuutiometrié (m3ktr) ja kaivumaita noin 840 000 m3ktr.
Arvioita on tarkennettu huomioiden muun muassa
lentoasemalle sijoittuvan juna-aseman tilatarpeet.

Lentoradan rakenteisiin kiviainesta tarvitaan noin 1,4
rakenneteoreettista kuutiometrid (m3rtr). Kaivumaista
noin puolet on siirrettGvien tai poistettavien raiteiden
rakennekerros- tai pengermateriaalia, joita voidaan
hyodynt&d esimerkiksi rata-alueen taytodissa. Noin
puolet kaivumaista on puolestaan saveq, jota saadaan
esimerkiksi massanvaihdosta. Savea voidaan hyddyntad
maisemoinnissa, mutta rajallisesti. Kaivumaiden
hyodyntdminen edellyttdd myds valivarastointia,

sillé esimerkiksi taytot tehdddn vasta rakentamisen
mydhemmdssd vaiheessa.

Etenkin kiviaineksen suhteen Lentorata-hanke on siis
voimakkaasti massaylijaGadmdainen. Rakentamisesta syntyva
louhe voidaan kuitenkin hydodynt&d taysimdadrdisesti
padkaupunkiseudun kiviainestuotannossa. Louheen
hyodynt@minen vahentdd sekd tarvetta louhia neitseellisid
kallioalueita kiviainestuotantoa varten ettd tarvetta
tuoda rakennusmateriaaleja muualta. Lisdksi materiaalien
kierrattdminen vahentdd niiden kuljetustarvetta, misté
syntyy kustannus- ja padstdsadstdja.

Lentorata-hankkeessa ylijGadmdamaiden hyotykayttod
sek& mahdollisuuksia valivarastoida tai loppusijoittaa
Maamassoja on selvitetty niin ympdaristévaikutusten
arviointimenettelyssé kuin osana yleissuunnittelutyota.
Hankkeessa syntyvien louheiden maard sekd maa-

ja kiviaginesmassojen hyodyntdmismahdollisuudet
tarkentuvat edelleen ratasuunnitelmavaiheessa. Osana
ratasuunnittelutydtd laadimme materiaalien, erityisesti
louheen, hyddynt&mistd varten kattavan suunnitelman.
Osana sitd tarkennetaan myds maa-ainesten
valivarastointitarpeita ja -alueita sekd aloitetaan ndihin
liittyva luvitus ja kaavoitus.

Hankkeen edetessd laadimme myds mittarit, joiden avulla
voimme arvioida ja ohjata kierratettyjen materiaalien
osuutta rakentamisessa. Syntyvan hukkamateriaalin
MAadardn pyrimme minimoimaan jo suunnitteluratkaisuissa.

Kiertotaloutta ja luonnonvarojen tehokasta
hyodyntdmistd edistetddn huolellisella
etukateissuunnittelulla, joka kattaa muun
muassa maa- ja kiviainesten valivarastoinnin
ja jalostustoiminnan aluevaraukset, ndiden
luvittamisen sekd yhteistydn ja vuoropuhelun
kuntien ja muiden toimijoiden kanssa.
Valivarastointi- ja tuotantoalueet pyritédn
sijoittamaan mahdollisimman lahelle ajotunnelien
suuaukkoja. Nain pystyt&ddn minimoimaan
louheen kuljetusmatkat, véhentdmadn
louhekuljetuksista aiheutuvia likennehaittoja
ja paastdja sekd sadstdmadn kustannuksissa

merkittavasti.
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Sosiaalinen vastuu
- Avointa ja sidosryhmat huomioivaa suunnittelutyoté

Edistdtmme Lentorata-hanketta avoimesti ja vuorovaikutuksessa Kunnioitamme yleismaailmallisia inmisoikeuksia ja -oikeuksista. Ylldpiddmme avointa, yhdenvertaista ja
sidosryhmiemme kanssa. Suunnittelutyéssc’:‘l otamme huomioon edellytomme myc?s }/htelstyokumpp.on.eldemme | Iuc')ttomu.ksel.l.lsto |Imop||r'|o niin jtyontekuc.)lde.mme kesken
. o e e varmistavan, etteivét he omassa toiminnassaan tai kuin yhteistybkumppaneiden, sidosryhmien ja hankkeen
hankealueen asukkaat ja toimijat ja teemme tiivistd yhteistyota toimitusketjussaan ole osallisina ihmisoikeusrikkomuksiin. vaikutuspiiriss& olevien kansalaisten kanssa.
viranomaisten sekéd muiden hankkeeseen liittyvien tahojen kanssa. L&htékohtamme on, ettd jokainen Lentorata-hankkeessa
Tavoitteemme on minimoida ihmisiin kohdistuvat haitat ja vaikutukset tyoskentelevd voi tehdd tyonsa turvallisissa, terveellisissa Osana Lentoradan vastuullisuustiekartan kehitystyotd
. . . . . . . ja oikeudenmukaisissa olosuhteissa. paivitimme myds sosiaalisen vastuun tavoitteita ja
huolellisella ja ennakoivalla suunnittelulla ja sidosryhmi& kuunnellen. mittareita. Ne on esitetty taulukossa 4.
Hankkeen etenemisestd, tavoitteista ja vaikutuksista viestimme Tydnantajana kunnioitamme kansainvdlisen tydjdrjestd
lapinékyvésti, ajantasaisesti ja tutkittuun tietoon perustuen. ILO:n julistusta tydeldmdan perusperiaatteista ja
Tavoiteaik
Vastuullisuus- avoiteaika
alue ja Vastuullisuustavoite Toimenpiteet Vuosi Rakennusvaihe
paateema 2026 (arvio 2030-2038)
: L e ® Tarkennamme ne ihmisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset, jotka tulee ottaa huomioon hankkeen toteutuksessa. )
Ehkaisemme ja minimoimme hankkeen haitalliset . ) . o S T . . . o R
vaikutukset ihmisiin koko hankkeen ajan. ° Vo“rm|stom.m.ef.etto rakentamisen aikaisille melu-, tarind- ja poélyhaitoille asetettuja raja-arvoja noudatetaan sisallyttamallé ne
tydmaaonhjeisiin. ()
s Edistamme sosiaalista hyvaksyttavyytta avoimella ja ¢ Vastaamme kansalaisten, median ja muiden sidosryhmien kysymyksiin ja palautteeseen avoimesti, perustellen ja nopealla aikataululla. ®
vuorovaikutteisella viestinnalla tarjoamalla selkeaa ja ® Toteutamme vuosittain sidosryhmdakyselyn. ®
ajantasaista tietoa hankkeen etenemisesta huomioimalla ® Tapaamme sadnndllisesti ja teemme aktiivista yhteistydtd niin omistajatahojen kuin hankkeen vaikutusalueen kuntien ja toimijoiden kanssa. o
Vuoro- sidosryhmien palautteet. ® | uomme jarjestelmadn, jossa poikkeuksellisista ja melua aiheuttavista tydvaiheista tiedotetaan asukkaille ennakkoon.
vaikutteinen
yhteistyo Varmistamme turvalliset tyoolot ja tyontekijoiden . ®

Asetamme hankkeelle Nolla tapaturmaa -tavoitteen, jota edistetddn toimittajien vastuullisella valinnalla ja selkedlld ohjeistuksella.
® Varmistamme tydehtojen ja sopimusten noudattamisen auditoimalla kaikki keskeiset urakoitsijat.
® Varmistamme, ettd tyontekijoilld on vaadittavat turvallisuuskoulutukset.

oikeudet tavoitellen nollaa tapaturmaa, turvaten tyoolojen
turvallisuuden ja noudattamalla tyoehtoja kaikissa
hankkeen vaiheissa.

Taulukko 4. Sosiaalisen vastuun tavoitteet.
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Ihmisiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten ehkd&iseminen ja minimointi

Keskeinen osa sosiaalista vastuutamme on
tunnistaa ja arvioida ne vaikutukset, joita
Lentoradan rakentamisella tai kéytoélla voi
olla hankealueella asuville ja siellé toimiville
ihmisille. Ympdristévaikutusten tavoin

ndita tutkitaan lapi suunnitteluprosessin,
jotta keinot haitallisten vaikutusten
ehkdaisemiseksi pystytdan mdédrittelemadn
ajantasaisen tiedon pohjalta ja ihmisten
hyvinvointi ja turvallisuus huomioidaan koko
hankkeen elinkaaren ajan.

Lentoradan rakentamisen ja kaytdn aikaisia vaikutuksia
ihmisiin ja heidan elinoloihinsa on tutkittu laaja-alaisesti jo
osana ympdristévaikutusten arviointia. Yleissuunnitelmassa
vaikutusten arviointia ja keinoja haitallisten vaikutusten
ehkdisemiseksi ja minimoimiseksi on tdsmennetty
huomioiden kevadalla 2025 aikana tehty linjausmuutos.
Osana yleissuunnitelmaa on myds madaritelty ne
vaikutukset ja muut seikat, joita tulee tarkentaa
ratasuunnitelmavaiheessa.

Ratasuunnittelun aikana madaritelladn lisdksi ne vaikutukset,
jotka tulee ottaa huomioon hankkeen rakentamisessa.
Nama sisdllytetdan myds tydmaaohjeisiin, jotta
varmistetaan, ettd sekd alueella asuvien inmisten ettd
hankkeessa tydskentelevien hyvinvointi ja turvallisuus
huomioidaan koko toteutuksen ajan.

Rakentamisen aikaisten haittojen lieventdminen

Merkittdvimmat Lentoradan rakentamisen aikaiset
vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen
aiheutuvat rata- ja ajotunnelien louhinnasta sekd louheen
kuljetuksista, joista voi aiheutua melua sekd tarind-, poly-
ja liikennehaittaa etenkin |[Ghiasutukselle.

Rakentamisen aikana melu- ja tarinGhaittoja syntyy eniten
louhinnasta ja rajaytyksistd. Tunneleiden rdjaytyksista
aiheutuva melu on lyhytkestoista ja jad usein rdjaytyksestd
aiheutuvan paineaallon ja tarindn varjoon. Hairitsevin
melunldhde tunneleiden louhinnassa on poraustyd,
erityisesti tydn alkuvaiheessa rata- ja ajotunnelien
suuaukoilla, joista melu padsee levidbmadn ilman kautta.
Kun tyo etenee syvemmadlle kallioon, poraaminen aiheuttaa
huomattavasti vlhemman meluhaittaa, sillé ilmaddni ei
|Gpdise paksua kalliota.

Rakentamisen aikaisia haittoja ehkaistddn huolellisesti

ja ottaen huomioon I&dhialueen asukkaat sekd muut
melulle tai tarinalle herkat toiminnot. Kalliorakennustyot
toteutetaan niin, ettd vaikutukset pysyvat rakennuksille

ja asutukselle asetettujen raja-arvojen alapuolella.

Tama varmistetaan saatamalla kerralla rajaytettéavan
rdjahdysaineen maardd. Rajaytyksistd tiedotetaan
hyviss@ ajoin, ja varsinainen rajaytystapahtuma on
lyhytkestoinen. Lentoradan avorataosuuksilla varaudutaan
meluntorjuntaan.

Yleissuunnitelmassa on tarkennettu rakentamisen aikaisten
haittojen lieventdmistd ajotunnelien ja kuljetusreittien
|&dheisyydessd huomioiden sekd ilmanlaatu ettd likenne-
vaikutukset ja -turvallisuus. Ajotunneleita kaytetadn

tyonaikaisina rakentamisen reittein& ja nilden kautta
kuljetetaan merkittavid madrid louhetta sek& muuta
rakentamiseen tarvittavaa materiaalia. Yhden ajotunnelin
kautta tunnelia louhitaan ja louhetta kuljetetaan 1,5-3
vuotta.

Lentoradan rakennustdiden merkittavin ilmanlaatuvaikutus
on kuljetusten aiheuttama pdlydminen ajotunneleille
johtavien kuljetusreittien varsilla, jonne pdly voi kulkeutua
tunneleista kuorma-autojen mukana. Rakentamisen
aikaisia riskialueita ovat erityisesti tunnelien suuaukot.
Sorapintaisilla reiteill& raskaiden ajoneuvojen liikkenne
nostattaa polyd myds tien pinnasta. Kuljetusten
polydmisen vaikutuksia voidaan lieventdd pesemalld
renkaita tunnelien suuaukoilla, kastelemalla lasteja ja
tekemalla poélynsidontaa sorapintaisilla osuuksilla.

Tunnelirdjaytyksistd ei aiheudu polyd ympdristdodn.
Rajaytyksistd aiheutuvat kaasut laimenevat nopeasti
tunnelin suuaukolla tuuletuksen takia eivatka vaikutukset
ulotu alueille, joilla ihmisid liikkuu.

Kokonaisuutena louhekuljetusten vaikutus liikenteelle ja
liikenneturvallisuudelle arvioidaan p&dosin vahdiseksi,
joskin alueellisesti vaikutukset eroavat toisistaan
merkittavasti. Kun kuljetukset padsevat paaverkolle, ne
sulautuvat nopeasti muuhun liikennevirtaan. Kuljetusten
littymat tie- ja katuverkolle suunnitellaan huolellisesti niin,
ettd liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen kohdistuvat
haitat pystytddn minimoimaan. Liikkenneturvallisuutta
koskevat ratkaisut tarkentuvat hankkeen edetessd ja
niiss& huomioidaan erityisesti jalankulun sekd pyorailyn
turvallisuus.

Lentoradan rakentamisella on vaikutuksia myds energia-
kaivoihin, jotka sijoittuvat tunnelin tai sen suojavydhykkeen
alueelle. Ratasuunnitelmavaiheessa Lentoradan linjauksen
alueella tullaan tekemadn kattavat kaivokartoitukset,
joissa selvitetddn olemassa olevien energiakaivojen
sijainnit ja arvioidaan, onko tunnelilla niihin vaikutusta.
Energiakaivon sijoittaminen yleiselle alueelle tai porareidn
uudelleen suuntaus voi joissain tapauksissa olla
mahdollista. Mikdali kaivo sijaitsee suunnitellun tunnelin
kohdalla tai sen Idheisyydessd, se voidaan joutua
poistamaan kaytdstd tai sen energiatehokkuus voi
heikentyd. Hankkeesta vastaavan tulee talléin minimoida
haitat, ja mikdali niitd ei voida valttad, tulee haitat

korvata kiinteiston omistajalle. Korvaukset madritetadn
ratatoimituksessa sen jalkeen, kun ratasuunnitelma on
lainvoimainen ja hankkeesta on tehty toteutuspddtos.

Kéyton aikaisten runkomeluvaikutusten ehkaisy

Liikkenndinnin aikana runkomelu lisGantyy Lentoradan
tunneliosuudella, mutta teknisin ratkaisuin se saadaan
vaimennettua alle ohjearvojen eikd se aiheuta haitta-
vaikutuksia alueen asukkaille. Runkomelulla tarkoitetaan
raideliikenteen synnyttdmdad maa- ja kallioperdn
varahtelyd, joka kulkeutuu maaperdn kautta rakennusten
rakenteisiin ja iimenee huonetiloissa pienitaajuisena
meluna.

Lentoradan kaytdn aikaisia runkomeluvaikutuksia on
tutkittu hankkeen esiselvitysvaiheesta saakka. Syksylla
2025 valmistui yleissuunnitelmavaiheen tariné- ja
runkomeluselvitys, joka tarkentaa aiempia arvioita
erityisesti runkomelun alueellisista vaikutuksista ja
vaimennustarpeista.
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SiinG tarind- ja runkomelutasot on mallinnettu digitaalisen
ohjelmiston avulla seké& radan tunneli- ettd avorata-
osuuksilla. Mallinnus on tehty jokaiselle rakennukselle
erikseen perustuen aiempia vaiheita tarkempiin lGhto-
tietoihin, kuten maa- ja kallioperétutkimusten tuloksiin
sekd lahtotietomittauksiin, joita on tehty olemassa olevissa
tunneleissa. Tulosten pohjalta selvitystydssd on mdadritetty
rataan toteutettavat vaimennusratkaisut, joilla runkomelu
saadaan vaimennettua alle ohjearvojen niin, ettei se
hairitse asumista.

Huomioitavaa on, ettd vaimennustarpeiden laskennassa
tydss@ on muun muassa oletettu, ettd kaikkien
rakennusten perustamistapa on kallionvarainen, miké
tarkoittaa runkomelun kannalta pahinta vaihtoehtoa.
LisGksi laskennassa on kdytetty tilannetta, jossa jokaisen
kiinteistdon kohdalla molemmissa ratatunneleissa olisi
juna samaan aikaan. N&in ollen runkomeluvaikutukset on
mdadritelty pahimman skenaarion pohjalta, mikd tarkoittaa,
ettd merkittdvasséa osassa rakennuksia runkomelutasot
ovat todenndkdisesti huomattavasti pienemmat. Lisaksi
vaimennusratkaisut on tydssd mitoitettu merkitsevimpien
rakennusten perusteella.

Tarinan osalta tydssé on arvioitu vain avorataosuuksia,
sillé kalliotunnelissa liikennodivat junat eivat aiheuta tarindd
tai melua ylapuolella sijaitseville asuinalueille. Tulosten
perusteella tarindn ohjearvot eivat ylity yhdessakadn
rakennuksessa myoskadn Lentoradan avorataosuuksilla.

Valittuja runkomelun vaimennusratkaisuja tutkitaan
edelleen ratasuunnitelmavaiheessaq, jolloin niiden
vaimennuskyky& voidaan testata ja tarkentaa esimerkiksi
koerakentein.

Vastuullisuuden viitekehykset Ympéristévastuu Sosiaalinen vastuu

Kuva 3 ja 4. Havainnekuvat ajotunnelin suusta ja kuilurakennuksesta. Todellisuudessa
kuilurakennus ei jaé& valkoiseksi, vaan sen arkkitehtuuri sovitetaan maisemaan huolellisesti.

Hyvé hallintotapa

Lentorata

Koska Lentorata kulkee p&dosin tunnelissa,
sen maisemavaikutukset ovat vahdiset ja
kohdistuvat paikallisesti kuilurakennusten ja

ajotunneleiden maanpddlliseen ympdaristéon.

Kuilut ovat tunnelista maan pinnalle louhittuja
aukkoja, joita tarvitaan paineentasaukseen
ja tekniikkaa varten. Niiden p&alla sijaitsee
kuilurakennus, jonka arkkitehtuuri sovitetaan

maisemaan huolellisesti.

Ajotunnelit ovat tydnaikaisia rakentamisen
reittej@. Ajotunnelien suuaukot sijoitetaan niin,
ettd niistd on mahdollisimman vahan hairiétd
rakentamisen aikana. Jos ajotunneli padstadan
rakentamaan esim. kallioseindmad vasten,

on suuaukkorakenne varsin huomaamaton.
Tasamaalle rakennettaessa ndkyvad on

joko koko avoin kaukalo tai sen kattava
rakennus. Rakentamisen aikana hyddynnet&dan
myos olemassa olevien ajotunneleiden
suuaukkoja. Suuaukolle tarvitaan valiaikainen
tydmaatukikohta, joka ennallistetaan

rakentamisen padtyttyd.
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Viestint& ja vuorovaikutus

Vuorovaikutus suunnittelun
tukena

Ratahankkeen suunnitteluprosessiin

kuuluu olennaisesti laaja ja jatkuva
vuorovaikutus eri sidosryhmien kanssa.
Tavoitteenamme on edistéé hankkeen
sosiaalista hyvaksyttavyytta viestimalla
avoimesti sen etenemisestd ja vaikutuksista.

Aktiivisen vuoropuhelun avulla varmistamme,

etté hankealueen asukkailla, toimijoilla ja
muilla hankkeeseen kytkeytyvilla tahoilla

on mahdollisuus osallistua suunnitelmien

valmisteluun ja antaa niisté palautetta.

Suunnittelutydn aikana varmistamme, ettd Lentorata
voidaan toteuttaa kestavasti ja sille asetettujen
tavoitteiden mukaisesti. Tama edellyttad tiivistd
yhteistyotd sidosryhmiemme kanssa sekd proaktiivista
viestintdd asioista, joihin hankkeella on vaikutusta. Myos
vastuullisuustydmme kehittyy sidosryhmiltd saadun
palautteen pohjalta.

Monitoroimme sidosryhmidmme palvelevan viestinnén

ja vuorovaikutuksen onnistumista niin kohtaamisissa

kuin eri kanavissa. Palautteen laadun lisdksi seuraamme
saamiemme palautteiden ja kysymysten ensivasteaikaa
sekd yhteistyd- ja vuorovaikutustilaisuuksien
suunnitelmallista toteutumista. Yhteydenotoissa ja
tilaisuuksissa esitetyt kysymykset dokumentoidaan, sillé ne
tarjoavat meille tarkedd tietoa yleisdn tiedontarpeista ja
huolenaiheista, samoin kuin viestinndn kehityskohteista.

Vuonna 2025 tavoitteemme oli vastata yhtidlle osoitettuihin
kysymyksiin l&htokohtaisesti viiden arkipdivan kuluessa.
Sahkopostitse sacamamme palautteen késittelimme
87/-prosenttisesti tavoiteajassa. Yhteydenottoja
asiantuntijamme saivat myos puhelimitse.

Lentoradan yleissuunnitelmaluonnoksia esiteltiin

yleisolle kaikille avoimissa tilaisuuksissa touko-
kesdkuussa 2025. Samaan aikaan julkaisimme uuden,
yleissuunnitelmavaiheen mukaisen ratalinjauksen Vektor.
io-karttapalvelussa, jonka kautta yleisd saattoi antaa
myos palautetta ja esittdd kysymyksid kolmen kuukauden
ajan. Kaikkiaan saimme palautteita karttapalvelun kautta
120. Palautteen suuresta madarasta ja pitkastd aikavalista
johtuen vastausaika oli padsadantdisesti viittd arkipdivad
pidempi. Kysymykset olivat myds varsin yksityiskohtaisia:
niistd useimmat koskivat linjauksen vaikutuksia tietyn
kiinteiston kohdalla.

Suurin osa niin kuluneen vuoden kuin koko yleis-
suunnitelmavaiheen aikana saadusta palautteesta liittyi
Lentoradan rakentamisen ja rakentamisesta johtuvan
liikenndinnin aiheuttamiin vaikutuksiin. Hankealueen
asukkaiden kysymykset liittyivét muun muassa liikenne-
turvallisuuteen, meluun ja tarindan, energiakaivoihin
sekd kuilurakennusten ndkymiseen asuinalueella.
Lentoradan kaytén aikaan liittyen saimme runsaasti
kysymyksi@ runkomelun madrdasté ja vaimennusratkaisujen
riittavyydestd. Kysymysten ja vastausten perusteella
tdydensimme usein sekd verkkosivuiltamme [0ytyvad
Usein kysytyt kysymykset -osiota ettd muuta viestint&-
materiaaliamme.

Hankealueen asukkaiden lisdksi k&ymme tiivistd
vuoropuhelua omistajiemme, vaikutusalueen kuntien ja
eri viranomaisten kanssa. Tarkeitd kumppaneitamme
ovat myds Finavia ja muut lentoaseman alueen toimijat,
VR, Vaylavirasto sek& arvoketjumme palveluntuottajat.
Yhteistydn kautta edistdmme sekd hankkeen
suunnittelua ettd pitk&janteistd ja kauas katsovaa
vastuullisuustyota.

Osana vastuullisuustiekartan kehitystyotd pdaivitimme
myos viestintddn ja vuorovaikutukseen liittyvid
tavoitteita. Vastaamme edelleen saamiimme kysymyksiin
avoimesti, perustellen ja nopealla aikataululla.
Tavoiteajaksi asetamme kuitenkin téstedes 10
vuorokautta, sillé yhteydenottojen madrd kasvaa
suunnittelun edetessd ja hankkeen konkretisoituessa.
Aktiivista keskustelua syntyy etenkin erilaisten
vuorovaikutustilaisuuksien jalkeen, ja haluamme,

ettd asettamamme odotusarvo on redlistinen.
Palautetta kerd&dmme myds vuosittain toteutettavalla
sidosryhmakyselyll&.

Varaudumme ja kehitmme viestint@keinojamme myds
rakentamisvaihetta varten. Siksi luomme esimerkiksi
jarjestelman, jonka avulla poikkeuksellisista ja melua
aiheuttavista tydvaiheista tiedotetaan asukkaille
ennakkoon.

® Suunnittelun eri vaiheissa jarjestetddn

yleisétilaisuuksia, joissa osallisilla on mahdollisuus
tutustua suunnitelmaluonnoksiin, esittad

niist& mielipiteensd seka kaydd vuoropuhelua
hankkeen asiantuntijoiden kanssa.

Ratasuunnitelmavaiheen yleisétilaisuuksista
tiedotamme hankealueen medioissa, kuntien
verkkosivuilla sekd Lentorata Oy:n omissa
viestintdkanavissa.

Suunnitelmat asetetaan nahtaville ennen
niiden hyvaksymistd. Nahtavilldolon aikana
hankealueen maanomistaijilla ja muilla, joiden
asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin
suunnitelma voi vaikuttaa, on mahdollisuus
jattéd muistutus. Ratasuunnitelman hyvéksyy
Lilkkenne- ja viestintdvirasto Traficom ja

hyvaksymispdadtdksestd on mahdollista valittaa.

Kevadan 2025 aikana otimme kayttéon
karttapalvelujarjestelman, jossa voi tarkastella
Lentoradan linjausta ja sen maanpddllisten
rakenteiden sijainteja. Jarjestelmda [6ytyy
osoitteesta: https://public.vektor.io/lentorata.

Lentorata-hankkeen rakennusvaihetta varten

luodaan jarjestelmad, jossa poikkeuksellisista ja
melua aiheuttavista tydvaiheista tiedotetaan

asukkaille ennakkoon.

Kerromme mielelldmme lisé& hankkeesta ja sen
etenemisestd. Meiddat tavoittaa esimerkiksi yhtidn
yleissGhkopostiosoitteesta toimisto@lentorata.fi,
ja halutessasi voit pyytdd meitd mydés oman
alueesi asukastilaisuuteen.


https://public.vektor.io/lentorata
mailto:toimisto@lentorata.fi
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Tavoitteena turvallinen tyoympdaristé ja nolla tapaturmaa

Turvallisuus seké tyontekijéiden oikeudet ja Ty6turvallisuuden varmistamiseksi Lentoradan
hyvinvointi ohjaavat Lentorata-hankkeen rakentamisvaiheessa noudatetaan nolla tapaturmaa

. . . -periaatetta. Tatd edistdmme valitsemalla toimittajomme
suunnittelua ja toteutusta. Tavoitteena vastuullisesti ja varmistamalla, ettd ohjeet ovat kattavat ja

on nolla tapaturmaa hankkeen kaikissa selkedt. Nolla tapaturmaa -tavoite tullaan sisdllyttamadn
vaiheissa. Seké tyéolosuhteiden ettd osaksi hankkeen kaikkia suunnittelu- ja toteutusohjeita

. . . . . sek& osaksi hankkeen turvallisuusjohtamista.
tyéehtojen asianmukaisuus varmistetaan
jarjestelmallisesti. Arvioimme tydehtojen ja -sopimusten noudattamista

auditoimalla kaikki keskeiset urakoitsijat vuosittain.
Na&in varmistamme, ettd tydntekijdiden oikeudet
toteutuvat yhdenvertaisesti ja lainmukaisesti.

LisGksi varmistamme, ettd kaikilla tydntekijoilla on
vaadittavat turvallisuuskoulutukset. Tavoitteena on 100
prosentin kattavuus tydturvallisuuskoulutuksissa, mikd
ennaltaehkdisee tapaturmia ja ndin tukee turvallista
tydympdristoa.

Lentorata-hankkeen rakennusvaihe on mittava ja
monivaiheinen kokonaisuus, joka edellytt&d erityistd
huomiota ty&turvallisuuteen. Rokentaminen pitad sisallaan
muun Muassa maanrakennusta, tunnelien ja kuilujen
louhintaaq, siltojen ja muiden infrastruktuurirakenteiden
sekd teknisten jarjestelmien rakentamista. Kukin tydvaihe
tuo mukanaan erityisid riskejd, jotka on tunnistettava ja
hallittava ennakoivasti.
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Hyva hallintotapa

- Kestavaa liikketoimintaa

Vastuullisuus, eettisyys ja ladpinékyvyys
ohjaavat kaikkea toimintaamme. Olemme
luotettava toimija ja yhteistyokumppani

ja edellytdmme, etté kaikki hankkeessa
tyoskentelevat sitoutuvat eettisiin toiminta-
periaatteisimme. Tuotamme tutkittua tietoa
padatéksenteon tueksi.

Hyva hallintotapa on vastuullisuustydmme

perusta. Vastuullisuus on osa yhtion strategiaa ja
liiketoimintaprosesseja, joilla osaltamme edistimme valtio-
omistajan vastuullisuusohjelmaa. Vastuullisuus on integroitu
myds henkildstdmme tavoitteisiin.

Kannamme taloudellisen vastuumme ja raportoimme
toiminnastamme ja sit& koskevista padtdksistd avoimesti
ja oikea-aikaisesti. Julkisia varoja kdytdmme kestavalla ja

tarkoituksenmukaisella tavalla. Kohtelemme omistajiamme
tasapuolisesti ja varmistamme, ettd heilld on riittéva tieto
hankkeen etenemisestd ja sen vaikutuksista. Lilkesuhteet
kumppaneihimme madaraytyvat kaupallisin perustein.

Osana vastuullisuustiekartan kehitystyotd pdivitimme
myos hyvad hallintotapaa koskevat tavoitteet ja mittarit ja
ulotimme ne koskemaan sek& hankkeen suunnittelu- ettd
rakentamisvaihetta. Tavoitteet kayvat ilmi taulukosta 5.

_ Tavoiteaika
Vastuullisuus-
alue ja Vastuullisuustavoite Toimenpiteet Vuosi Rakennusvaihe
paateema 2026 (arvio 2030-2038)
Noudatamme vastuullisia liiketoimintaperiaatteita ja
varmistamme, etta ne ovat julkisesti saatavilla ja ohjaavat e Varmistamme, ettd yhteistydkumppanit sitoutuvat yhtidon vastuullisuusohjelmaan ja vastuullisiin liiketoimintaperiaatteisiin. () ()
kaikkea toimintaamme.
G Toteutamme hankinnat vastuullisesti sisallyttamalla e Sisdllytdmme vastuulliset liiketoimintaperiaatteet osaksi hankintasopimuksia kaikkien yhteistydkumppaneiden kanssa. ® ®
vastuulliset liiketoimintaperiaatteet kaikkiin hankinta- ¢ Kilpailutamme hankinnat ja hyvaksymme ne avoimin ja lainmukaisin periaattein. ® o
Luotettava prosesseihin seka varmistamalla vastuullisuuden koko e Varmistamme, ettd yhteistydkumppanit ovat mukana tilaajavastuuraportoinnissa. ® ®
toimija hankintaketjussa. * Varmistamme, ett& suorahankintojen osuus kaikista hankinnoista on mahdollisimman pieni. P ®
. : . . e
Tuotamme lisaarvoa yhteiskunnalle toimimalla Iapinakyvasti Raportoimme vgstuull|suust0|m|nnosl,rcmme VU.OSIttOm' il o . ~ ~
ja edistamalla vastuullisuutta kaikissa hankkeen vaiheissa. Seuﬂroomme“, kquo_ os.et“etu.t VCINS’E.U.L.J Isuustavoitteet toteutuvat niille asetettuun tavoiteaikaan mennessd
sekd lyhyella etta pitkalla aikavalilla. o o

Taulukko 5. Hyvan hallintotavan mittarit.
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Vastuulliset liiketoimintaperiaatteet

Lentorata-yhtién eettiset toimintaperiaatteet (Code of
Conduct) kokoavat yhteen menettelytavat, joilla varmistamme,
ettd toiminta on sadéntelyn mukaista, ammattimaista ja eettisté
niin yhtiéssé kuin sen alihankintaketjussa.

Yhtion eettiset toimintaperiaatteet ovat julkisesti saatavilla ja ne sisallytetadn
osaksi hankintaprosesseja ja sopimuksia. Tavoitteemme on, ettd kaikki
yhteistydkumppanimme sitoutuvat sek& ndihin menettelytapoihin ettd yhtién
vastuullisuusohjelmaan niin suunnittelu- kuin rakentamisvaiheessa. Vuoden 2025
osalta saavutimme tdman tavoitteen kokonaan.

Yhtion hallitus vahvistaa eettiset periaatteet vuosittain.

-gepEEEEMEEEE
@muasnnnueh
‘.l.-llllllllll-



Lentorata
T R R R R RN NN NN NN AN RN NN NN NN NNEENNNN NN NNE N NN N NNN NN NNNNNNNNNNNNN NN NNNNNNNNNNNNNENNNNNNNMNNMNNNNNNNNNNLNNNNNNNNNNNNNNNNN NN NNNNNNNNNNNNNNNLNNNRNNRENRRNIRNNRNNRRNIRNIRNNRBNRNRNNENNERNIME

24 Lentorata-hanke Vastuullisuuden viitekehykset Ympadristévastuu Sosiaalinen vastuu Hyvé hallintotapa

Vastuulliset hankinnat

Toteutamme hankinnat avoimesti ja
tasapuolisesti, niin etté kaikilla toimittajilla
on yhdenvertainen mahdollisuus osallistua
hankintaprosesseihin. Vastuullisuus otetaan
huomioon osana hankintaperiaatteita.
Tavoitteenamme on edistéd lapindakyvyytta,
yhdenvertaisuutta ja vastuullisuutta koko
hankintaketjussa.

Yhtion hankintoja sédtelee EU:n erityisalojen hankintalaki.
Lisadksi kilpailutamme hankinnat, jotka ylittavéat kansallisen
kynnysarvon, 60 000 euroa. Myés kynnysarvon alittavista
hankinnoista pyrimme saamaan tarjouksen usealta
toimijalta. Tavoitteena on, ettd suorahankintojen
prosenttiosuus euromdadrdisesti kaikista hankinnoista on
pieni, alle 20 prosenttia.

Vuonna 2025 suorahankintojen tavoiteltu osuus ylittyi ja ol
31,2 prosenttia kaikista hankinnoista.

Yhteistybkumppaneidemme talouden ja toiminnan

tiloa seuraamme tilaoajavastuuraportoinnin kautta.
Tavoitteenamme on varmistaq, ettd yhteistyd-
kumppanimme ovat mukana tilaajavastuuraportoinnissa.
Vuonna 2025 tavoitteemme oli 90 prosenttia toimittajista
tai hankintojen kokonaissummasta. Tassd jaimme
hieman tavoitteesta: 871 prosenttia toimittajistamme oli
raportoinnin piirissa.

Osana hyvad hallintotapaa otimme vuoden 2025 aikana
kayttédn Whistleblowing-ilmoituskanavan. Sen kautta

voi iimoittaa luottamuksellisesti havaitsemistaan tai
epdilemistddn vaarinkdytdksistd tai muusta epdasiallisesta
toiminnasta. Kuluneen vuoden aikana emme saaneet
yhtadan ilmoitusta.
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Tutkittua tietoa ja yhteiskunnallista lisGarvoa

Toteutuessaan Lentorata-hanke tuottaa
yhteiskunnalle merkittévad lisGdarvoa. Se
parantaa liikenneyhteyksia ja siten koko
Suomen saavutettavuutta niin kansallisesti
kuin kansainvdlisesti. Hanke edistaa
alueiden vdilista verkottumista ja tyévoiman
liikkuvuutta ja tuo taloudellisia hyétyjé
lisdamaélld muun muassa rakentamisen
aikaisia tyépaikkoja.

Lentoradan kaltainen tunnelihanke on Suomessa
ensimmadinen laatuaan. TGdma tuo erityisen vastuun
toimia lapinakyvasti ja edistdd vastuullisuutta hankkeen
kaikissa vaiheissa. Kehitmme vastuullisuustydtdmme
jatkuvasti ja raportoimme siité vuosittain. Seuraamme
asettamiemme tavoitteiden toteutumista sekd lyhyelld
ettd pitkalla aikavalilla voidaksemme varmistaa,

ettd tydmme on suunnitelmallista ja vaikuttavaa ja
vastaa sekd hankkeelle asetettuihin tavoitteisiin ettd
toimintaympdristdn vaatimuksiin. Hankkeen edetessd
ulotamme vastuullisuustoimenpiteet kattamaan myods
operointivaiheen.

Yhtiond tehtdvamme on suunnitella Lentoradan
raideinfrastruktuuri rakentamisvalmiuteen saakka.
Suunnittelutydn aikana selvitdmme laagjasti Lentoradan
rakentamisen ja kaytdn aikaisia vaikutuksia, radan

yhteiskuntataloudellisia hyotyjé, hankkeen kustannuksia,
rahoitusvaihtoehtoja sek& mahdollisia radan operointi-
malleja. Tavoitteenamme on tuottaa tutkittua

tietoa padtdksenteon pohjaksi, niin ettd hankkeen
investointipddtds pystytddn tekemadn mahdollisimman
luotettavan kustannus- ja vaikutusten arvioinnin pohjalta.

Yleissuunnitelmavaiheen hankearviointi pdivitettiin
vuoden 2025 aikana. Osana hankearviointia pdaivittyi
myds Lentoradan kannattavuuslaskelma. Tyossd laadittiin
my®&s uudet likenne-ennusteet sekd tarkasteltiin erilaisia
likenndintimalleja, joita keskenddn erottaa se, miten

suuri osa junaliikenteestd Lentoradalle siirtyisi. Pdivitetyt
ennusteet perustuvat valtakunnallisille likenne-ennusteille,
mutta ne ottavat myds huomioon Lentoradan vaikutukset
kysyntadn. Liikkenndintimalleista lopulliseen arviointiin
valitaan yhteiskunnallisesti suotuisimmat vaihtoehdot.

Lentoradan rakentamista koskeva alustava kustannusarvio
pdivitettiin osana yleissuunnittelutydtd. Kustannusarvio
pdaivittyy edelleen, kun ratasuunnitelmavaihe etenee ja
Lentorataa koskevat lopulliset ratkaisut tarkennetaan
toteutusta varten.

Vuoden aikana toteutettiin myos liiketaloudellinen selvitys
sekd selvitys omistajakuntien kiinteistdtaloudellisesta
potentiaalista. Lisdksi toteutettiin vaikuttavuusanalyysi,
jossa tarkastellaan Lentoradan vaikutuksia liikkumiselle,
aluekehitykselle ja elinkeinoeladman kilpailukyvylle.

Sosiaalinen vastuu

Hyvé hallintotapa

Lentorata
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Yhteiskunnalliset hyédyt numeroina

Kasvuvaikutus Vipuvaikutus Tyomarkkinavaikutukset Verovaikutus

BKT kasvu 3 - 5 Rakentamisaikana 3
yhteensd
mrd. euron 80 000 - mrd. investoinnista palautuu
d 100000
mrd. euroa investoinnit 2

henkildtydvuotta ,
mrd. verotuloina

Pysyvasti Tyémarkkinoiden toimivuus T

500 4 50-100 V5%

milj. euroa per vuosi

milj. euroa per vuosi
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