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Lentorata Oy

Hankeyhtio, joka perustettiin vuonna 2020.

Yhtion tehtavana on suunnitella uusi ratayhteys,
Lentorata, rakentamisvalmiuteen saakka.

Lentorata-hanke on osa yhtion alkuperaista
toimeksiantoa suunnitella uusi nopea yhteys
Helsingista Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Tampereelle.

Omistajat:
- Suomen valtio 70 %,
- Helsinki, Vantaa ja Lahti 30 %.

Kesakuussa 2023 Euroopan komissio myonsi
Verkkojen Eurooppa -valineen (Connecting Europe
Facility, CEF) rahoitusta 2,69 milj. € Lentoradan
ymparistovaikutusten arviointiin, esiselvitystyohon
seka yleissuunnitteluun vuosille 2023-2025.
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Hankkeen tavoitteet

= | entoradan tavoitteena on mahdollistaa suora
kaukojunayhteys Helsinki-Vantaan
lentoasemalle, jolloin se parantaa Suomen
kansainvalista saavutettavuutta.

= | entorata mahdollistaa myos nykyista
nopeamman lahijunayhteyden lentoasemalle,
jolloin se parantaa saavutettavuutta erityisesti
muualta Helsingin seudulta.

= Lisaksi Lentorata tuo lisakapasiteettia
paaradan ruuhkaiselle Pasila—Kerava-valille.




Lentorata lyhyesti

= |Lentorata on uusi, kaksiraiteinen henkiloliikenteen rata, joka
yhdistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman kaukojunaliikenteen
piiriin.

= Helsingin keskustasta matka-aika lentoasemalle lyhenee 14
minuuttia verrattuna Keharadan juniin.

= Valtakunnallisilla junamatkoilla Lentorata lyhentaa
kaukojunan koettua matka-aikaa Helsinki-Vantaan
lentoasemalle Tampereen ja Lahden suunnista 26 minuuttia.

= Suunnitteilla oleva ratayhteys erkaantuu Pasilan jalkeen
paaradasta, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta ja liittyy paarataan Keravalla, Savion aseman
pohjoispuolella.

= Pituus 25 kilometria, josta 24 kilometria sijoittuu tunneliin.
= Alueella on nelja kuntaa: Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava.

Lentoradan yleissuunnitelmassa esitettava linjaus I16ytyy taéalta
Vektor.io Public

\\
% Ruotsinkyla

- - Lentorata tunnelissa
— Lentorata maan pinnalla
— Nykyinen rataverkko

Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2025
Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto, 2022
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Yleissuunnitelman nahtaville asettaminen ja
hyvaksymismenettely

= Ennen suunnitelman hyvaksymista on varattava tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta.

= Kuulutus ja aineisto ovat nahtavilla yhtajaksoisesti julkaisupaivan ja 30 paivaa, johon sisaltyy
seitseman (7) paivan tiedoksisaantiaika.

= Muistutukset tulee osoittaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille nahtavillaoloaikana. Suunnitelma
on nahtavilla kevaalla 2026.

= Yhtio pyytaa lausuntoja kunnilta ja muilta sidosryhmilta. Kunnilta pyydetaan myos alueelta saatuihin
palautteisiin vastinetta.

= Liikenne- ja viestintavirasto Traficom tekee suunnitelmasta hyvaksymispaatoksen, minka jalkeen se
annetaan yleisesti tiedoksi julkaisemalla kuulutuksen.

» Kuulutuksen julkaisemisesta alkaa paatoksen muutoksenhakuaika.

= Hyvaksymispaatos on valituskelpoinen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemaan paatokseen
voi hakea muutosta valittamalla asiasta hallinto-oikeuteen.
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Ratasuunnitelman lahtokohdat

Suunnittelun lahtokohtana ovat vuonna 2023 valmistuneet
Lentoradan esiselvitys, ymparistovaikutusten arviointi (YVA),
YVA-selostuksen taydennys seka hankearviointi.

Uusimaa-kaava 2050:ssa Lentorata on esitetty ohjeellisena
liikennetunneli-merkinnalla.

Helsingin alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016 ja
maanalainen yleiskaava tuli voimaan elokuussa 2021

Vantaan yleiskaavassa on varauduttu Lentorataan seka Tallinna-
tunneliin "Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus™ —
merkinnalla, joka ulottuu Vantaanjoelta Lentoaseman
pohjoispuolelle. Yleiskaava seka asemakaava tarvitaan koko
linjaukselle.

Tuusulan hyvaksytyssa Yleiskaavassa 2040 on esitetty
liikennetunnelin ohjeellinen linjaus, joka mukailee Lentoradan
esiselvityksen mukaista linjausta.

Keravan yleiskaavassa Lentoradan liikennetunnelin merkinta on
entisen Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukainen. Kunta

kaynnistaa tarvittavat kaavamuutokset linjauksen osalta.

== == | entorata tunnelissa

== | entorata maan pinnalla

Aineistot:

Uudenmaan voimassa olevien
maakuntakaavojen epavirallinen
yhdistelma © Uudenmaanliitto 13.3.2023
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Ymparistovaikutusten arviointi yleissuunnitelmassa

= Lentoradan yleissuunnitelmassa ymparistovaikutukset
arvioidaan ratalain ja Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti

= YVA-selostuksen mukaan merkittavimpia Lentorata-
hankkeen ymparistovaikutuksia ovat:

« Kayton aikainen runkomelu

* Rakentamisen aikaiset pohjavesivaikutukset
« Rakentamisen aikainen tarina ja poly

* Luonnonvarojen hydodyntaminen

« Rakentamisen aikaiset likennevaikutukset

= Arviointiselostus taydennettiin muuttuneen linjauksen
osalta (Tuusula, Vantaa, ja Kerava) ja perusteltu paatelma
annettiin 20.3.2026.

Lentorata
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Matkustajamaaraennusteet 1000 matiaa vuos

Liikennemaarat kuvaavat
yhteysvalin

= Hankevaihtoehdossa 1 vilkkainta asemavalia
Lentoradalla kulkee
11,5 miljoonaa
matkustajaa vuodessa

Jarvenpaa Jarvenpaa Jarvenpas

Lahti

6 600

Lahti Lahti

. . 6 600

Pasilan Ja 6 600

Lentoaseman valilla. o yiomaa
= Hankevaihtoehdossa 2

Lentoradalla kulkee

14,3 mileonaa Kivistd Kivists Lentoasema

matkustajaa vuodessa

PaSiIan ja Tikkurila Tikkurila Tikkurila

Lentoaseman valilla.

Leppdvaara Leppavaara Leppdvaara
:
Huopalahti Huopalahti Huopalahti
QO Helsinki () Helsinki QO Helsinki
VeO+ (Vertailuvaihtoehto) 2040 Ve1: Lentoradalla kulkee kaikki paaradan ja Ve2: Lentoradalla kulkee kaikki paaradan ja
oikoradan kaukojunat oikoradan kaukojunat seka yksi R-juna tunnissa

suuntaansa 9
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Pasilan avorataosuus

= |entoradan lahto sijoittuu Pasilan aseman raiteille 5 ja
6, kolmannen valilaiturin molemmille puolille. Raiteet
kaartuvat Haarakallion vieritse, minka vuoksi kalliota on
tarve louhia. -

= Rata laskeutuu betonikaukalorakenteeseen B VORI e, s ey P
Hakamaentien sillan pohjoispuolella. Noin 330 metria | A P ~’§!? o

pitkan betonikaukalo-osuuden jalkeen alkaa

betonitunneli, joka jatkuu, kunnes saavutetaan riittava
kalliokattopaksuus kalliotunnelia varten. —
Ratasuunnitelmassa tarkasteltava pystyisiko rata i
sukeltamaan maan alle jo aiemmin (sillan perustukset). | — .

= Lentoradan rakentamisen vuoksi paaradan raiteita
siirretaan juna-aseman kohdalla sijaitsevalla radan
suoralla osuudella itaan pain

= Pohjoisbaana ei raiteiden siirron vuoksi mahdu
kokonaan asemakaavan mukaiselle rautatiealueelle
autojuna-aseman kohdalla ja Pasilan pohjoispaassa
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Rata tunnelissa

= | entoradan rautatietunneli koostuu kahdesta erillisesta ratatunnelista eli molemmat raiteet kulkevat
omissa rinnakkain olevissa ratatunneleissa. Ratatunneleita yhdistaa maaravalein rakennettavat

yhdyskaytavat

= Suuaukolle tarvitaan lisaksi betonitunneli sille osuudelle, jossa tunnelin syvyys suhteessa kalliopinnan
korkeusasemaan ei viela mahdollista kalliotunnelin toteuttamista

= Maan alla raiteet sijaitsevat paaosin 18 metrin raidevalilla omissa tunneleissaan. Talla varmistetaan
rittavan paksu kalliopilari ratatunneleiden valilla

= Tunnelin korkeusasema ja syvyys vaihtelee paaosin 30—-60 metrin valilla. Suuaukkojen ja lentoaseman
alueilla tunneli on lahempana maan pintaa.
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Lentoradan asema ———

Lentoradan rautatieasema sijoittuu Helsinki-Vantaan ‘ ‘ T
lentoasemalle tunneliin, Keharadan aseman
luoteispuolelle.

g 4
Tunneliasema toteutetaan kallioasemana eli

kahtena kallioon louhittuna hallina, joihin Wa,
rakennetaan aseman edellyttdmat laiturirakenteet ja [‘ |
muut rakenteet. ‘ 0,

» Matkustajien jalankulkuyhteydet tunneliasemalle | RA B
hyodyntavat Keharadan nykyisten \ '
tasonvaihtokuilujen kulkuyhteyksia. s

= Asemasta muodostuu valtakunnallisesti ja ' .
kansainvalisesti merkittava henkildliikenteen e .
solmupiste, joka palvelee kauko- ja lahi- i | = r. i
junaliikennetta seka lentomatkustamista. : ‘

= Asemalla on varauduttu neljaan laituriraiteeseen. WG



Tunneliosuuden maanpintarakenteet:
kuilut

+ Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa
paineentasaukseen ja tekniikalle (sahko, vesi) ja
poikkeustilanteissa savunpoistoon seka
hatapoistumiseen

* Yleissuunnitelmassa on esitetty 16
kuilurakennusta.

* Kuilujen paikat on pyritty Ioytamaan noin 1,5 km
etaisyydella toisistaan ja alle 200 metrin

etaisyydella ratalinjauksesta. Aerodynaamisten Esimerkki
simulointien perusteella kuiluvali voisi olla kuilurakennuksesta,

. . Jossa ratatunnelia
pidempi

palvelevaa tekniikkaa
« Maanpaallisen rakennuksen koko riippuu valitusta on viety

: .. . : mahdollisimman
ratkaisusta tekniikan sijoittamisen suhteen. palion maan alle.

« Kuilujen tarvittava maara, rakennusten koko seka ESiI‘I_‘lerkkiraken_nL;kse —
sovittaminen ymparistoon tarkentuvat n mitat ovat noin 16 x

, 12 metrié ja korkeus
ratasuunnitelmassa. noin 4 metria.
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Tunneliosuuden maanpintarakenteet: ajotunnelit

« Ajotunneleita kaytetaan tyonaikaisina rakentamisen
reitteina. Niita pyritaan hyodyntamaan myos huolto- ja
pelastusyhteyksina.

* Yleissuunnitelmassa on esitetty 10 ajotunnelia.

« Ratasuunnitelmassa tullaan tarkastelemaan pohjoispaan
valiaikaisen ajoyhteyden mahdollisuutta, koska louhinta
suuaukolta kasin voi olla haastavaa.

« Rakentamisen aikana tunneleiden kautta kuljetetaan
merkittavia maaria louhetta ja niiden kautta kuljetetaan
myoOs muuta rakentamiseen tarvittavaa materiaalia.

* Ajotunneleita on suunniteltu ratalinjan varrelle tasaisesti
noin kolmen kilometrin valein, silla ratatunnelin louhiminen
samanaikaisesti monen eri ajotunnelin kautta nopeuttaa
hankkeen rakentamista. Suuaukkojen ei tarvitse olla kiinni
ratalinjauksessa, silla tunnelin enimmaiskaltevuus ja
maanpinnan seka ratatunnelitason valinen korkoero
edellyttavat ajotunnelilta joka tapauksessa tiettya pituutta.

Esimerkki ajotunnelin rakennuksesta

Lentorata



Kuilut ja ajotunnelit
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Louhintamaarat ja
louhinnan arvioitu kesto

Ajo- Louhintamaara Louhe- Louhinnan* Matkoja
tunneli yhteensi m3ktr kuljetusten maara arvioitu kesto tyopaivaa

(kpl)** (kk) kohden***
A1 344 600 49 220 19 237
A2 270 400 38 640 18 194
A3 246 500 35210 18 177
A4 501 400 71630 32 208
A5 511 000 73 000 33 203
A6 594 500 84 930 28 276
A7 904 700 129 240 28 432
A8 839 300 119 900 39 283
A9 672 200 96 020 38 232
A10 799 900 114 280 40 264
Yhteensa 5 684 300 812 050

Kuilujen ja ajotunneleiden vaihtoehtotarkastelut Helsingissé&

* Vain louhinnan kesto. Ei muun rakentamisen kesto (esim. avokaivanto, luiskat, tunnelin
varustelut). Louhintaa tehddén samanaikaisesti monen eri ajotunnelin kautta.

**Siséltéa louheen kuljetuksen pois tunnelista. Tunneliin ajaa vastaava méaéaré louhekuorma-

autoja hakemaan louhetta, joten louhe kuorma-autojen liilkenne-méaéré on kaksinkertainen.

***Siséltdd kuorma-auton ajon tunneliin sekéa louheen kuljetuksen pois tunnelista. .

16




Kalliotunnelin rakentaminen

= Rautatietunnelin louhintamenetelmaa ei ole T

rajoitettu tdssa suunnitteluvaiheessa ﬁ: )
|
| *

= Kalliotunneli rakennetaan skandinaavisessa i
kovassa kiteisessa kallioperassa paasaantoisesti ﬁ“
poraus-rajaytys -menetelmalla.

I |
= Poraus-rajaytys —menetelmalla louhinnan etenema «‘ . 2 A%

3
on tyypillisesti 3...20 m viikossa, riippuen * | 4
kalliolaadusta ja ymparistoolosuhteista 4

= Kaupungin hyvaksyma melulupa saatelee melua
aiheuttavia rakentamistoita Tunnelilouhinnan louhintakierto. Kuva: Sandvik Mining and Construction

Lentorata
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Kalliotunnelin rakentaminen

= Jokaiselle rakenteelle maaritetaan sen -
perustamistapa, runko- ja julkisivurakenne @: » kil |
huomioiva tarinan heilahdusnopeuden raja-arvo, 2 ; >
jota rajaytystoimilla ei saa ylittaa. Myos . \¥
rakennuksissa olevat laitteet ja kojeet 4; {’}
huomioidaan. I RS 4

B \
= Rakenteiden raja-arvoja seurataan jokaisen : b’

rajaytystapahtuman yhteydessa mittauksin ja ) %
tarvittaessa saadetaan niiden voimakkuutta. p- ﬁ

= Louhintatyon paatyttya tehdaan rakenteiden ® s “w
lopetuskatselmus. Tarvittaessa jarjestetaan myos i =5
valikatselmuksia.

= Kalliotunneli rakennetaan niin, etta ne eivat
vaaranna asukkaiden ja kotien turvallisuutta.

Tunnelilouhinnan louhintakierto. Kuva: Sandvik Mining and Construction

Lentorata
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Kuva 3. Esimerkki tapauksista, joissa maaldampdreiéan ala- tai ylapaa ulottuu tunnelin suoja-alueelle. Poraus
on mahdollinen tapauksessa A, kun vinoporaus kallistetaan suoja-alueen alapuolelle ja tapauksessa B,

| | [ ] ]
M a a I a m p o ka Ivot kun vinoporaus kallistetaan suoja-alueelta vinosti ulospéin. Molemmissa tapauksissa tunnelitila ohitetaan

vahintéédn 20 metrin etdisyydelld. Vinoporauksen kallistus on yleensé alle 10 astetta eli alle 18 cm/metri.

» Lentoradan ratageometriaa on tarkennettu touko— _120m:  waa
kesakuussa jarjestettyjen yleisotilaisuuksien jalkeen 2, | ¥
huomioiden raiteenvaihtopaikkojen ja pelastustoimintojen \04 ] ==

', 20410+20Q=50 m.’ }

...... -

sijoittaminen seka lampokaivojen sijainnit Pakila—
Paloheina-alueella.

= Muutoksen vaikutuksesta linjaukselle sijoittuvien kaivojen

maaraa alueella on vahentynyt yli 60% .-'-33
= Seuraavissa suunnitteluvaiheessa tulleen tekemaan Suoja-alue

kaivokartoitukset ja sen jalkeen voidaan arvioida ja esittaa Prsanisrs””
toimenpiteet. Léhde, Maaldampdohje suunnittelijoille, Helsingin kaupunki

= Rei’jan uudelleen suuntaus voisi joissain tapauksissa olla
mahdollista ja sijoittaminen yleisille alueille tulee myos

selvittaa. ' = =N
= Hankkeesta vastaavan tulee minimoida haitat, ja jos niita ei —LTW —;:
voida vélttaa, tulee korvaukset ja haitat maksaa kiinteistén ) m ==
omistajalle. Lainvoimaisen ratasuunnitelman jalkeen : | : |
hankkeeseen ryhtyva hakee ratatoimitusta, jossa o 4
maaritellaan kaikki korvaukset. T S —
L | T

5530 + Min 3000 + SE3D




.
.
4"
&
<
o
.o ¢
..l L
3 > . s
e \\.
-
- -
i3 7
L - - 4
53 4 &~ - -
TP
- > o v oess >
T I x -
e eccfecccescesd
S esce/eccecesd & R
e s o w/ossen e & e
i eev/feosee e e, s Ve
(B oo e/osnnsas gy e o e
B .  ecveee Moo o Gl
o 5'a r .- i
33 J= ..o
E .. LS,
3 e ¢ TERE )4
d b oo > © ¢
3 TR
feosese ey
b oo 4 ¢
fecevce o <
IIIIIII x
I 2
P00 g &%
x r o o g .
...... < &
_ p & oo { 2 |
& & me -
> o R
< 8o w
124 :
% |
Lo
»
»

R Gt
I o dae L sued

Runkomelu

Lentorata

20



Runkomelu ja tarina ilmiona

Varahtely

- Fysiikan ilmio, jaksollista vaihtelua Tielikenne Raidelikenne
Ihmisen havainnot varahtelysta rakennuksessa M

- Tarina | D 5 \“:/ <

Varahtely havaitaan tunto- tai muilla aisteilla

- Runkomelu
Varahtely havaitaan kuuloaistimuksena

———— —
———— [y

Kova maa tai kallio Lt D

Lentorata



- _______________________________________________________________________________
Runkomelu, ohjearvot ja aanenpainetasot

Ohjeistus™: Liikenteen aiheuttamalle runkoaanelle on usein kaytantona soveltaa VTT:.n tiedotteessa 2468
Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi esitettyja tavoitetasoja. Taman lisaksi uuden
asuinrakentamisen osalta sovelletaan ympéristéministeribn ohjeessa rakennuksen aaniymparistosta esitettyja
ohjearvoja. Edella mainittujen ohjeiden mukaan maaperaisen runkoaanen tunnusluvuksi esitetaan Lprm 30 dB
ja avoradoilla 35 dB.

j

t

DESIBELIASTEIKKO |:

ARKIELAMAN AANILLE |

0dB kuulok [

] . Runkomelutaso iﬁnenpainetaw . - uulioKynnys ¢

Rakennustyyppi L. [dB] (dB)" Subjektiivinen kokemus 10 dB lehtien havina j

Radi  aAmitvestodiol K el 7530 — : 20 dB tyhjan studion kohinat |
acio "'"Jf‘“a““?’ssm lot, konserttisalit — alle 25 Adini ei ole yleensi havaittavaa. 30dB kodin pohjahély

Asuinhuoneistot SlET AT : : : 40 dB konserttisalissa hiljaisin |i

oo — - — Pieni hainavaikutus. Melu voi olla hyviksyttavissi nukkumiseen A J '

oito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 25-35 eositemisss filoeea { t, hotellit, sairaalat) pianissimo ‘

- PP tarkoitetuissa tiloissa (mm. asunnot, hotellit, sairaalat). i

» potilashuoncet, majoitustilat _ 3035 50 dB hiljainen keskustelu f

« pivikodit, lasten ja henkilékunnan oleskeluun tarkoitetut . PPN v s . . sase s b

huoneet 15_45 Kohtalainen himévaikutus. Afnet ovat lnan vormakkaita 60 dB kovadianinen keskustelu

nukkumiseen tarkoitettuihin tiloihin. 70 dB radion kuuntelu-
voimakkuus, keskim.

Kokoontumis- ja opetustilat

» luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa . Suun himévatkutus. Melu koetaan hiritsevini useimmissa : :
edellytetdin yleison saavan hyvin puheesta selviin ilman 35 yli 45 hiiriéttomyytti vaativissa tiloissa 85 dB diskon meluraja :
dfinentoistolaitteiden kiyttad - i 100 dB telakka, kova melu '

» muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjastot katupora

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, muscot 40/45° 130 dB Kipuraja

Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi 5ii 150 48 kuulolie vaaraliinen

melu

* Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ympéristo ja rautatiealueet
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Lentoradan yleissuunnitelman tarina- ja
runkomeluselvitys (2025)

= |Lentoradan yleissuunnitelman tarina- ja runkomeluselvitys valmistuu syksylla 2025
= Selvityksessa paivitettiin ja tarkennettiin esiselvityksessa tehtya runkomelumallinnusta

= Mallinnuksessa hyodynnettiin muun muassa hanketta varten syksylla 2024
tehtyja lahtotietomittauksia

= Junien aiheuttaman runkomeluheratteen voimakkuus ja taajuussisalto tunneliolosuhteissa
= Tunnelivarjostusilmid Suomen kallioperaolosuhteissa
= Mallinnusmenetelmaan tehtyjen tarkennusten myota arvioidut runkomelutasot ovat hieman
pienempia kuin aiemmin arvioitu
= Rakennusten perustamistapojen osalta paadyttiin olettamaan kaikki rakennukset
kallionvaraisesti perustetuiksi

= Suurelle osalla pientaloja runkomelutasot nain ollen olisivat mallinnuksessa arvioituja
pienempia

Lentorata



Lentoradan yleissuunnitelman tarina- ja runkomeluselvitys
(2025)

= Suurin runkomelun vaimennustarve yleissuunnitelmavaiheen mallinnuksessa on 21 dB

= [entorataa suunnitellaan ensisijaisesti tavanomaisena sepeliratana,
jolloin vaimennusratkaisuna on sepelinalusmatto

= Kellutettu kiintoraidelaatta ei lopputuloksen kannalta valttamatta ole sepelinalusmattoa
tehokkaampi vaimennusratkaisu, koska kiintoraide aiheuttaa ilman vaimennusratkaisuja
sepelirataa suuremman runkomelutason

= Runkomeluvaimennusten tekniset ratkaisut ja tarkempi suunnittelu tehdaan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa

Lentorata
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Runkomelun mallinnus

= Mallinnuksen oletukset:
- Junaherate: junan tyyppi ja nopeus, yhtaaikainen likenne molemmissa tunneleissa

- Tunneli: tunnelivarjostus ja varahtelyn vaimentuminen ja vahvistuminen tunnelin
heijastusvaikutuksista johtuen

- Rakennukset: rakennustyyppi ja kayttotarkoitus. Oletettu kaikki rakennukset
kallionvaraisesti perustetuksi eli runkomelun kannalta haastavin tilanne

= Vaimennustarpeen maaritys:

Rataan tarvittava vaimennus, jotta alitetaan ohjearvo kohtaavien junien tilanteessa
Maaritetaan molemmille tunneleille

Maaritetaan vaativimman rakennuksen mukaan asuin- ja toimistorakennuksille
Vaimennustarve esitetaan kartoilla 3 dB valein eri vareilla.

Seuraavalla kalvolla yleissuunnitelmavaiheen Kkartta esimerkkiné esitystavasta

Lentorata



Esimerkkikartta
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Kartoilla esitetty rakennusten arvioitu runkomelu
ilman radan vaimennustoimenpiteita
Radan paalla esitetty tarvittava

runkomeluvaimennus, jolla ohjearvot alittuvat

Rakennusten runkomelu
ilman radan vaimennuksia

[ Ei ohjearvoa
Il Alle ohjearvon
0-5 dB ylitys
5-10 dB ylitys
Il 10-15 dB ylitys
B 15-20 dB ylitys

Rataan vaadittava
runkomeluvaimennus

I Alle 3dB
3-6dB
6-9 dB
9-12dB
Il 12-15dB
Il 15-18 dB
Il 18-21dB

Maapera

[ Kallio

1 Hiekka

1 Moreeni

[ Sora

[ Hieno hieta

[ Karkea hieta

[ Hiesu

[ Savi

[ Ligju

[ Paksu turvekerros

[1 Rahkaturve

[ Saraturve
Tayttomaa/kartoittamaton

Raiteet ja maankayttd

e S unniteltu raidegeometria
=== ()lemassa oleva ratageometria
e Tyleva maankaytto
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