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Tunnelit ja kuilut
(] Alue, jolle tarkastellaan ajotunnelin suuaukon sijoittamista
(] Alue, jolle tarkastellaan kuilurakennuksen sijoittamista
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[[] Luonnonsuojelualue
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LENTORADAN ALUEELLA VOIMASSA OLEVAT

MAAKUNTAKAAVAN MERKINNAT JA MAARAYKSET

Maakuntakaavan merkinnat on keratty liitetaulukkoon siten, ettd huomioon on otettu kaikki
lentoradan maanpaallisille osuuksille seka ajokuilujen ja tunneleiden alueelle sijoittuvat
kaavamerkinnat. Kaavamerkinnat ja maardykset on kerdtty 6.6.2023 ja ne sisdltyvat seuraaviin
Uudellamaalla voimassa oleviin maakuntakaavoihin

- Helsingin seudun vaihemaakuntakaava, osa Uusimaa-kaava 2050 kokonaisuutta. Saanut
lainvoiman 13.3.2023 korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella.

- Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava. Tullut voimaan 2020, kumoutunut paaosin Uusimaa-
kaavan voimaantulon myoéta 2021.

TAAJAMTOIMINTOJEN KEHITTAMISVYOHYKE
(Helsingin seudun vmkk)

Kehittdmisperiaatemerkinnalld osoitetaan suurimpiin ja monipuolisimpiin keskuksiin tukeutuvat,
valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavat taajamatoimintojen vydhykkeet,
joiden yhdyskuntarakenteen kehittdmisella ja tehostamisella on erityista merkitysta koko
maakunnan kehittdmisen kannalta.

Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeet sisdltavat padosin jo olemassa olevia taajamia, joilla
yhdyskuntarakenne on jo nykyisellaan kestavaa tai kehitettavissa sellaiseksi. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeelld yhdyskuntarakenteen tulee kokonaisuutena katsottuna olla riittavan
tehokas, jotta kestavaan yhdyskuntarakenteeseen liittyvat tavoitteet voidaan saavuttaa. Vyéhyke
voi sisaltaa eri luonteisia osa-alueita rakentamattomista tehokkaasti rakennettuihin.

Vydhykkeellda voi asumisen, palveluiden ja tyOpaikkojen liséksi sijaita esimerkiksi virkistys- ja
suojelualueita, liikennevaylid ja muita liikenteen tarvitsemia alueita, yhdyskuntateknisen huollon
alueita ja muita erityisalueita, ymparistéén soveltuvia teollisen tuotannon alueita, maa- ja
metsatalousalueita seka vesialueita.

Taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeen kaavamerkintd ja siihen liittyvat maaraykset
maarittelevat laajan, toiminnallisesti monipuolisen aluekokonaisuuden kehittamisen yleiset
periaatteet. Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetun vydhykkeen alueelle sijoittuva muu
maakuntakaavamerkintd osoittaa, etta kyseiselld osa-alueella vyohykkeen kehittamiseen liittyy
my®ds muita maakunnallisia intresseja tai reunaehtoja, jotka tulee ottaa huomioon kyseisen osa-
alueen tarkemmassa suunnittelussa.

Suunnittelumaarays:

Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen yhdyskuntarakennetta tulee tehostaa nykyiseen
rakenteeseen, erityisesti keskuksiin ja asemanseutuihin tukeutuen ja joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn edellytyksia parantaen. Vyohyketta tulee kehittda tiiviind ja monipuolisena asumisen,
tyépaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen kokonaisuutena ymparistdn erityiset arvot huomioon
ottaen. Helsingin seudulla vyohykettd tulee kehittdd rakenteeltaan verkostomaisena
joukkoliikennekaupunkina.

Vyohykkeen kehittamiseen liittyvat yksityiskohtaisemmat aluevaraustarpeet ja  muut
alueidenkayttoon liittyvat jarjestelyt on tutkittava yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Vyohykkeen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvata luonnon- ja kulttuuriympariston
erityisten arvojen sdilyminen sekd edistda ekologisen verkoston kytkeytymistda vyodhykkeen
ulkopuoliseen viherrakenteeseen. Tiivistettdessa yhdyskuntarakennetta on kiinnitettdava huomiota
vybhykkeen arvokkaisiin ominaispiirteisiin ja elinymparistdn laatuun. Lisaksi tulee turvata riittavat
virkistysmahdollisuudet seka virkistysyhteydet vydhykkeen sisélla ja sen ulkopuolelle. Erityista
huomiota on kiinnitettdva kaavassa osoitettuja viherrakenteen osia yhdistaviin, Helsingin seudun

viherkehdlle ja ranta-alueille suuntautuviin sekd merenrannan suuntaisiin yhteyksiin.

Vydhykkeen rakentamattomat rannat on yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varattava
yleiseen virkistykseen, jollei erityinen tarve edellyta alueen osoittamista muuhun kayttéon.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota hulevesien hallintaan ja
varauduttava saan aari-ilmidihin.

Satamien ja Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta- ja kehittdmisedellytykset on turvattava.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvata jakeluliikenteen toimintaedellytykset.

Vydhykkeen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon ja turvattava raide- ja
joukkoliikenteen kehittamisen vaatimat riittdvat varikkoalueet. Suunniteltaessa muuta
maankayttéa olemassa olevien varikoiden alueille on varmistettava, etta korvaava
varikkokapasiteetti on toteutettu ennen olemassa olevan varikon toiminnan paattymista.

Merkitykseltaan seudullisten vahittdiskaupan suuryksikéiden koon alarajat ovat seuraavat, ellei
selvitysten perusteella muuta osoiteta:

Taajamatoimintojen kehittdmisvyodhykkeelld padkaupunkiseudulla (Espoo, Helsinki, Kauniainen ja
Vantaa)

o Keskustahakuinen kauppa (paivittdistavaran kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10 000 k-
m2

e Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 30 000 k-m2

UUSI RAIDELIIKENTEESEEN TUKEUTUVA TAAJAMATOIMINTOJEN
KEHITTAMISVYOHYKE

(Helsingin seudun vmkk)

Kehittdmisperiaatemerkinnalld osoitetaan tuleviin asemanseutuihin tukeutuvat, maakunnan
kehittamisen kannalta merkittdvat uudet taajamatoimintojen vydhykkeet.

(Hista, Hoytionnummi, Keimola-Kongo, Kuninkaanportti, Lempola, Myntinmaki, Palopuro,
Ristikyto, Talma)

Suunnittelumaarays:

Vyohykettd koskee taajamatoimintojen kehittamisvybhykkeen suunnittelumadrdys muutoin kuin
kaupan osalta. Lisaksi vybhyketta koskee seuraava maarays:

Uuden raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen kehittamisvydéhykkeen maankadyttd seka
uuden tai olevan raideliikenneyhteyden ja uuden aseman suunnittelu tulee kytkea toisiinsa.
Vybhykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkayttdd, joka estaa tai merkittavasti haittaa
alueen tulevaa kehittdmista tiiviiksi, monipuolisia toimintoja ja palveluita mahdollistavaksi,
raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajama-alueeksi. Vybhykkeella tulee kiinnittda erityistd huomiota
kavelyn ja pyorailyn edellytyksiin.

Vybhykkeen toteuttaminen voi alkaa jo ennen kuin alueella on asema. Poikkeuksena ovat Histan ja
Lempolan alueet, joiden toteuttaminen tulee kytked uuden raideliikenneyhteyden ja aseman
sitovaan toteuttamispdatdkseen. Vydhykkeen toteuttamisen aikana ennen aseman rakentamista
on huolehdittava riittavan palvelutason joukkoliikenteen jarjestamisesta alueelle.

Vybhykkeen tarkempi sijainti ja laajuus on maariteltava yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Lisdksi kaikkia uusia raideliikenteeseen tukeutuvia taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeita
koskee seuraava maarays vahittaiskaupan osalta:

Uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitova toteuttamispadtds muuttaa merkitykseltaan




seudullisten vahittaiskaupan suuryksikdiden koon alarajan 4000 k-m2 seuraavasti, ellei selvitysten
perusteella muuta osoiteta:

Padkaupunkiseudulla (Espoo, Helsinki, Kauniainen ja Vantaa)

Keskustahakuinen kauppa (paivittaistavaran kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10 000 k-m2
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 30 000 k-m2

Padkaupunkiseudun ulkopuolella

Keskustahakuinen kauppa (paivittdistavaran kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10 000 k-m2
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 10 000 k-m2

PAAKAUPUNKISEUDUN YDINVYOHYKE
(Helsingin seudun vmkk)

Kehittamisperiaatemerkinnalld  osoitetaan paddkaupunkiseudun muuta taajamatoimintojen
kehittamisvydhyketta tehokkaammin rakennettavat taajama- ja keskustatoimintojen alueet, jotka
tukeutuvat kestavaan liikennejarjestelmaan ja tukevat verkostomaisen kaupunkirakenteen
kehittymista.

Suunnittelumaarays:

Paakaupunkiseudun ydinvydhyketta koskevat myds taajamatoimintojen kehittamisvythykkeen
maaraykset. Vyohykettd on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kdvelyyn ja pyorailyyn tukeutuvana
muuta taajamatoimintojen kehittamisvydhyketta tehokkaammin rakennettavana alueena.
Yhdyskuntarakennetta tiivistettdessa on kiinnitettdva huomiota vybdhykkeen arvokkaisiin
ominaispiirteisiin ja elinymparistdén laatuun.

MAAKUNNALLISESTI MERKITTAVA TIE
(Helsingin seudun vmkk)

Viivamerkinnalla osoitetaan maantiet ja kadut, jotka yhdistavat maakunnallisesti merkittavia
keskuksia ja toimintoja.

Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus.

Suunnittelumaarays:
Vaylalle tai sen valittomaan Ilaheisyyteen ei saa tehda toimenpiteitd, jotka heikentavat

pitkamatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa.

Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmistaa, etta liittymda on mahdollista toteuttaa tien
sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. Sujuvuutta arvioitaessa voidaan ottaa huomioon
liittyman keskeinen sijainti alue- ja yhdyskuntarakenteessa.

= PAARATA

(Helsingin seudun vmkk)

Viivamerkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat radat. Merkintdan
liittyy MRL 338:n mukainen rakentamisrajoitus.

Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus.

e e LIIKENNETUNNELI
(Helsingin seudun vmkk)

Viivamerkinnalla osoitetaan tunnelissa kulkeva rata. Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen
rakentamisrajoitus.

Suunnittelumaaradys:

Yhteys on toteutettava maanalaisena ratana.

- LIIKENNETUNNELIN OHJEELLINEN LINJAUS
(Helsingin seudun vmkk)

Katkoviivamerkinnalld osoitetaan liikennetunnelin ohjeellinen linjaus silloin, kun tunnelin tarkka
sijainti on ratkaisematta.

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota seudullisiin ulkoilu-,
virkistys- ja viheryhteystarpeisiin, luonnonsuojeluun, kulttuuriymparistéén ja kulttuuriperintdéon,
maisemaan, pohja- ja pintavesien suojeluun seka lajiston liikkumiseen. Lisaksi on pyrittava
minimoimaan liikenteestd aiheutuvia melu-, tarina- ja paastbhaittoja. Ohjeellinen liikennetunneli on
toteutettava maanalaisena ratana.

l E{'«E LIIKENNEALUE, LENTOASEMA
(Helsingin seudun vmkk)

Aluevarausmerkinnalla@ osoitetaan Helsinki-Vantaan lentoaseman alue. Kaupan koon rajoitus ei
koske lentoaseman turvatarkastetulla alueella sijaitsevaa kauppaa. Merkintaan liittyy MRL 33§:n
mukainen rakentamisrajoitus.

Suunnittelumaarays:

Lentoaseman kansainvalisen lentotoiminnan, muun ilmailun seka niihin liittyvan muun toiminnan
toiminta- ja kehittamisedellytykset on turvattava. Liséksi lentoasemaa tulee kehittaa monipuolisena
liikenteen solmukohtana. Lentoasemalla vahittdiskaupan seudullisen koon alarajat ovat, ellei
selvitysten perusteella muuta osoiteta:

e Keskustahakuinen kauppa (paivittdaistavaran kauppa ja muun erikoistavaran kauppa) 10000 k-
m2.

YHDYSRATA
(Helsingin seudun vmkk)

Viivamerkinnalla osoitetaan paarataverkkoa taydentavat seudullisesti merkittdvat raideyhteydet.

JOUKKOLIIKENTEEN VAIHTOPAIKKA
(Helsingin seudun vmkk)

A

Kohdemerkinnalld osoitetaan valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat joukkoliikenteen
vaihtopaikat.

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee joukkoliikenteelle ja vaihtopysakeille varata reitit,
joilla voidaan vaihtaa sujuvasti joukkoliikennemuodosta ja -linjastosta toiseen.

C VOIMAJOHTO

(Helsingin seudun vmkk)




Viivamerkinnalla osoitetaan nykyiset 110 kV:n ja 400 kV:n voimajohdot ja merkittavat
merikaapelit seka olemassa olevassa johtokaytavassa kehitettavat yhteydet.

Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus.
Suunnittelumaaradys:

Alueiden kayttdéa suunniteltaessa on otettava huomioon voimajohtojen suojaetdisyyksista annetut
maaraykset.

VOIMAJOHDON OHJEELLINEN LINJAUS
— @ = (Helsingin seudun vmkk)

Katkoviivamerkinnalla osoitetaan 110 kV tai 400 kV:n uuteen voimajohtokaytavaan suunniteltujen
voimajohtojen tai merkittavien kaapeleiden ohjeelliset linjaukset.

Suunnittelumaarays:

Voimajohdon sijainti ja tekninen toteutus tarkentuvat yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja
varsinaisessa lupamenettelyssa.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee turvata linjauksen toteuttamismahdollisuudet

virkistysalueyhdistyksen omistamilla tai hallinnoimilla alueilla. Merkintad sisaltaa alueella olemassa
olevat seka yhdyskuntarakenteen eheyttamisen kannalta tarpeelliset vaylat ja rakenteet.
Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus.

Suunnittelumaarays:

Alue varataan yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun. Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
turvattava virkistyskayttdedellytysten sailyminen, alueen saavutettavuus, riittava palveluvarustus
seka ymparistéarvot. Alueen suunnittelussa on kiinnitettéava erityista huomiota ymparistén laatuun,
alueen sijaintiin ekologisessa verkostossa seka merkitykseen luonnon monimuotoisuuden kannalta.
Alueelle voidaan rakentaa yleista virkistyskayttdéa palvelevia rakennuksia ja rakenteita. Alueelle
voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittaa selvitysten perusteella
yhdyskuntarakenteen eheyttamisen kannalta tarpeellisia paikallisia vaylia ja yhdyskuntateknisen
huollon laitteita ja rakenteita. Vaylien suunnittelussa on turvattava virkistysyhteyksien esteetén ja
turvallinen jatkuminen.

MAAKAASUN RUNKOPUTKI

—®— (Helsingin seudun vmkk)

Viivamerkinndlla osoitetaan olemassa olevat korkeapaineiset maakaasun siirtoputket.
Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus.
Suunnittelumaarays:

Alueiden kayttéa suunniteltaessa on otettava huomioon maakaasuputkiston suojaetdisyyksista
annetut maaraykset.

VIHERYHTEYSTARVE
< i (Helsingin seudun vmkk)

Kehittamisperiaatemerkinnalld osoitetaan maakunnallisesta ekologisesta ja virkistyksellisesta
verkostosta ne yhteystarpeet, joiden toteuttaminen edellyttdda muusta maankaytdsta johtuvaa
yhteensovittamista. Merkintd ei osoita yhteyden tarkkaa sijaintia eikd maarita yhteyden leveytta
maastossa.

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava, ettd merkinnadlla osoitettu yhteystarve
sdilyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa Iajiston liikkkumismahdollisuudet, virkistys- ja
ulkoilumahdollisuudet seka yllapitaa maisema- ja luontoarvoja. Viheryhteyden tarkkaa sijaintia
ratkaistaessa on selvitettava, etta yhteydelld on edellytykset toimia osana laajempaa ekologista ja
virkistyksellista verkostoa.

POHJAVESIALUE
(Helsingin seudun vmkk)

Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan vedenhankintaa varten tarkedt ja vedenhankintaan soveltuviksi
luokitellut pohjavesialueet. Ominaisuusmerkinnalla osoitetaan myo®s pohjavesialueet, joiden
turvaaminen on pintavesi- ja maaekosysteemin kannalta tarpeellista. Pohjavesialueiden rajaukset
perustuvat ymparistéhallinnon tekemiin selvityksiin.

Suunnittelumaaradys:

Aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava siten, etteivat ne vaaranna pohjaveden laatua,
maaraa tai vedenhankintakayttéda. Pohjavesialueiden maankadytdén suunnittelussa tulee ottaa
huomioon Uudenmaan maakuntaa koskeva vesienhoitosuunnitelma ja pohjavesialueiden
suojelusuunnitelmat. Tavoitteena tulee olla pohjaveden laatua ja antoisuutta uhkaavien riskien
vahentaminen.

VIRKISTYSALUE
(Helsingin seudun vmkk)

Aluevarausmerkinnalla osoitetaan yli 50 hehtaarin kokoiset yleiseen virkistykseen ja ulkoiluun
tarkoitetut alueet, jotka sijaitsevat paasaantoisesti valtion, kuntien tai Uudenmaan

ARVOKAS GEOLOGINEN MUODOSTUMA
(Helsingin seudun vmkk)

S

Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan alueet, jotka sisaltavat merkittavia maisemallisia ja
luonnontieteellisia arvoja. Merkinnalla osoitetaan harjujensuojeluohjelman mukaiset
valtakunnallisesti arvokkaat harjualueet, vahvistettujen maakuntakaavojen arvokkaat harjualueet,
valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat kalliomaisema-alueet, maakunnallisesti arvokkaat
moreenimuodostumat seka tuulija rantakerrostumat.

Suunnittelumaaradys:

Alueidenkdyttd on suunniteltava niin, ettei aiheuteta maa-aineslaissa tarkoitettua kauniin
maisemakuvan  turmeltumista, luonnon  merkittdvien  kauneusarvojen tai  erikoisten
luonnonesiintymien tuhoutumista tai laajalle ulottuvia vahingollisia ominaisuuksia luontosuhteissa.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa
osoitetun kayttotarkoituksen mukainen maankaytté ja geologiset arvot.

K_l:lLTTl_.!URIYMPARIST(.")N TAI MAISEMAN VAALIMISEN KANNALTA
TARKEA ALUE

E (Helsingin seudun vmkk)




Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet seka
maisemanahtavyydet (valtioneuvoston paatés 1995), valtakunnallisesti merkittavat rakennetun
kulttuuriympariston alueet, tiet ja kohteet (RKY 2009), maakunnallisesti merkittavat
kulttuuriymparistot (Missa maat on mainiommat 2016) seka valtakunnalliset maisemanhoitoalueet
(LSL 32 §).

Suunnittelumaarays:

Yksityiskohtaisemmassa alueiden suunnittelussa, rakentamisessa ja kaytdssa on turvattava
valtakunnallisesti merkittavien kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinnén arvot. Maakunnallisesti
merkittdvien kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinnén arvot on otettava huomioon alueita
kehitettaessa. Alueen suunnittelussa on arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavassa
osoitetun kayttoétarkoituksen mukainen maankaytto seka alueen maisema- ja
kulttuuriymparistdarvot.

LENTOMELUALUE (LDEN 55-60 DBA)

(Helsingin seudun vmkk)

Ominaisuusmerkinndlla osoitetaan Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelualue, jolla melutaso
LDEN on 55-60 dBA.

Suunnittelumaarays:
Alueelle ei yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa saa osoittaa uutta melun haittavaikutuksille
herkkaa toimintaa.

Alueella jo olevan asutuksen ja muun melulle herkan toiminnan sdilyttadminen ja tdydentaminen on
mahdollista.

m LENTOMELUALUE (LDEN YLI 60 DBA)

¢ (Helsingin seudun vmkk)

Ominaisuusmerkinndlla osoitetaan Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelualue, jolla melutaso
LDEN on yli 60 dBA.

Suunnittelumaarays:
Alueelle ei yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tule osoittaa asuinrakentamista eika
sairaaloiden yms. laitosten rakentamista tai muiden sellaisten toimintojen sijoittamista, jotka ovat
herkkia melun haitoille.

Hankealueella voimassa olevat maakuntakaavojen yleiset suunnittelumaaraykset:

Maakuntakaavan merkinnat ovat yleispiirteisia. Maakuntakaavan yleispiirteisyys koskee seka
kaavan sisaltda, esitystapaa etta tulkintaa. Alueidenkaytdn ratkaisujen tulee tarkentua
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tai viranomaispdatésten yhteydessa. (Helsingin seudun
vmkk)

KASVUN KESTAVA OHJAAMINEN SEKA LIIKKUMINEN JA LOGISTIIKKA (Helsingin
seudun vmkk)

Alueidenkaytén suunnittelussa on edistettava ilmastonmuutoksen hillinnan ja
ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kestavia ratkaisuja.
Alue- ja yhdyskuntarakennetta tulee kehittaa olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuen.

Ymparivuotista asumista seka tydpaikkarakentamista on ohjattava ensisijaisesti
maakuntakaavassa osoitettuihin keskuksiin, paakaupunkiseudun ydinvydhykkeelle,
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeille sekd palvelukeskittymiin. Keskusten valisten

liikenneyhteyksien kehittamista on tuettava erityisesti joukkoliikenteeseen perustuen.

Olemassa olevia taajamia tulee kehittaa niiden maankayttéa taydentaen ja tehostaen ja niiden
toiminnallista  rakennetta  monipuolistaen. Taajama-alueiden  yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on edistettava kavelya, pyordilya ja joukkoliikennettd seka paivittdisten
palveluiden saavutettavuutta. Lisdksi on turvattava riittdvat virkistysmahdollisuudet seka
virkistysyhteydet maakunnallisille virkistysalueille.

Uudet asuin- ja tyOpaikka-alueet tulee suunnitella niin, ettd ne tayttavat kestavan ympariston
kriteerit: alueiden sijainnin alue- ja yhdyskuntarakenteessa sekd rakentamisen maaran ja
tehokkuuden tulee olla sellaista, ettd monipuolisille toiminnoille, Idhipalveluille ja
joukkoliikenneyhteyksille seka lyhyille asiointimatkoille kavellen ja pyo6réaillen syntyy
edellytykset.

Maakuntakaavassa osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja taajamatoimintojen
kehittamisvythykkeiden ulkopuolella tapahtuvan asuin- ja tyodpaikkarakentamisen tulee
ensisijaisesti sijoittua olemassa olevan yhdyskuntarakenteen vyhteyteen. Rakentamisen
ohjauksessa tulee huomioida olemassa olevan infrastruktuurin mahdollisimman tehokas
hyddyntaminen, palveluiden saavutettavuus ja kestavan liikkkumisen edellytykset.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittdva minimoimaan liikenteesta aiheutuvia
melu-, tarind- ja paastohaittoja.

KAUPPA JA ELINKEINOT (Helsingin seudun vmkk)

Merkitykseltdaan seudullisen vahittdiskaupan suuryksikdén koon alaraja on 4000 k-m2, ellei
selvitysten perusteella muuta osoiteta ja ellei ndissa suunnittelumaarayksissa muuta maarata.
Merkitykseltaan seudullisella vahittaiskaupan suuryksikélla tarkoitetaan my6s useasta
myymalasta koostuvaa vahittdiskaupan aluetta, joka on vaikutuksiltaan verrattavissa
merkitykseltdaan seudulliseen vahittaiskaupan suuryksikkdon.

YMPARISTON VOIMAVARAT JA VETOVOIMA (Helsingin seudun vmkk)
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja alueidenkaytdssa on otettava huomioon alueiden
arvokkaat ominaispiirteet ja turvattava luonnon, maiseman ja kulttuuriympdaristén arvot.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on tarkistettava viranomaispaatdsten, inventointien tai
rekisterien ajantasainen tieto arvokkaista alueista, kohteista ja yhteyksista mukaan lukien
alueiden ja kohteiden tarkemmat rajaukset.

Laajat yhtendiset luonnon- ja  kulttuurimaisema-alueet tulee ottaa huomioon
ilmastonmuutoksen hillinnan ja siihen sopeutumisen, maa- ja metsdtalouden ja niita tukevien
elinkeinojen kehittdmisen seka luonnon monimuotoisuuden ja virkistyskayton kannalta.
Laajojen, yhtendisten rakentamattomien alueiden pirstomista ja pinta-alan pienentdmista on
valtettava erityisesti taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeiden ulkopuolisilla alueilla.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon Helsingin seudun viherkehan
kokonaisuuden kehittdminen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon Natura 2000 -ohjelmaan
kuuluvat tai siihen kuuluviksi ehdotetut alueet, turvattava alueiden yhtendisyys, arvioitava
suunnitelmasta alueelle kohdistuvat vaikutukset ja huolehdittava, ettei merkittavasti
heikennetad niita luonnonarvoja, joiden perusteella alue on ehdotettu tai siséllytetty Natura
2000 -verkostoon. Suunnitelman vaikutukset ja hyvaksymisedellytykset tulee arvioida siten
kuin luonnonsuojelulaissa on saadetty. Vaikutuksia arvioitaessa on otettava huomioon
mahdolliset yhteisvaikutukset muiden suunnitelmien ja hankkeiden kanssa. Suunnittelussa
tulee kayttaa valtioneuvoston Natura-alueita koskeviin paatoksiin sisdltyvia aluerajauksia seka
viimeisimpia Natura-tietolomakkeita.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on edistettdvd vesiensuojelua ja pyrittava
parantamaan vesien ekologista tilaa.

Saariston alueella on huomioitava saaristoelinkeinojen toiminta- ja kehittamisedellytykset,
virkistyskayttémahdollisuudet, ymparivuotinen asuminen, vapaa-ajan asuminen ja matkailu.
Alueella on myds huomioitava maakunnallisesti merkittavan vesiliikkenteen ja teknisen huollon
seka puolustusvoimien ja rajavalvonnan toimintaedellytykset. Alueen yksityiskohtaisemmassa




suunnittelussa on otettava huomioon luonnon, maiseman ja kulttuuriymparistén arvojen
sailyminen, ymparistdn tilan parantaminen seka vesiensuojelun edistaminen.

ENERGIA JA TEKNINEN HUOLTO (Helsingin seudun vmkk)

Ilmaston kannalta kestdvaan energiajarjestelmaan siirtymista on edistettava.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on edistettava kestdavaa luonnonvarojen kayttda,
kierto- ja biotaloutta, uusiutuvan energian tuotantoa seka hukkaldmmoén hyddyntamista.
Rakentamisessa tulee edistaa kestavaa maa-aineshuoltoa.

Suunniteltaessa laajoja aurinkoenergian tuotantoalueita tulee alueet ensisijaisesti sijoittaa
olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ja sahkdverkon liityntapisteiden laheisyyteen ottaen
huomioon ymparistdn arvot ja reunaehdot.

Yhdyskuntateknisen  huollon  verkostojen ja laitosten toimintamahdollisuudet ja
kehittamistarpeet tulee huomioida yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Jatteiden lajitteluun, kasittelyyn ja siirtovarastointiin tarkoitettuja kiertotalousalueita ei tule
sijoittaa asutuksen tai muun ympadristhaitoille herkan toiminnon l|aheisyyteen. Tarvittavat
suojaetdisyydet, ymparistohaittojen ehkdiseminen seka liikenteen vaikutukset tulee selvittaa
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Tuulivoima-aluetta suunniteltaessa on turvattava Puolustusvoimien toimintaedellytykset,
ottamalla  huomioon  Puolustusvoimien toiminnasta, kuten tutkajarjestelmistd ja
radioyhteyksien turvaamisesta aiheutuvat rajoitteet.

YMPARISTOHAIRIOT (Helsingin seudun vmkk)

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon suuronnettomuusvaaraa
aiheuttavat laitokset ja varastot. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on tarkistettava naita
koskeva ajantasainen tieto turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukesilta ja pyydettava
pelastusviranomaisen lausunto.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on maakunnallisten  ja puolustusvoimien
ampumaratojen lisaksi otettava huomioon myods paikallisten ulkoampumaratojen toiminnasta
maankaytolle aiheutuvat rajoitukset seka pyrittdvéa turvaamaan ratojen toiminta- ja
kehittamisedellytykset. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja ampumaradan kaytdssa on
otettava huomioon ampumaradan ymparistéénsa aiheuttama melu. Merkittavat
ymparistdéhairidot on estettava teknisin ratkaisuin ja/tai osoittamalla riittavat suoja-alueet.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava:

Paikallisten tuulivoima-alueiden suunnittelu on mahdollista myds maakuntakaavan tuulivoima-
alueiden ulkopuolella. Tama edellyttaa, etta maakuntakaavan keskeisia tavoitteita ei
vaaranneta.

Suunnittelussa on otettava huomioon tuulivoima-alueiden ymparistévaikutukset, erityisesti
maisemaan, kulttuuriymparistdoon, luontoon ja elinymparistéén kohdistuvat vaikutukset seka
lilkenteen toiminnasta aiheutuvat rajoitteet.




Liite 7 Lentoradan alueella voimassa olevat yleiskaava-
merkinnét, uusi linjaus




Keskusta, jota kehitetadn toiminnallisesti sekoittuneena asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen,

LENTORADAN ALUEELLA VOIMASSA OLEVAT . toimitilojen, hallinnon, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka kaupunkikulttuurin alueena.
OIKEUSVAIKUTTEISTEN YLEISKAAVOJEN MERKINNAT JA Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle avautuvat tilat on osoitettava ensisijaisesti liike- tai

MAARAYKSET muuksi toimitilaksi. Rakennuksen tai sen osan kayttotarkoituksen muutoksissa on varmistettava

Yleiskaavojen merkinnat on keratty liitetaulukkoon siten, ettd huomioon on otettu kaikki
lentoradan maanpaallisille osuuksille seké& ajokuilujen ja tunneleiden alueelle sijoittuvat
kaavamerkinnat seka maanalaisten osuuksien osalta Helsingin maanalaisen yleiskaavan 2021
kaavamerkinnat. Kaavamerkinnat ja maaraykset on keratty 6.6.2023 ja ne sisaltyvat seuraaviin
Helsingissa, Vantaalla, Keravalla tai Tuusulassa voimassa oleviin yleiskaavoihin

- Helsingin yleiskaava 2016. Tullut voimaan joulukuussa 2018.

- Helsingin yleiskaava 2002. Tullut paaosin voimaan tammikuussa 2007. Kumoutunut
suurimmaksi osaksi Helsingin yleiskaava 2016 voimaantulon my6ta. Lentoradan alueella
voimassa Ilmalan ratapihan alueella.

- Keski-Pasilan osayleiskaava. Tullut voimaan elokuussa 2006.

- Helsingin maanalainen yleiskaava 2021. Tullut voimaan elokuussa 2021.

- Vantaan yleiskaava 2020 (ml. oikeusvaikutteiset liitekartat). Tullut voimaan 11.1.2023,
hallinto-oikeus kumosi kaavasta kaksi aluevarausta.

- Keravan yleiskaava 2035. Saanut lainvoiman 9.1.2019.

- Tuomalan osayleiskaava (Tuusula). Kunnanvaltuusto 16.10.2000.

- Focus-alueen osayleiskaava (Tuusula). Tullut voimaan 5.4.2017.

- Ruotsinkyla-Myllykyla osayleiskaava (Tuusula). Kunnanvaltuusto 11.11.1996.

- Sulan osayleiskaava (Tuusula). Tullut voimaan 27.1.2016.

- Rykmentinpuiston osayleiskaava (Tuusula). Kunnanvaltuusto 7.5.2012

HELSINGIN YLEISKAAVA 2016

- LIIKE- JA PALVELUKESKUSTAT (C1)

Palvelu-, liike- ja toimitilapainotteinen keskusta, jota kehitetdaan toiminnallisesti sekoittuneena
kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, hallinnon, asumisen, puistojen, virkistys- ja
lilkuntapalvelujen seka kaupunkikulttuurin alueena. Rakennusten maantasokerrokset ja kadulle
avautuvat tilat on osoitettava padsaantoisesti liiketilaksi. Alue on kavelypainotteinen. Alue erottuu
ymparistdéaan tehokkaampana ja toiminnallisesti monipuolisempana. Liike- ja toimitilan
kokonaismaaraa ei lahtékohtaisesti tule vahentaa. Rakennuksen tai sen osan kayttétarkoituksen
muutoksissa on varmistettava keskustalle ominaisen, toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen
rakenteen sailyminen. Kayttotarkoituksen muutosten yhteydessa tulee tehda alueellinen
tarkastelu.

Kaikissa keskustoissa:

Keskustoja tiivistetaan ja kehitetaan urbaanina kaupunkirakenteena. Keskustoja suunniteltaessa
on kiinnitettdva erityistd huomiota jalankulkijan mittakaavaan seka jalankulku-, pyoraily-,
pysakdinti-, huolto- ja julkisen liikenteen jarjestelyjen toimivuuteen. Pysdkdinti tulee ensisijaisesti
sijoittaa laitoksiin ja kadunvarsiin. Yksityiskohtaisessa suunnittelussa on osoitettava riittavat alueet
tarkoituksenmukaisille joukkoliikenteen vaihtopaikoille ja liityntapysakoéinneille. Vahittaiskaupan
suuryksikét on integroitava asumiseen, palveluihin tai sen luonteisiin muihin toimintoihin ja
rakennusten maantasokerrosten tulee avautua katutilaan. Suuryksikkéjen tulee tukeutua
joukkoliikenteen runkoyhteyteen. Paivittdistavarakaupan suuryksikkojen mitoituksen lahtékohtana
tulee olla paikallinen kysynta. Pysakdintipaikkojen maaraa rajoitetaan.

- KANTAKAUPUNKI (C2)

kantakaupungille ominaisen, toiminnallisesti monipuolisen ja sekoittuneen rakenteen sailyminen
sekd liike- ja toimitilojen riittdva maara. Kayttétarkoituksen muutosten yhteydessa tulee tehda
alueellinen tarkastelu. Aluetta kehitetaan kestavien kulkumuotojen, erityisesti kavelyn ja pyoérailyn,
ehdoilla. Kaupunkibulevardeihin rajautuvilla alueilla korttelitehokkuus tulee olla paasaantdisesti yli
1,8 ja keskeisten katujen varsilla kadulle avautuvat tilat on osoitettava ensisijaisesti liike- tai
muuksi toimitilaksi.

Kaikissa keskustoissa:

Keskustoja tiivistetaan ja kehitetdaan urbaanina kaupunkirakenteena. Keskustoja suunniteltaessa
on kiinnitettdva erityista huomiota jalankulkijan mittakaavaan seka jalankulku-, pyoraily-,
pysakointi-, huolto- ja julkisen liikenteen jarjestelyjen toimivuuteen. Pysakdinti tulee ensisijaisesti
sijoittaa laitoksiin ja kadunvarsiin. Yksityiskohtaisessa suunnittelussa on osoitettava riittdvat alueet
tarkoituksenmukaisille joukkoliikenteen vaihtopaikoille ja liityntapysakéinneille. Vahittaiskaupan
suuryksikdét on integroitava asumiseen, palveluihin tai sen luonteisiin muihin toimintoihin ja
rakennusten maantasokerrosten tulee avautua katutilaan. Suuryksikkéjen tulee tukeutua
joukkoliikenteen runkoyhteyteen. Paivittdaistavarakaupan suuryksikkéjen mitoituksen lahtékohtana
tulee olla paikallinen kysynta. Pysdkodintipaikkojen maaraa rajoitetaan.

- ASUNTOVALTAINEN ALUE (A1)

Aluetta kehitetaan asumisen, kaupan ja julkisten palvelujen, toimitilojen, puistojen, virkistys- ja
lilkuntapalvelujen kayttéon. Korttelitehokkuus on paadasiassa yli 1,8. Alueen keskeisten katujen
varsilla rakennusten maantasokerroksiin tulee varata liike- ja muuta toimitilaa. Alueen pinta-alasta
vahintaan 60 % on korttelimaata.

- ASUNTOVALTAINEN ALUE (A2)

Aluetta kehitetdan pdadasiassa asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
lahipalvelujen kayttéon. Korttelitehokkuus on paadasiassa 1,0-2,0. Perustellusti korttelikohtainen
tehokkuus voi olla tata suurempikin. Alueen keskeisten katujen varsilla tulee mahdollistaa liike- ja
muuta toimitilaa. Alueen pinta-alasta keskimaarin 60 % tai enemman on korttelimaata.

‘ ‘ ASUNTOVALTAINEN ALUE (A3)

Aluetta kehitetdan paddasiassa asumisen, puistojen, virkistys- ja liikuntapalvelujen seka
Iahipalvelujen kayttéon. Korttelitehokkuus on pdaasiassa 0,4-1,2. Perustellusti korttelikohtainen
tehokkuus voi olla tata suurempikin. Alueen pinta-alasta keskimaarin 60 % tai enemman on
korttelimaata.

- TOIMITILA-ALUE




Aluetta kehitetdaan ensisijaisesti toimitilojen, tuotannon, varastoinnin, satamatoimintojen, julkisten
palvelujen ja opetustoiminnan seka virkistyksen kayttdon. Merkinnan osoittamalle alueelle voidaan
Roihupelto-Herttoniemessa, Konalassa ja Suutarilassa osoittaa asemakaavassa sellaisia
merkitykseltddan seudullisia vahittaiskaupan suuryksikkdjd, jotka kaupan laatu huomioon ottaen
voivat perustellusta syysta sijoittua myds keskusta-alueen ulkopuolelle. Paivittaistavarakaupan
suuryksikoita ei sallita. Elinkeinoeldman toimintaedellytykset turvataan asemakaavoittamalla
riittavasti toimitilatontteja toimitila-alueille.

‘ = 3 VIRKISTYS- JA VIHERALUE

Aluetta kehitetaan merkittdvana virkistys-, ulkoilu-, liikunta-, luonto- ja kulttuurialueena, joka
kytkeytyy seudulliseen viherverkostoon ja merelliseen virkistysvydhykkeeseen. Virkistys- ja
viheralueiden kehittédmisessa huomioidaan yleiskaavan teemakartalla esitetty metsaverkosto.
Lahtokohtana on sailyttaa verkoston metsainen luonne.

Seka virkistys- ja viheralueilla ettd merellisen virkistyksen ja matkailun alueilla:

Suunnittelussa tulee turvata kulttuurihistoriallisten ja maisemallisten arvojen sailyminen seka
ottaa huomioon ja turvata luonnon monimuotoisuuden, ekosysteemipalvelujen kehittamisen,
luonnonsuojelun ja ekologisen verkoston seka metsaverkoston kannalta tarkeat alueet.

—_ - RAUTATIE ASEMINEEN

Tallinnaan suuntautuvan rautatietunnelin ja suoran lentoasemaradan sijainnit ovat ohjeellisia.

> RAIDELIIKENTEEN YHTEYSTARVE

Yhteys voidaan toteuttaa pikaraitiotienda, metrona tai rautatiend. Varauksen tarkentaminen
edellyttaa maankaytdn ja liikkenteen selvityksia.

PAAKATU

BAANAVERKKO

Pyoraliikenteen nopea runkoverkko. Sijainti on ohjeellinen.

VIHERYHTEYS

Laajojen virkistysalueiden vélinen, sijainniltaan ohjeellinen yhteys, viherakseli tai puistojen sarja,
joka palvelee virkistys- ja/tai ekologisena yhteytena. Alueiden suunnittelussa viheralueet tulee
liittaa luontevasti toisiinsa. Kulttuuri-, maisema- ja luontoarvojen sdilyminen, viheryhteyksien
yhtenaisyys ja jatkuvuus seka ekologinen kytkeytyneisyys on otettava huomioon. Yhteyden luonne
voi vaihdella rakennetusta puistomaiseen ja luonnonmukaiseen. Tarvittaessa rakennetaan
vihersiltoja tai -alikulkuja.

KOKO KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT YLEISKAAVAMAARAYKSET:

Ruuduista muodostuvat alueet kuvaavat maankaytdon padkayttotarkoitusta. Alueilla ei ole tarkkaa
rajaa. Vierekkaisten eri kaavamaaraysten alaisten alueiden maankaytté sovitetaan yhteen niin,
ettd syntyy toimiva kaupunkirakenne. Vihersormien ja muiden seudullisten viheralueiden seka
paikallisen viheralueverkoston jatkuvuus tulee turvata.

Yleiskaava-alue suunnitellaan kaikkialla toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys seka
terveellisyys ja turvallisuus, asumisen ja elinkeinoelaman tarpeet seka palvelujen saavutettavuus
huomioon ottaen kayttaen hyvaksi olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta.

Kavely- ja pyorailyolosuhteita seka joukkoliikennesaavutettavuutta parannetaan koko kaupungin
alueella.

Valtakunnallisesti merkittavat maisema- ja kulttuuriymparistét on otettava oikeusvaikutteisina
huomioon Kulttuuriymparistét-teemakartalta. Lisdksi suunnittelussa tulee ottaa huomioon
maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavat maisema-alueet ja kulttuuriymparistot ja niiden
ominaispiirteet sekd muinaismuistolain nojalla suojellut kohteet. Suunnittelussa on sovitettava
yhteen kaavassa osoitettu maankaytté seka maisema- ja kulttuuriymparistéarvot.

Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet, luonnonsuojelualueet ja Helsingin
luonnonsuojeluohjelmassa 2015-2024 suojeltavat alueet on otettava oikeusvaikutteisina huomioon
Kaupunkiluonto-teemakartalta. Virkistyspalveluja ja ekosysteemipalveluja kehitetdaan.
Suunnittelussa tulee ottaa huomioon luonnonsuojelun ja luonnon monimuotoisuuden kannalta
arvokkaat alueet ja turvattava arvojen sailyminen.

Paivittaistavarakaupan suuryksikdita ei saa rakentaa keskustojen ulkopuolelle.

Kaikille alueille saa sijoittaa yhdyskuntateknista huoltoa palvelevia tiloja ja laitteita.
Kantakaupungissa saa sijaita myds suuria energiantuotantoon liittyvia laitoksia. Rakennettavien ja
rakennettujen alueiden aluevarauksiin sisaltyvat seudulliset energia- ja vesihuoltoverkostot ja -
laitokset suoja-alueineen.

Rantaviiva on ohjeellinen. Rannat suunnitellaan julkisina uusilla rakentamisalueilla.

Tulviin varautuminen tulee ottaa huomioon meren ja vesistdjen aarelle suunniteltaessa.
Suunnittelussa tulee kiinnittdad huomiota hulevesien hallintaan. Merkittavia vaikutuksia
aiheuttavien maankaytdn muutosten yhteydessa tulee laatia hulevesien hallintasuunnitelma.

Tama yleiskaava ei korvaa voimassa olevia Jatkasaaren, Keski-Pasilan, Sérndistenrannan ja
Hermanninrannan, Kuninkaantammen, Pohjois-Haagan itdosan ja Kruunuvuorenrannan
osayleiskaavoja eika Vartiosaaren, Meri-Rastilan lansirannan, Koivusaaren ja Hernesaaren
osayleiskaavoja, mikali ne tulevat voimaan ennen tata yleiskaavaa.

Oikeusvaikutteinen maanalainen yleiskaava on voimassa yleiskaava-alueella lukuun ottamatta
Katajaharjun tunnelia, Heli-rataa, Merikannontien-Mechelininkadun tunnelia, Kalasataman
tunnelia, Maratontien tunnelia, Pitdjanmaenkaaren tunnelia seka Paciuksenkadun-
Nordenskiéldinkadun tunnelia.

Yleiskaavan tulkinta on esitetty kaavaselostuksessa.




HELSINGIN YLEISKAAVA 2002 KESKI-PASILAN OSAYLEISKAAVA

LIIKENNEALUE (LR)

C : KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE (C)

Alueelle saa rakentaa liikenteen hoidon kannalta

tarpeellisia tiloja ja laitteita seka
yhdyskuntateknisen huollon tiloja.

Aluetta kehitetaan hallinnon, kaupan ja julkisten palvelujen, asumisen ja virkistyksen seka alueelle
tarpeellisen yhdyskuntateknisen huollon ja liikenteen kayttoon.

LR RAUTATIELIIKENTEEN ALUE (LR)
R, - METRO TAI RAUTATIE ASEMINEEN _

! ! MAANALAISIIN TILOIHIN JOHTAVA AJOLUISKA
e J
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HELSINGIN MAANALAINEN YLEISKAAVA 2021

NYKYISET RAKENNETUT MAANALAISET TILAT JA TUNNELIT

Merkinta osoittaa nykyiset maanalaiset tilat ja tunnelit. Nykyisten maanalaisten tilojen ja tunnelien
olemassaolo on otettava huomioon ja turvattava niiden toiminta- ja kehittdmisedellytykset.

Eeackads KESKUSTAN MAANALAISEN KEHITTAMISEN KOHDEALUE
“a—

Aluetta on kehitettdva siten, etta se palvelee ensisijaisesti keskustan kehittamista tukevia
toimintoja, hallintoa ja huoltoa. Tilojen kayttétarkoitus ja soveltuvuus alueelle tulee tutkia. Alueen
maanalaiset tilat on varattu ensisijaisesti keskustan liike- ja palvelutiloja sekd keskustan alueen
toimintoihin liittyvaa yhdyskuntateknista huoltoa seka eri lilkennemuotoja varten.

EEEEE OHJEELLISET SUUNNITELLUT LIIKENNETUNNELIT

Merkintd osoittaa suunnitelluille maanalaisille raide-, moottoriajoneuvo- seka pyoéraliikenteen ja
jalankulun yhteyksille varattavan tilan, joiden sijainti on ohjeellinen. Yhteyden sijainti tarkentuu
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

KOKO KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT YLEISKAAVAMAARAYKSET:

Maanalainen yleiskaava ohjaa maanalaista suunnittelua sekd maanalaisen ja maanpaallisen
asemakaavan laadintaa.

Maanalaisella rakentamisella on tuettava keskustatoimintojen kehittdmistd parantamalla
maanalaisia kavely-ymparistdja ja niiden viihtyisyytta.

Maanalaisessa yleiskaavassa esitettyjen tilavarausten liséksi sallitaan muutakin maanalaisella
asemakaavalla osoitettua maanalaista rakentamista, mikali siitéa ei aiheudu olennaista haittaa
alueen paaasialliselle maanalaiselle toiminnalle tai maanpaalliselle kayttétarkoitukselle.

Maanalaista tilaa suunniteltaessa ja rakennettaessa on otettava huomioon ympariston
terveellisyys-, turvallisuus-, ja viihtyvyysnakdkohdat. Liikennetunneleiden suuaukkojen
laheisyydesséd ilmanlaadun tulee tayttdd asumisen ja asuinrakennusten edellyttdmat vaatimukset.
Tunneleiden suuaukot ja ilmanvaihtoaukot tulee suunnitella ja toteuttaa niin, ettd tunnelissa
syntyvat liikenteen padstoét eivat vaaranna asukkaiden terveytta eivatka estd asunto- tai muuta
rakentamista tunneleiden suuaukkojen tai ilmanvaihtoaukkojen Ilaheisyydessa. Lisaksi on
kiinnitettdva erityista huomiota pohjaveteen ja kiinteistdjen vedenhankintaan seka melu- ja
ilmapaastoihin.

Uusien hankkeiden suunnittelun ja rakentamisen yhteydessa tulee huolehtia siita, etta
yleishyddyllisten pitkakestoisten hankkeiden, kuten teknisen huollon ja eri liikkumismuotojen
tunneleiden tilavarausten toteuttamisen edellytykset sdilytetaan.

Maalammon kayttéa edistetaan ja sitd voidaan hyddyntdd kohteissa, joissa maalampdkaivojen
poraaminen ei aiheuta merkittdvaa haittaa nykyisille maanalaisille tiloille ja tunneleille,
suunnitelluille ja ohjeellisesti suunnitelluille maanalaisille tilavarauksille, maanpaalliselle
maankaytdlle, vedenhankinnan kannalta tarkeille pohjavesialueille, kulttuuriymparistolle,
virkistykselle tai luonnonsuojeluarvoille.

Alueellisia maalampoératkaisuja tulee mahdollisuuksien mukaan edistaa alueiden
asemakaavoituksen ja kunnallisteknisen yleissuunnittelun yhteydessa. Alueellisten ratkaisujen
soveltuvuus ja tilavaraustarpeet selvitetaan tarvittavassa laajuudessa.

Maanalaisten tilojen suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee ottaa huomioon virkistyskaytto,
maisema-arvot, kaupunkikuva, kulttuuriymparistdarvot, luontoarvot seka geologiset arvot.

Maanalaisten tilojen sekd maan pintaan tulevien rakenteiden, mm. uloskdytavien,
ilmanvaihtolaitteiden, pelastusyhteyksien ja savunpoiston suunnittelussa ja sijoittamisessa seka
niiden yhteensovittamisessa maanpaallisten tilojen kanssa tulee ottaa huomioon kaupunkikuva,
maisema, arvokas kulttuuriymparistd, suojelutavoitteet ja tilaan sopeuttaminen seka
mahdollisuudet vyhteisiin ratkaisuihin. Ensisijaisesti tulee tutkia rakenteiden integroimista
rakennuksiin ja toissijaisesti rakenteiden sijoittamista yleisille alueille ottaen huomioon
toiminnalliset, kaupunkikuvalliset ja ymparisténakékulmat.

Maanalaisten tilojen turvallisuus on varmistettava. Maanalaisten tilojen suunnittelussa on otettava
huomioon palo- ja pelastusturvallisuus. Maanalaista tilaa suunniteltaessa on paakayttotarkoituksen
lisdksi arvioitava tilan kayttétarve vaestdnsuojana.

Maanalaisia tiloja suunniteltaessa on varmistettava kallioperan rakennettavuus
suojavyOhykkeineen ja turvallisuusvaikutuksineen.

Suunniteltaessa maanalaisesta tilasta yhteyksia maanpinnalle tai muihin maanalaisiin tiloihin ja
rakenteisiin tulee suunnittelussa ja toteutuksessa ottaa huomioon korkean merivesipinnan,
hulevesien ja teknisen huollon verkostojen aiheuttama tulvimisen riski.

Maanalaisia tiloja tulee kehittdd monipuolisesti ja suunnitelmallisesti kokonaisuuksina eri
toimintoja yhdistaen.

Maanalaisen pysakodinnin mahdollisuudet on otettava tarpeen mukaan huomioon kantakaupungissa
ja tiivistyvilla alueilla.

Yleiskaavassa esitettyjen maanalaisten tilojen ja aluevarausten lisaksi tulee maanalaisia tiloja
suunniteltaessa ottaa huomioon valtionhallinnon maanalaiset tilat ja suunnitelmat.

Talla kaavalla kumotaan oikeusvaikutteisessa Helsingin Yleiskaavassa 2016 osoitetut ohjeelliset
maanalaiset tunnelivaraukset Keskustatunnelille, Honkasuontunnelille (Keha II), Hermannin
tunnelille, Kumpulantunnelille, Koskelantien jatkeen tunnelille seka Viikintien suuntaiselle Kustaa
Vaasantien ja Pihlajiston valiselle tunneliosuudelle. N&ita varauksia koski Yleiskaavassa 2016
kaavamerkintd ja kaavamaarays: “Valtakunnallisesti tai seudullisesti tarkean tien tai kadun,
kaupunkibulevardin tai paakadun maanalainen tai katettu osuus. Sijainti ja pituus ovat ohjeellisia.”
Yleiskaavan 2016 kumotut osat on esitetty kaavaselostuksen liitteessa 1. Ristiriitatilanteissa
suomenkielinen merkinta ja maarays patee.




VANTAAN YLEISKAAVA 2020

KESTAVAN KASVUN VYOHYKE

Joukkoliikenteen runkolinjastoon tukeutuva vydhyke, jolle kaupunginosan maankayttéa tehostava
rakentaminen ensisijaisesti ohjataan. Aseman ja pysakin lahikortteleita kehitetdan sen
vaikutusalueen palveluiden, kaupan ja alueelle soveltuvien tydpaikkojen keskittymana. Kaupan
rakentuminen raitiotien vaikutusalueella tulee kytkea raitiotien toteutumiseen ja lahialueen
asutuksen rakentumiseen.

Pientaloalueilla tehokkuuden muutos tulee suunnitella useiden tonttien kokonaisuuksina.

Asemanseuduilla ja pysakeilld parannetaan saavutettavuutta ja paikkojen tunnistettavuutta.
Raitiotien reitilla kestavan kasvun vydhyke on ensisijaisesti pysakkien kohdalla. Pysakkien paikat
maaritelldan raitiotien suunnittelun yhteydessa.

- ASUINALUE (A)

Alue varataan monipuoliseen asumiseen.

Alueen kehittamisessa ja tdydennysrakentamisessa tulee parantaa kaupunkitilan viihtyisyytta seka
kavelyn ja pyo6railyn mahdollisuuksia. Alue tulee toteuttaa vihertehokkaasti. Alueella tulee olla
riittavasti virkistysalueita. Alueelle saa sijoittaa asuinymparistéon ja paikalliseen alakeskukseen
soveltuvia palveluita seka toimitilaa. Asemakaavoituksen yhteydessda tulee varmistaa
palveluverkon riittdvyys ja palveluiden saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla. Alueelle voidaan
sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikkérajan alittavaa lahialueen asukkaita palvelevaa kauppaa.

Olemassa olevan pientaloalueen uudis- ja tdydennysrakentamisessa tulee vaalia alueen
ympariston arvokkaita ominaispiirteita seka rakentamisen tapoja. Naille alueille saa rakentaa
ensisijaisesti erilaisia pientalotyyppeja ja lahipalveluita. Suurin sallittu rakennuskorkeus on kolme
kerrosta. Pientaloalueen rakennetta muuttavat asemakaavat tulee laatia riittdvan laajoina
kokonaisuuksina vuorovaikutuksessa alueen asukkaiden kanssa.

Alueella on suosittava tehokkaita pysakdintiratkaisuja.

R - VAR POHJAVESIALUE (PV)

Pohjavesialue, joka on erityisen merkittdvéa vedenhankinnan ja veden kayttokelpoisuuden
sdilyttamisen kannalta. Alueella ei ole sallittua sellainen toiminta, joka saattaa vaarantaa
pohjaveden laadun ja maaran. Liikennealueet ja -vaylat tulee suunnitella siten, etta liikenteen ja
tienpidon mahdolliset haitat pohjaveden laadulle voidaan valttda. Jatkosuunnittelun tulee perustua
riittdviin maapera- ja pohjavesiselvityksiin. Vedenottamojen suojavyohykkeiden turvaaminen tulee
huomioida jatkosuunnittelussa.

4----p RASKAAN RAIDELIIKENTEEN TUNNELIN OHJEELLINEN LINJAUS

Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus. Radat on rakennettava niin, ettei liikenndinti
niillda hairitse olemassa olevaa eikd yleiskaavassa osoitettua maankdyttéa. Linjausten

tarkentaminen edellyttaa seudullisen maankayton ja liikenteen selvityksia.

e o em s PYORALIIKENTEEN BAANA

Ohjeellinen sijainti pyorailyn baanalle, joka on pitkdmatkaisen pyodraliikenteen nopea runkoyhteys.
Baanalle on jatkosuunnittelussa tehtdava riittdva tilavaraus ja se tulee toteuttaa erityisen
korkeatasoisena.

-I_'L 5 LENTOLIIKENTEEN ALUE (LL)

Alue varataan lentoliikenteelle ja lentoaseman toiminnalle valttamattéomille rakennuksille ja
laitteille.

LENTOTERMINAALIN ALUE

Alueelle saa sijoittua lentoaseman terminaalirakennuksia.

I LENTOMELUVYOHYKE 1 (LDEN YLI 60 DB)

®

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eikd sijoittaa muita melulle herkkid toimintoja.
Korjausrakentaminen ja tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu. Korvaavan
asuinrakennuksen aaneneristavyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 38
dB.

o LENTOMELUVYOHYKE 2 (LDEN 55-60 DB)
2

Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eika melulle herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
tdydennysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennuksen &aneneristdvyyden AL lento- ja
tieliikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.

O LENTOMELUVYOHYKE 3 (LDEN 50-55 DB)
L3

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin kaytettavien rakennusten ulkokuoren
aaneneristavyyden AL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vahintdan 32 dB.




—— KEHITETTAVA VOIMAJOHTO

Voimajohto, jonka sijoittaminen maan alle tulee selvittdd johdon uusimisen tai ymparoéivan
maankaytén muutoksen yhteydessa.

YLEIS- JA AJOITUSMAARAYKSET:
Oikeusvaikutteinen yleiskaava koostuu padkartasta ja kahdesta liitekartasta maarayksineen.

Yleiskaava osoittaa kaupungin eri alueiden kayttétarkoituksen. AT, VL, VR, M ja MT -alueiden
rakentamista saddelldaan padasiassa yleiskaavalla. Muilla alueilla edellytetaan paasaantdisesti
asemakaavaa.

Asemakaavoituksessa ja lupakadsittelyssa on otettava huomioon museoviranomaisen ylldpitéman
kulttuuriymparistotietokannan mukaiset merkittavat rakennusperintdkohteet seka museoviraston
ylldpitaman  muinaisjdanndsrekisterin  mukaiset  kiinteat = muinaisjaanndékset ja  muut
kulttuuriperintokohteet ja selvitettava niiden suojelutarve ja -edellytykset.

Hulevesien muodostumista on pyrittdva ehkdisemaan. Muodostuvat hulevedet on viivytettava.

Purot tulee ldhtdkohtaisesti sadilyttéaa vesipinnaltaan avoimina ja reuna-alueiden kasvillisuudeltaan
luonnonmukaisina. Muokattuja puroja tulee mahdollisuuksien mukaan luonnonmukaistaa.
Jatkosuunnittelussa tulee tutkia, kuinka levea rakentamaton alue puron varrelle jatetdan. Puron
viherkaytava tulee toteuttaa mahdollisimman leveana.

Asemakaavoituksessa tulee edistaa energiatehokkuutta ja uusiutuvan energian hyddyntamista.

Koko kaava-alueella on meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta lilkkennemelua vastaan.
Ilmanlaatuhaittojen torjunta tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Alueen paadkayttotarkoituksen lisdksi sitd hairitsematta saa sijoittaa yhdyskuntateknista huoltoa
palvelevia tiloja ja laitteita.

Suuronnettomuusvaarallisten kohteiden mahdolliset riskit tulee jatkosuunnittelussa selvittaa ja
huomioida riittavasti.

Lapinkyldn suunnittelussa ja toteuttamisessa tulee kehittda metsdinen etelé-pohjoissuuntainen
ekologinen yhteys ja rajata avoin maaseudun kulttuurimaisema. Maantie 152 jatkeen varren
uusien tyodpaikka-alueiden toteuttaminen ja tydpaikka-alueiden laajentaminen on mahdollista
vasta, kun maantie 152 jatke on kaytettavissa.

Vierumden uuden tyopaikka-alueen toteuttaminen edellyttdaa asemakaavaa ja aiottuun
tydpaikkatoimintaan soveltuvaa liikenneyhteyttd Tuusulan puolelta.

OIKEUSVAIKUTTEISEN LIITEKARTAN 1 MERKINNAT JA MAARAYKSET:

KULTTUURIHISTORIALLISESTI JA MAISEMAKUVALLISESTI ERITYISEN
ARVOKAS KYLAMAISEMA

Kulttuurihistoriallisesti ja maisemakuvallisesti arvokas kylémaisema, jonka rakennus- ja

kulttuurihistoriallisia arvoja seka maisemakuvaa on suojeltava. Rakennus- ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakenteet, pihapiirit tai puistot seka maisemallisesti merkittavat
kujanteet, pensasaidanteet, yksittaispuut, pellot tai niityt on sdilytettava.

Museoviranomaisen yllapitaman kulttuuriymparistétietokannan mukaisia merkittavia
rakennusperintdkohteita ei saa purkaa ilman lupaa (maankadytté- ja rakennuslain 127.1 §), eika
niiden ulkoasua muuttaa siten, ettd niiden kulttuurihistoriallisesti arvokas tai miljéén kannalta
merkittava luonne turmeltuu.

Alueella tapahtuva rakentaminen, ympadristdrakentaminen ja ymparisténhoito tulee sopeuttaa
alueen maisema- tai kylakuvallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja rakennustaiteellisiin arvoihin. Alueelle
rakennettaessa tai tehtdessd muutoksia olemassa oleviin rakennuksiin on huolehdittava siita, etta
seka rakennusten ettd ympariston rakentaminen sijoitukseltaan, mittasuhteiltaan, tyyliltaan ja
materiaaleiltaan sopeutuu ympdéristéonsa. Avoimen maisematilan reunoihin on kiinnitettava
erityista huomiota.




KERAVAN YLEISKAAVA 2035

KEHITETTAVAT ALUEET

Merkinnalla osoitetaan alueet, joilla on tarpeen tehdad erilaisia maankayttéa muuttavia
toimenpiteita. Alueilla Voi toteuttaa aluerakennetta tiivistavaa tai muuttavaa
tdydennysrakentamista. Ruudukon vari seka niihin liittyvat kirjainmerkinnat osoittavat yleiskaavan
aluevarausmerkintéjen mukaisen maankayttémuodon.

: UUDET JA OLENNAISESTI MUUTTUVAT ALUEET

Merkinnalla osoitetaan aktiivisen muutoksen alueet ja kohteet. Alueella voi toteuttaa
asemakaavahankkeita, joiden myota alueen luonne tulee olennaisesti muuttumaan. Vérireunus ja
alueisiin liittyvat kirjainmerkinnat osoittavat aluevarausmerkintéjen mukaisen maankayttomuodon.

PIENTALOVALTAINEN ASUNTOALUE (AP-1)

AP

Pientalovaltainen asuntoalue (AP-1, AP-2, AP-3), jonka talotyyppijakauma koostuu paasaantoisesti
erillispientaloista seka pien- ja rivitaloista. Tdydennysrakentamishankkeiden on sopeuduttava
olemassa olevaan asuinrakenteeseen. Uudet pientaloalueet on toteutettava eheina
kokonaisuuksina, joiden jatkosuunnittelu ratkaistaan ensisijaisesti alueille laadittavien
asemakaavojen valityksella.

Nykyiselldan sailyvilld pientaloalueilla (AP-1) ei ole tarvetta toteuttaa merkittdvia muutostoita.

Maisemallisesti arvokkailla alueilla on huomioitava rakennetun ymparistén erityispiirteet.

- KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE (C-2, C-3)

Palvelu-, liike-, ja asumispainotteinen keskusta (C-2, C-3), jota kehitetédéan toiminnallisesti
sekoittuneena kaupan, julkisten palveluiden, toimitilojen, hallinnon, asumisen ja viheralueiden
korkeatasoisena kokonaisuutena. Alueelle saa sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikditéa seka
keskusta-alueelle soveltuvaa tydpaikkarakentamista.

Uusilla (C-3) ja kehitettavilla (C-2) keskusta-alueilla rakentamisen aluetehokkuuden
suuruusluokka vaihtelee e@= 0,5-1,0 valilla.

Uuden keskusta-alueen (C-3) maankaytdssa on varauduttava rautatiealueiden
kehittamistarpeisiin.

Autopaikkoja on asemakaavoja ja asemakaavanmuutoksia laadittaessa varattava 1
autopaikka/120 k-m2, ellei ole perusteltua syyta kayttdaa muita mitoitusperusteita.

TYOPAIKKA-ALUE (TP-2)

TP

Merkinnalla osoitetaan (TP-1, TP-2, TP-3) monipuolisten tydpaikkatoimintojen alueet. Alueelle voi

sijoittua toimisto- ja palvelutilaa, logistiikkatoimintoja, ymparistéhairiotéa aiheuttamatonta
teollisuutta seka siihen liittyvéa myymaldtilaa ja varastointia. TyOpaikka-alueelle sijoittuvien
myymalatilojen maara ei saa olla seudullisesti merkittavaa. Alueiden yksityiskohtainen maankayttd
ratkaistaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Uusilla (TP-3) ja kehitettavilla (TP-2) tyopaikka-alueilla rakentamisen aluetehokkuuden
suuruusluokka vaihtelee e2 = 0,1-0,4 valilla.

- LAHIVIRKISTYSALUE (VL)

Alue on tarkoitettu paivittaiseen virkistys- ja ulkoilukdayttéon. Alueella voidaan toteuttaa ulkoilua
tai muuta yleista virkistystoimintaa palvelevaa rakentamista.

Keskusta-alueen lahivirkistysalueen toteutuksessa on pyrittdva mahdollisimman korkeatasoiseen
lopputulokseen.

VIHERYHTEYSTARVE

sgain

Viheryhteydet on osoitettu ohjeellisina ja niiden sijainnit tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.
Viheryhteyksien tulee olla riittavan leveitd, jotta ne voivat toimia myds ekologisina yhteyksina.

i RAUTATIEASEMA

yt/kk YHDYSTIE/KOKOOJAKATU

MELUNTORJUNTATARVE

Lav AT aratatary

LUONNON MONIMUOTOISUUDEN KANNALTA ERITYISEN TARKEA ALUE

Alueen  kayttéa suunniteltaessa ja  toteutettaessa on otettava huomioon luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeiden elinymparistdjen ja elidlajiesiintymien
sailyttamisedellytykset.




YLEISMAARAYKSET
YMPARISTOA JA LUONTO KOSKEVAT YLEISMAARAYKSET:

Maaperan tilan selvitystarve tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelun yhteydessa. Pilaantuneet
maat on puhdistettava tai vaihdettava puhtaisiin maa-aineksiin.

Keravanjoen ranta-alueelle tulee jattaa joen pientareesta Ildahtien vahintdan viiden metrin
suojakaista puita ja pensaita varten. Suojakaistan puusto ja pensasto on sadilytettdva maa-
aineksen ja ravinteiden sitomiseen riittdvan tiheana. Joen varressa kasvavat vanhat lehtipuut on
sailytettava. Normaalit hoitotoimenpiteet ovat sallittuja.

Metsdnauraus on Keravan alueella kielletty.

Yleiskaava-alueella on voimassa maankdyttdé- ja rakennuslain mukaiset rakentamis- ja
toimenpiderajoitukset. Yleiskaava-alueella ei saa suorittaa maisemaa muuttavaa
maanrakennusty6éta, puiden kaatamista tai muuta naihin verrattavaa toimenpidetta ilman
kaupungin lupaa (maisematydlupa).

Metsdanhoidossa tulee pyrkia siihen, etta peltoon, tiehen, asutukseen, jokeen tai muuhun
vesialueeseen rajoittuva metsanreunavydhyke sailyy maisemallisesti yhtendisenda. Avohakkuussa
ja harvaan siemenpuuasentoon hakkuussa tulee pyrkia siihen, ettd syntyva yhtendinen aukko ei
olisi puolta hehtaaria suurempi. Kalliometsissa, soilla ja joen rantametsissa tulee pyrkia luontoa
saastavaan ja metsien moninaiskaytén huomioon ottavaan metsankasittelyyn.

Maanomistajan hakiessa leimaustoimenpidetta metsanhoitoyhdistyksen tulee neuvotella kaupungin
viranomaisten kanssa hakkuiden toteuttamisesta. Hakkuutoimenpiteet on pyrittava sijoittamaan
talvikauteen, ja niiden suorittamisessa on otettava huomioon alueen mahdollinen virkistyskaytto.

Uusia alueita suunniteltaessa tulee ottaa huomioon moniportaisen hulevesien hallinnan periaatteet.
Hulevesien hallintaa tulee tarkastella valuma-alueittain ja ratkaisut eivat saa heikentaa
alapuolisten purojen ja norojen luonnontilaa.

MELUNTORJUNTAAN JA TURVALLISUUTEEN LIITTYVAT YLEISMAARAYKSET:

Rakennusten ja aitausten suunnittelussa on huolehdittava siité, ettéd pihatilojen ja sisatilojen
melutaso ei ylita valtioneuvoston ohjeella (VN 993/92) antamia enimmaisarvoja. Poikkeamista,
suunnittelutarveratkaisua tai rakennuslupaa haettaessa hakijan tulee tarvittaessa esittdaa selvitys
rakennuspaikan melutasosta ja siita, miten meluntorjunta aiotaan jarjestaa alueella.

Alle 500 metrin padssa rautatiestd on suunnittelussa otettava huomioon rautatiestd aiheutuva
melu- ja tarinavaikutus seka pelastustoiminnan vaatimukset. Virkistyskdytdssa olevan alueen
meluvydhykkeelle ulottuvaa reuna-aluetta tulee kasitelld suojaviheralueena (tie-, katu- ja
raideliikennealueet).

KAUPALLISIIN PALVELUIHIN LIITTYVAT YLEISMAARAYKSET:

2. vaihemaakuntakaavan mukaan vahittaiskaupan suuryksikélla tarkoitetaan kooltaan yli 2 000
kerrosnelidmetrin suuruista vahittaiskaupan myymalaa.

Merkitykseltdan seudullisella vahittaiskaupan suuryksikoélla tarkoitetaan myds useasta myymalasta
koostuvaa vahittdiskaupan aluetta, joka on vaikutuksiltaan verrattavissa merkitykseltdan
seudulliseen vahittaiskaupan suuryksikkdon.

Keskusta-alueen ulkopuoliselle asumisen, ymparistédnsa soveltuvien tydpaikkatoimintojen seka
naihin liittyvien palveluiden ja toimintojen alueelle saa sijoittaa, ellei selvityksin muuta osoiteta:

e Tilaa vaativaa vahittaiskauppaa enintaan 10 000 k-m?2

e Muuta erikoistavarakauppaa enintéan 5 000 k-m2

e Paivittaistavarakauppaa enintaan 2 000 k-m?2
RAKENTAMINEN ASEMAKAAVA-ALUEIDEN ULKOPUOLELLA:

Tavoitteena tulee olla vanhan rakennuskannan kunnostaminen rakennusoikeuden puitteissa.
Asemakaavan ulkopuolisille alueilla rakennuspaikan rakennusoikeus on 270 k-m2.
Rakennuspaikalle saa rakentaa samaan pihapiiriin korkeintaan kaksi asuntoa, joista toinen on
enintéan 60 k-m2. Rakennusoikeudesta saa asuntoihin kdyttda enintdan 200 k-m2. Asumista
palvelevia talousrakennuksia ja aputiloja saa rakentaa enintaan 70 k-m?2.

Asemakaava-alueiden ulkopuolisten alueiden rakentaminen ratkaistaan suunnittelutarveratkaisuilla
ja poikkeamisilla. Maa- ja metsatalousalueiden (MU-2, MT-2) uudet rakennuspaikat on
mahdollisuuksien mukaan sijoitettava pientaloalueiden (AP) yhteyteen. Vanhoja rakennuksia saa
kunnostaa ja vahaisissa maarin laajentaa rakennusjarjestyksen mukaisesti.

Rakennuspaikkoja saa asemakaavan ulkopuolisilla pientaloalueilla (AP) olla tilaa kohti enintaan:
e 1 rakennuspaikka, jos tilan koko on 1-9,99 ha
e 2 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on 10-19,99 ha
e 3 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on 20-39,99 ha
e 4 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on 40-59,99 ha
e 5 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on yli 60 ha
Uudet rakennuspaikat tulee pyrkia sijoittamaan vanhan rakennuskannan yhteyteen.

Rakennuspaikkoja saa asemakaavan ulkopuolisilla maa- ja metsatalousalueilla (MU-2, MT-2) -
alueilla olla tilaa kohti enintaan:

e 1 rakennuspaikka, jos tilan koko on 1,9-9,99 ha

e 2 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on 10-19,99 ha
e 3 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on 20-39,99 ha
e 4 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on 40-59,99 ha
e 5 rakennuspaikkaa, jos tilan koko on yli 60 ha.

Rakennuspaikkojen enimmaismaara asemakaavan ulkopuolisilla alueilla lasketaan 14.9.1995
voimassa olleesta tilajaosta. Jokainen 14.9.1995 jalkeen muodostettu tila vahentaa kantatilan
rakennuspaikkojen enimmadismaaraa yhdelld. Rakennuspaikkojen maara ei voi kuitenkaan olla
suurempi kuin mihin tilan pinta-ala ja sijainti oikeuttaa.




TUOMALAN OSAYLEISKAAVA (TUUSULA)

MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE (M-6)

M-6

Alueella sallitaan maa- ja metsataloutta palveleva rakentaminen. Mitoituksen mukainen
rakentamismahdollisuuksien enimmaismaara tiloittain lasketaan §:ssa 1 esitettyjen perusteiden
mukaan. Mitoituksen osoittamien rakentamismahdollisuuksien perusteella muodostettavien uusien
rakennuspaikkojen pinta-alan on oltava vahintaan 10 000 m2.

Lisdksi aluetta koskevat yleiset maaraykset § 1-11.

MV-5 MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE, VILJELYSMAA (MV-5)

Alueella on erityistd merkitysta maiseman ja kyldakuvan kannalta. Alueella sallitaan maa- ja
metsataloutta palveleva rakentaminen. Mitoituksen mukainen rakentamismahdollisuuksien
enimmaismaara tiloittain lasketaan §:ssa 1 esitettyjen perusteiden mukaan. Jos mitoituksen
osoittaman rakentamismahdollisuuden mukainen rakentaminen alueella sijoitetaan olevien
rakennusten tai tilakeskusten yhteyteen, muodostettavan uuden rakennuspaikan pinta-alan on
oltava vahintaan 10 000 m2, muutoin 20 000 m2. Lisaksi aluetta koskevat yleiset madraykset § 1-
9jag1l.

Suositus: Alueen peltojen sadilyminen viljeltyina tai hoidettuina niittyind on toivottavaa. pelloille
rakentamista tulisi valttaa.

LR-1 RAUTATIELIIKENTEEN ALUE (LR-1)

Uudet raiteet/ratalinjat tulee suunnitella ja toteuttaa siten, etta ne aiheuttavat mahdollisimman
vahan ymparistéhairidita ja kulttuurimaisema sailyy.

yt YHDYSTIE

—® — MERIVIEMARI

YLEISMAARAYKSET
Osayleiskaava-alueen tilojen rakentamismahdollisuuksien enimmaismaarat

§1 Kantatilan, joka tarkoittaa ajankohdan 1.7.1959 mukaista tilaa, rakentamismahdollisuuksien
enimmaismaarat lasketaan seuraavan taulukon mukaisesti:

KANTATILAN KANTATILAN RAKENTAMZ!_S“MI_\_HDOLLISUUKSIEN
PINTA-ALA LUKUMAARA

Alle 10 ha 1

10-19,99 ha 2

20-29,99 ha 3

30-39,99 ha 4

Yli 40 ha 5 + 1/taysi 20 ha

Kantatilan (1.7.1959) uusien rakentamismahdollisuuksien lukumdaara jaetaan ajankohdan
1.10.1997 tilajaotuksen mukaisille tiloille pinta-alojen suhteessa, jolloin kantatilan (1.7.1959)
rakentamismahdollisuuksien enimmaismaara voi ylittya. Tilan (ajankohta 1.10.1997) jo rakennetut
rakennuspaikat vahennetaan tilalle tulevien rakentamismahdollisuuksien lukumaarasta.

Kantatila-/tilakohtaiset = rakentamismahdollisuuksien = enimmaismadralaskelmat on esitetty
selostuksessa. Mahdolliset rakentamismahdollisuuksien siirrot on esitetty selostuksessa.

§2 Seuraavat luvat on rinnastettu jo rakennettuihin rakennuksiin:
e kaikki voimassa olevat rakennusluvat.

e kaikki voimassa olevat poikkeusluvat, poikkeamispdatdkset ja suunnittelutarveratkaisut,
joiden perusteella ei ole viela mydnnetty rakennuslupaa.

Poikkeusluvan, poikkeamispaatdksen, suunnittelutarveratkaisun tai rakennusluvan rauetessa
harkitaan uuden poikkeamispaatdksen, suunnittelutarveratkaisun tai rakennusluvan mydntamisen
tai aloittamattoman rakennusluvan voimassaoloajan jatkamisen yhteydessa asiaa §:ssa 1
esitettyjen mitoitusperusteiden mukaisesti.

1997 jdlkeen muodostetut tilat

§3 Tilojen rakentamismahdollisuuksien enimmaismaarat on osoitettu kaavaselostuksessa. Tama
tilojen rakentamismahdollisuuksien enimmadismadra jaetaan siitda muodostuvien tilojen kesken
esimerkiksi pinta-alojen suhteessa. Jako tehdaan siten, etta kunkin tilan
rakentamismahdollisuuksien enimmaismaara on kokonaisluku ja etta kokonaislukujen summa on
yhta suuri kuin kantatilan rakentamismahdollisuuksien enimmaismaara.

Suositus: Kaupan tai luovutuksen yhteydessa jako suositellaan merkittdvaksi kauppa- tai
luovutuskirjaan.

Rakentamismahdollisuuksien toteutuminen

§4 Rakentamismahdollisuuksien toteutuva lukumaara voi jaada enimmaismaaraa pienemmaksi
maankaytté- ja rakennuslain 16 §:n (suunnittelutarvealue) tai 116 §:n 2 momentin
(rakennuspaikkaa koskevat vaatimukset) perusteella.

Rakentamisen maara ja laatu

§5 Rakennuspaikalle saa sijoittaa yhden yksiasuntoisen asuinrakennuksen. Erilliset sauna- ja
talousrakennukset ovat suositeltavia. Rakennuspaikalle saa sijoittaa lisdksi ymparistda




hadiritsemattémia tyoétiloja, kuitenkin niin, ettd rakennuspaikan paakayttétarkoituksen tulee olla
asuinrakentaminen. Rakennuspaikalle sijoitettavien rakennusten yhteenlaskettu kerrosala saa olla
enintaan 400 m2, rakentamiseen ei kuitenkaan saa kayttaa yli 10 % rakennuspaikanpinta-alasta.
Rakennusten on sijoitukseltaan, muodoltaan, mittasuhteiltaan, materiaaleiltaan ja ulkonadltaan
sopeuduttava ymparistoonsa. Maa- ja metsdtaloutta palvelevien rakennuksien rakentaminen on
mahdollista edella olevan enimmaiskerrosalan/rakennuspaikka estamatta.

§6 Ennen taman kaavan hyvaksymista rakennusluvan saanutta rakennusta saa laajentaa tai sen
saa korvata uudella kayttotarkoitukseltaan vastaavalla rakennuksella. Olemassa olevan
asuinrakennuksen kayttéon saa rakentaa sauna- ja talousrakennuksen.

§7 Maa- ja metsataloutta palvelevalla rakentamisella ei tarkoiteta uutta asuin- rakennusta tai
saunaa.

Tie-/raideliikennemelu

§8 Maantien, paikallisteiden tai vastaavien teiden seka rautatien laheisyyteen rakennettaessa on
poikkeamispaatdksen, suunnittelutarveratkaisun ja rakennusluvan kasittelyn yhteydessa
tarkistettava tie-/raideliikenteesta aiheutuva melu ja tarvittaessa edellytettava riittdvaa etdisyytta
tiesta/rautatiestd ja rakenteilta riittdvaa aaneneristavyytta tie-/raideliikennemelua vastaan.

Suojavyohykkeet

§9 Suositus: Viljellyille pelloille tulisi jattéaa vahintéaan 10-20 m levea kerroksellinen
kasvillisuusvybhyke joen varteen. Vastaavasti jokeen laskevien valtaojien varsille tulisi jattaa
vahintaan 3 m levea pysyvan kasvillisuuden peittama vyohyke. Mahdollisen metsanhakkuun
yhteydessd metsan ja pellon rajavyohykkeelle seka suojelualueiden ja Iluontosuhteiltaan
arvokkaiden alueiden reunavydhykkeelle tulisi jattaa puuston peittdma suojavydhyke.

Rantarakentaminen

8§10 Jokeen visuaalisesti liittyvalla vyohykkeellda rakennuksen tulee sopeutua maisemaan,
ympardivaan luontoon ja rakennuskantaan.

Jatevesihuolto

§ 11 Ensisijaisesti kiinteisté on liitettdva alueella mahdollisesti olevaan keskitettyyn
viemarijarjestelmaan. Muutoin vesikaymalavedet on johdettava tiiviiseen umpisailiodén ja harmaat
vedet vahintdan kaksiosastoisen saostuskaivon kautta maasuodattimeen tai vastaavaan
puhdistusjarjestelmaan.

FOCUS-ALUEEN OSAYLEISKAAVA (TUUSULA)

LENTOLIIKENTEEN ALUE (LL-2)

Merkinnalla on osoitettu lentoliikennettd palveleville rakennuksille, rakenteille ja toiminnoille
varatut alueet, jotka sisaltavat myds alueen toimintoihin liittyvat yhdyskuntateknisen huollon
alueet ja palvelu- ja toimistotilat seka muut lentologistiikkatoiminnot.




RUOTSINKYLA-MYLLYKYLA OSAYLEISKAAVA (TUUSULA)

SAHKOASEMAN ALUE (ES-1)

CESA,

Alue varataan sdhkdasemaa varten.

MAA- JA METSASALOUDEN ERITYISALUE (MTE-1)

MTE-1

Alue varataan Metsantutkimuslaitoksen tarpeita varten. Alueella saa rakentaa toiminnan kannalta
tarpeellisia rakennuksia ja laitteita. Alueelle rakentamista saattaa rajoittaa lentomelu, joka on
tarkistettava poikkeus- ja rakennusluvan kasittelyn yhteydessa. Alueella on ulkoiluun liittyvia
virkistysarvoja. Alueella ei sovelleta §1 tarkoitettua mitoitusta. Lisdksi aluetta koskevat yleiset
maaraykset ja suositukset §8-10.

LENTOMELUVYOHYKE

Alueelle rakennettaessa on otettava huomioon rakentamisajankohdan lentomelutaso seka uusin
lentomeluennuste.

Loen> 60 dB alueelle ei tule sijoittaa uusia asuinrakennuksia tai vastaavia melulta suojeltavia
rakennuksia. Asuinrakennusten ja vastaavien melulta suojeltavien rakennusten daneneristdvyyden
lentomelua vastaan on oltava vahintdan 40 dB. Toimistotilojen ja vastaavien hiljaisuutta
edellyttavien tyétilojen daneneristavyyden lentomelua vastaan on oltava vahintaan 38 dB.

@ ALUEEN OSA, JOKA ON POHJAVEDENOTTAMON SUOJA-ALUE
o sl

Alueella on voimassa Lansi-Suomen vesioikeuden paatdés L-SVEO n:o 80/1980 A 13.10.1980 ja
korkeimman hallinto-oikeuden paatés KHO 5816, 9.12.1981.

YLEISMAARAYKSET
Tieliikennemelu

§8 Moottoritien/moottoriliikennetien, maanteiden, paikallisteiden tai vastaavien teiden ldheisyyteen
rakennettaessa on poikkeusluvan ja rakennusluvan kasittelyn vyhteydessa tarkistettava
tieliikenteesta aiheutuva melu ja tarvittaessa edellytettava riittavaa etadisyytta tiesta ja rakenteilta
tavanomaista parempaa daneneristavyytta tieliikennemelua vastaan.

Suojavydhykkeet

§9 Suositus: Viljellyille pelloille tulisi jattaa vahintaan 10-20 m leved kerroksellinen
kasvillisuusvydhyke joen varteen. Vastaavasti jokeen laskevien valtaojien varsille tulisi jattaa
vahintdan 3 m levea pysyvan kasvillisuuden peittama vyohyke.

§10 Suositus: Mahdollisen metsanhakkuun yhteydessa metsan ja pellon rajavydhykkeelle tulisi
jattada puuston peittama suojavyodhyke.

SULAN OSAYLEISKAAVA (TUUSULA)

TYOPAIKKA-ALUE (TP-1)

Alue varataan ty®6voimavaltaisia ja ymparistohairidita aiheuttamattomia toimisto-, varasto-,
logistiikka-, tuotanto- ja palvelutiloja varten. Alueen rakennusoikeus maaritellaan
asemakaavoituksen yhteydessa. Alueelle saa sijoittaa paakadyttétarkoitukseen liittyvaa
vaikutuksiltaan paikallista kauppaa, joka ei kilpaile keskustaan sijoittuvan kaupan kanssa, jonka
asiointitiheys on pieni ja joka ei muodosta vaikutuksiltaan suuryksikkédn verrattavissa olevaa
myymalakeskittymaa.

- RETKEILY- JA ULKOILUALUE (VR-2)

Alue varataan retkeily- ja ulkoilutoimintaan. Alueella sallitaan ulkoilua tai muuta yleista
virkistystoimintaa palveleva vdhadinen rakentaminen. Maisemaa muuttava maanrakennustyo,
puiden kaataminen tai muu naihin verrattava toimenpide on luvanvaraista kuten maankaytto- ja
rakennuslain 128 §:ssa on saadetty. Alueella on mahdollista asuinrakennusten kunnostus ja
vahainen laajentaminen siten, etta asuntojen lukumaara ei lisaanny.

LIIKENNEALUE (L)

Tuusulanvaylan ja Tuusulan itdvaylan liittymaalueelle on tavoitteena sijoittaa
liityntapysakointipaikkoja.

KATUALUE

_ ULKOILUREITTI

VIEMARILINJA

-0~

LENTOMELUVYQOHYKE 3 (LDEN 50-55 DB)

Asemakaavoituksen ja rakennuslupien yhteydessa on otettava huomioon lentomelun aiheuttamat
aaneneristysvaatimukset.




RYKMENTINPUISTON OSAYLEISKAAVA (TUUSULA)

VL LAHIVIRKISTYSALUE (VL)

Alue varataan yleiseen virkistystoimintaan ja lahiulkoiluun. Alueella sallitaan ulkoilua tai muuta
yleista virkistystoimintaa palveleva rakentaminen. Maisemaa muuttava maanrakennustyd, puiden
kaataminen tai muu naihin verrattava toimenpide on luvanvaraista kuten maankaytté- ja
rakennuslain 1288§:ssa on saadetty.

KAASUJOHTO

ISy RATSASTUSPOLUN YHTEYSTARVE

Ratsastuspolun linjaus ja ratkaisutapa tehdaan asemakaavoituksessa. Yhteys tulee toteuttaa
muista poluista erillisina reitteina. Yhteys tulee toteuttaa yhtendisena.

LENTORADAN ALUEELLA HYVAKSYTTYJEN YLEISKAAVOJEN
MERKINNAT JA MAARAYKSET

Yleiskaavojen merkinnat on keratty liitetaulukkoon siten, ettd huomioon on otettu kaikki
lentoradan alueelle sijoittuvat kaavamerkinnat. Kaavamerkinnat ja maaraykset on keratty
6.6.2023 ja ne sisaltyvat Tuusulan yleiskaavaan 2040, jonka kunnanvaltuusto on hyvaksynyt
14.11.2022, mutta joka ei ole viela lainvoimainen.

TUUSULAN YLEISKAAVA 2040

TYOPAIKKA-ALUE (TP)

TP

Alue varataan monipuolisille tydpaikkatoiminnoille, kuten toimistoille, logistiikalle, varasto- ja
teollisuustoiminnoille seka niita palvelevalle liiketilalle. H&irioherkkien alueiden tai toimintojen
ldheisyydessa ymparistohairidita tulee tarkemmassa suunnittelussa rajoittaa. Alueella sallitaan
yhdyskuntateknisen huollon toiminnat. Alueen kehittdmisessa ja taydennysrakentamisessa tulee
parantaa kaupunkitilan viihtyisyytta seka kavely- ja pyorailyolosuhteita.

SELVITYSALUE (SE)

SE

Alueen maankayttd ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa.

yli 60 Lden LENTOMELUALUE

WA

Merkinnalld on osoitettu Lden yli 60 dB lentokonemeluvydhyke. Alueelle ei saa sijoittaa uusia
asuntoja, eika melulle herkkaa toimintaa ja mahdolliselle korvaavalle rakentamiselle
aaneneristavyyden tulee olla vahintdan 38 dB.

55-60 Lden LENTOMELUALUE

AT

Merkinnalld on osoitettu Lden 55- 60 dB lentokonemeluvydhyke. Alueelle ei saa sijoittaa uusia
asuinalueita, eika melulle herkkia toimintoja, eika uusia rakennuspaikkoja ilman asemakaavaa.
Korvaava rakentaminen ja vahéinen laajentaminen sallitaan. Rakennusten &aneneristavyyden on
oltava vahintaan 35 dB.

— SEUTUTIE/PAAKATU

e YHDYSTIE/KOKOOJAKATU




e PYORAILYN RUNKOVERKKO

Merkinnalld osoitetaan keskeinen pyoérailyn paaverkko, joka muodostaa pitkdmatkaisen pydrailyn
hyvan palvelutason runkoverkon.

e — LIIKENNETUNNELIN OHJEELLINEN LINJAUS

Merkinnalld osoitetaan ohjeellinen varaus maanalaiselle rautatielle. Radan rakentamisen
yhteydessa tulee ottaa huomioon pohjaveden esiintyminen.

IsmEEEEEEE VIHERYHTEYSTARVE

Merkinnalld osoitetaan paikalliset virkistysalueverkostoon kuuluvat viheryhteydet ja - alueet.
Merkintd voi tarkoittaa puistoa, viheraluetta tai viheryhteyttd. Yhteyden tarkempi toteutustapa
ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa.

YLEISET MAARAYKSET:

Aluevaraukset sisaltavat paadasiallisen kayttétarkoituksen lisaksi mm.: alueen sisdisia teita, katuja,
aukioita, pysakdintialueita, puistoja, lahivirkistysalueita, jalankulun ja pyorailyn reitteja, ulkoilu- ja
virkistysreitteja seka alueen kayttdoon liittyvia yhdyskuntateknisen huollon alueita ja tiloja.

Tarkemmassa suunnittelussa tulee huolehtia riittédvasta ilmanlaatuhaittojen torjunnasta seka
melun- ja tarinantorjunnasta, erityisesti paateiden ja -radan ymparistéssa. Alueet on suunniteltava
siten, ettd valtioneuvoston asettamat melutason ohjearvot (VN 993/92) eivat ylity.

Lentokonemelu on huomioitava tuoreimman olemassa olevan selvityksen mukaan.

Tarkemmassa suunnittelussa tulee ehkaista hulevesien muodostumista seka huolehtia hulevesien
riittavasta viivyttamisesta ja kasittelysta ennen niiden pois johtamista.

Maaperan tila on selvitettava jatkosuunnittelun vyhteydessa. Tarvittaessa maaperda on
puhdistettava.

Kulttuuriymparistd- ja rakennuskantaselvityksen kohteet ja niiden arvot on huomioitava alueiden
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja lupaharkinnassa.

Joukkoliikennekaytavien ymparilla maankayttda tulee tehostaa yleiskaavan aluevarausmerkinnan
mukaiseen maankayttoon sovittaen.

Alueiden tarkemman suunnittelun yhteydessa tulee huomioida ja edistaa mahdollisuuksia
uusiutuvan energian monipuoliseen tuottamiseen ja hyddyntamiseen.

Tarkemmassa suunnittelussa tulee edistdaa luonnonmonimuotoisuutta ja hiilinielujen lisaamista.
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1.

Versio 1

Johdanto

Lentorata on uusi, suunnitteilla oleva ratayhteys, joka kulkee tunnelissa Pasilasta Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta Keravalle. Ratalinjaus alkaa Pasilan aseman pohjoispuolelta, Pasilan ja Ilmalan
ratapihalta ja paattyy Keravalle, Savion aseman pohjoispuolelle. Kokonaisuudessaan noin 25 kilo-
metria pitkdasta Lentoradasta noin kilometri on avorataa ja 24 kilometria on kahdessa erillisessa
ratatunnelissa. Radalla on tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla. Ymparistdvaikutusten ar-
viointimenettelyn arviointiselostuksen taydennysta varten on ollut tarve selvittaa lentoradan uuden
linjauksen maan pinnalle ulottuvien rakenteiden, kuten ajotunneleiden ja kuilujen alueilta luontoar-
vot luontotyyppien seka kasvillisuuden osalta. Lisaksi on ollut tarve selvittaa liito-oravan esiintymista
my0®s aiemmassa arviointiselostuksessa kasiteltyjen kuilujen ja ajotunneleiden rakentamisalueilla.
Luontoselvityksen tarkoituksena on ollut lahtétietojen ja maastokartoitusten perusteella arvioida
alueen luonnonympariston yleispiirteet ja selvittda luontoarvoiltaan merkittavat kohteet, jotta hank-
keen luontovaikutuksia voidaan arvioida ja huomioida arvokkaat luontokohteet tarkemmassa suun-
nittelussa.

Tassa raportissa esitellaan kevaalla ja kesalla 2025 tehtyjen luontoselvityksen tulokset. FM ympa-

ristétieteilija Niko Lehti on vastannut luontotyyppi- ja kasvillisuusselvityksesta seka liito-oravaselvi-
tyksesta ja raportoinnista. FM biologi Emilia Vainikainen on vastannut laadunvarmistuksesta.
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2. Selvitysalueet

Selvityksissa tarkasteltavat alueet sijoittuivat Lentoradalle suunniteltujen ajotunneleiden suuaukko-
jen ja kuilurakennusten maanpdaallisille paikoille seka padaradan muutosalueille. Tarkasteltavat alueet
sijoittuvat paakaupunkiseudulle Helsinkiin, Vantaalle, Tuusulaan ja Keravalle. Selvitysalueet ovat
osin rakennettua ymparistéa tai sen valittdmassa ldheisyydessa esiintyvia ihmisvaikutteisia luon-
nonymparistéja. Kunkin selvitysalueen tarkempia piirteita on kuvailtu omissa kappaleissaan luvussa
4 ja kullekin alueelle tehdyt selvitykset on esitetty taulukossa 1.
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Kuva 1. Selvitysalueiden sijoittuminen Vantaalla, Tuusulassa ja Keravalla. A=ajotunnelin suuaukko, K=kuilura-

kennus ja KE=padradanmuutosalueen selvitysalue.
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Kuva 2. Selvitysalueiden sijoittuminen Helsingissa. A = ajotunnelin suuaukko,

selvitysalue.
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K = kuilurakennus ja PA = Pasilan

4/46




Ramboll Finland Oy - Lentoradan uuden linjauksen maanpaallisten rakenteiden mahdolliset sijainnit ja vaikutusalueet. Liito-orava- ja luontotyyppi- seka
kasvillisuusselvitys.

Versio 1

Taulukko 1. Selvitysalueet ja tehdyt selvitykset. Lihavoituna uudelle linjaukselle sijoittuvat kohteet.

Selvitysalue ‘ Tehty selvitys ‘

KE Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus
PA Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus

K1, Al Liito-orava

K2, A2 Liito-orava

A8 Liito-orava

K10 Liito-orava

K11 Liito-orava

A9, K13 Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus
K14 Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus
A10 Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus
K15 Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus
K16 Liito-orava, luontotyypit ja kasvillisuus

Aineisto ja menetelmat

3.1 Lahtotietoaineisto

Selvityksen lahtétietoina kaytettiin Suomen Lajitietokeskuksen tietokannan havaintoja (Suomen La-
jitietokeskus, Lajitietokeskuksen aineistopyyntd 15.8.2025). Lisaksi selvitysten lahtétietona hyédyn-
nettiin suunnitelmarajauksia, ilmakuvia ja muuta olemassa olevaa avointa paikkatietoa, kuten ym-
paristohallinnon tietokantoja. Naihin sisaltyivat muun muassa Suomen ymparistokeskuksen avoimet
aineistot (Suomen ymparistokeskus 2025) ja Metsakeskuksen metsavaratiedot, mukaan lukien met-
sdlain 10 § mukaiset kohteet.

3.2 Lajisto- ja luontokohteiden arvottaminen

Arvokkaat luontokohteet ja -tyypit ovat niitd, jotka lisaavat merkittavasti alueen luontoarvoja ja
voivat samalla kattaa harvinaista elidlajistoa. Arvottamisprosessissa asiantuntijat arvioivat alueiden
luonnonarvoja kayttden soveltuvia kriteereita ja luokittelevat ne niiden mukaan. (Makela & Salo
2024)

Selkeimpia arvottamisen perusteita ovat lainsaadanndlla turvatut kohteet, joita ovat muun muassa
luonnonsuojelulain (9/2023, LSL) 64 §:n suojellut ja 65 §:n tiukasti suojellut luontotyypit, 77 §:n
erityisesti suojeltavien elidlajien rajatut esiintymispaikat, 78 §:n EU:n luontodirektiivissa mainittujen
elidlajien lisddntymis- ja levahdyspaikat seka vesilain (587/2011) 2. luvun 11 §:n suojellut luonto-
tyypit. Erityisesti suojeltavan lajin sailymiselle tarkean esiintymispaikan havittdminen tai heikenta-
minen on kielletty. Kielto tulee voimaan, kun ELY-keskus on rajannut esiintymispaikan ja tiedottanut
siitd alueen omistajille ja haltijoille. EU:n luontodirektiivin liitteessa IV a mainittujen eldinlajien li-
saantymis- ja levahdyspaikkojen havittdminen ja heikentédminen on kielletty, ilman erillista ELY:n
rajauspaatosta.

Metsdlaki (Metsal 10 §) maarittelee metsatalousmaaksi luettavilla alueilla huomioon otettavia eri-
tyisen tarkeita elinymparistdja. Metsdlakia ei sovelleta asemakaava-alueilla, lukuun ottamatta maa-
ja metsatalouteen osoitettuja alueita. Metsalaki ei estd metsatalousmaan kaavoittamista ja otta-
mista muuhun kadyttéén. Luontoselvityksisséd metsalain erityisen tarkeat elinymparistdt tulevat
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yleensa huomioiduiksi uhanalaisina, luontodirektiivin, vesilain tai luonnonsuojelulain erityisesti huo-
mioitavina tai muina huomioitavina luontotyyppeina tai niiden osina, joiden tunnistaminen ja selvit-
tdminen vaatii yleensa maastotyoéta.

Yksittaisten lakipykalien ohella luonnonsuojelulain 1 §:n yleistavoite on luonnon monimuotoisuuden
suojelu, pyrkien seka lajien etta luontotyyppien suotuisaan suojelutasoon. Paatoksenteossa on huo-
mioitava luonnon monimuotoisuuden mahdollinen merkittdva vaheneminen varovaisuusperiaatteen
(LSL 7 §) mukaisesti, vaikka asiasta ei olisi selkeda tieteellista naytt6a.

Luontotyyppien uhanalaisuutta arvioidaan LuTU-luokituksen mukaan, joka perustuu Suomen luon-
totyyppien viimeisimpaan uhanalaisuusarviointiin (Raunio & Kontula (toim.) 2018). Uhanalaisia ovat
aarimmaisen uhanalaiset (CR), erittdin uhanalaiset (EN) ja vaarantuneet (VU) luontotyypit. Lajien
uhanalaisuusluokitus perustuu uusimpaan uhanalaisuusarviointiin, joka on paivitetty vuonna 2019
(Hyvérinen ym. (toim.) 2019). Uhanalaisia ovat darimmaisen uhanalaiset (CR), erittain uhanalaiset
(EN) ja vaarantuneet (VU) lajit. Silmallapidettavat (NT) lajit eivat ole uhanalaisia lajeja.

Tassa luontoselvityksessa sovellettu arvoluokitus pohjautuu Luontoselvitykset ja luontovaikutusten
arviointiopas - tekijalle, tilaajalle ja viranomaiselle -oppaan mukaiseen jaotukseen (Makeld & Salo
2024).

Luontokohteiden arvotuskriteereina kaytetaan muun muassa kohteen edustavuutta, lainsaadannon
antamaa turvaa luonnonarvolle, luontotyypin tai lajin uhanalaisuutta tai hallinnollista asemaa, luon-
totyypin tai lajiesiintyman merkittavyytta tai niiden muodostamia kokonaisuuksia, seka kohteen tar-
keyttd ekologisen verkoston kannalta. Arvoluokkia erotetaan nelja ja niiden ulkopuolelle jaa niin
sanottu tavanomainen luonto. (Makela & Salo 2024)

Luontoselvityksen tekija antaa asiantuntijalausuntona suosituksia, jotka kertovat, miten alueen
luonnonarvoja tulee ottaa huomioon, sisdltéden toimenpide-ehdotukset ja lisaselvitysten tarpeen
(Makela & Salo 2024).

Luokittelussa kdytetyt arvoluokat ovat seuraavat:

Luokka 1: Lainsaadanndélla turvatut kohteet
Luokka 2: Erityisen tarkeat kohteet

Luokka 3: Monimuotoisuutta turvaavat kohteet
Luokka 4: Monimuotoisuutta tukevat kohteet.

Kuhunkin arvoluokkaan kuuluvat kohteet esitetddn kolmessa toisiaan tdydentavassa kategoriassa:

e Aina huomioitavat kohteet

e Naiden liséksi yleispiirteisessa maakuntatason suunnittelussa huomioitavat kohteet

e Edellisten lisaksi yksityiskohtaisen tason suunnittelussa (osa)yleis- ja asemakaavoissa seka
hankkeissa huomioitavat kohteet.

Edella esitettyihin arvoluokkiin ei ole sijoitettu luonnonsuojelulailla ja -asetuksella rauhoitettuja la-
jeja. Luonnonsuojelulaki suojaa rauhoitettujen eldinlajien yksildita hairitsemiseltd ja vahingoittami-
selta seka rauhoitettuja kasveja keraamiselta ja havittamiseltd. Luonnonsuojelulain 82 §:n (yleis-
poikkeus erdista rauhoitussaannoksistda) mukaan rauhoitus ei kuitenkaan esta alueen kdyttamista
maa- ja metsatalouteen tai rakennustoimintaan, eika rakennuksen tai laitteen tarkoituksenmukaista
kayttamista. Talléin on kuitenkin valtettava vahingoittamasta tai hairitsemasta rauhoitettuja eldimia
ja kasveja, jos se on mahdollista ilman merkittavia lisdkustannuksia.
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Luonnonsuojelulain 82 §:n poikkeus ei kuitenkaan koske lintulajeja. ELY-keskus voi hakemuksesta
myontaa luvan poiketa rauhoitussdaannoksistd, jos lajin suojelutaso sdilyy suotuisana. Rauhoitetut
lajit tulevat usein huomioiduiksi uhanalaisina, silmallapidettavina tai EU:n luonto- ja lintudirektiivien
lajeina. Rauhoitettujen lajien esiintymiseen on myds kiinnitettdva huomiota luontotyyppi- ja laji-
esiintymien arvokkaiden kokonaisuuksien muodostamisessa.

Luontodirektiivin liitteen IV (a) -lajien lisaantymis- ja levahdyspaikat ovat aina suojeltuja. ELY:Ita
voi hakea poikkeuslupaa tallaisen kohteen heikentamiseen tai havittdmiseen. Lupa voidaan myodntaa
vain tiukasti maaritellyilld perusteilla, jotka ilmenevat luontodirektiivin 16 (1) artiklasta. Perusteet
on esitetty luonnonsuojelulain 83 §:n 3 momentissa.

Luokka 1: Lainsdadadannolla turvatut kohteet

Luokkaan 1 kuulumiseen ei sisally tapauskohtaista harkintaa, sillad luokan kriteerina on lainsaadan-
noén antama turva kohteelle. Luokkaan kuuluvat seuraavat alueet ja kohteet:

e |uonnonsuojelualueet

e Natura 2000 -alueet

e suojeluun varatut alueet*

e LSL:lla suojeltujen luontotyyppien rajatut esiintymat

e LSL:n tiukasti suojeltujen luontotyyppien esiintymat

e vesilain suojeltujen luontotyyppien esiintymat

e |uontodirektiivin liitteen IV a eldinlajien lisaantymis- ja levahdyspaikat

e |uontodirektiivin liitteen IV b kasvilajien esiintymispaikat

e LSL:n erityisesti suojeltavien elidlajien rajatut esiintymispaikat

e |uontodirektiivin liitteen II elidlajien rajatut esiintymispaikat

e lintudirektiivin liitteen I lajien ja niita vastaavien muuttolintujen rajatut esiintymispaikat

e LSL 73 §:n suurten petolintujen toistuvasti kdytdssa ja selvasti nahtévissa olevat pesapuut
*Suojeluun varatuilla alueilla tarkoitetaan tassa valtakunnallisten suojeluohjelmien vield suojelemattomia kohteita, joille on

tavoitteena perustaa luonnonsuojelualue, sekd muita valtiolle luonnonsuojelutarkoituksiin hankittuja alueita, joille ei ole vield
laadittu luonnonsuojelualueen perustamisasetusta.

Yksityiskohtaiseen suunnitteluun perustuvissa selvityksissa luokkaan kuuluvat lisaksi seuraavat

kohteet:

e |uontodirektiivin liitteen IV a lajien tarkeat kulkuyhteydet ja siirtymareitit (esim. liito-orava,
lepakot)

e LSL 95 §:n luonnonmuistomerkit

Luokka 2: Erityisen tarkedt kohteet

Luokan 2 kohteet ovat luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeita. Luokan kriteereja
ovat esimerkiksi alueen tarkeys ekologisen verkoston kannalta seka luontotyyppien ja lajien uhan-
alaisuus, hallinnollinen asema ja esiintymien merkittdvyys. Luokkaan kuuluvat muun muassa luon-
totyyppi- ja lajiesiintymien muodostamat merkittavat kokonaisuudet, uhanalaisten luontotyyppien
ja lajien merkittavat esiintymat seka luontodirektiivin luontotyyppien merkittavat esiintymat. Myds
lintudirektiivin liitteen I lajeille ja niita vastaaville muuttolinnuille erittain tarkeat kohteet kuuluvat
tdhan luokkaan. Luokkaan kuuluminen edellyttaa aina tapauskohtaista harkintaa. Ekologinen ver-
kosto voi olla alueelle lisaarvoa tuova elementti: arvoluokkaan 3 muuten sijoittuvat kohteet voidaan
sijoittaa arvoluokkaan 2, jos ne ovat lisaksi ekologisen verkoston kannalta tarkeita. Padosa luokan
2 kohteista on aina huomioitavia. Naiden lisdksi luokkaan kuuluu maakuntatasolla seka yksityiskoh-
taisemman suunnittelun tasolla huomioitavia kohteita.
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Luokka 3. Monimuotoisuutta turvaavat kohteet

Luokan 3 kohteet ovat luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeitd. Luokan kriteereja ovat esi-
merkiksi alueen tarkeys ekologisen verkoston kannalta seka luontotyyppien ja lajien uhanalaisuus
ja hallinnollinen asema. Luokkaan kuuluvat muun muassa uhanalaisten sek& luontodirektiivin luon-
totyyppien ja lajien muut kuin merkittavat esiintymat, luontotyyppi- ja lajiesiintymien muut kuin
merkittdvat kokonaisuudet seka maakunnalle ominaisten luontotyyppien merkittavat esiintymat.
Luokkaan sisaltyvat lisaksi ekologisen verkoston kannalta tarkeat kohteet. Rajanveto arvoluokkien
2 ja 3 valilla edellyttaa aina tapauskohtaista luontotyyppi- ja lajiesiintymien merkittavyyden tarkas-
telua seka harkintaa kohteen tarkeydesta ekologisen verkoston kannalta. Osa luokan 3 kohteista on
aina huomioitavia. Naiden lisdksi luokkaan kuuluu maakuntatasolla sekd yksityiskohtaisemmalla ta-
solla huomioitavia kohteita.

Luokka 4. Monimuotoisuutta tukevat kohteet

Luokan 4 kohteilla esiintyy erilaisia monimuotoisuutta tukevia luonnonarvoja. Luokan kohteet ovat
usein paikallisesti tarkeita, ja niiden huomioimisessa tarvitaan muita luokkia enemman tapauskoh-
taista soveltamista. Monimuotoisuutta tukeviin kohteisiin voivat kuulua esimerkiksi alueellisesti
uhanalaisten tai silmallapidettavien lajien tai luontotyyppien esiintymat ja tai lajistollisesti arvokkaat
uusymparistét. Luokkaan voivat kuulua myés Suomen kansainvalisten vastuuluontotyyppien esiin-
tymat. Harvinaisten tai puutteellisesti tunnettujen, mutta tarkeiksi katsottujen luontotyyppien koh-
teet voivat niin ikdan kuulua monimuotoisuutta turvaaviin kohteisiin. Tallaisia voivat olla esimerkiksi
luonnontilaiset ja luonnontilaisen kaltaiset sisavesien rantaluontotyypit, [dhdelammet tai sisdmaan
dyynimetsat. Arvoluokan 4 kohteisiin luetaan kuuluviksi myds ekologisia yhteyksia tukevat kohteet,
jotka ovat arvottamisessa aina huomioitavia. Luokan muut kohteet huomioidaan yksityiskohtaisella
tasolla. Kaikkia monimuotoisuutta tukevia kohteita ei luontoselvitysten yhteydessa yleensa selviteta,
eika ole tarpeenkaan selvittaa, vaan siihen liittyy laji-, luontotyyppi- ja tapauskohtaista harkintaa.

Tavanomainen luonto

Arvoluokat 1-4 eivat kata kaikkia alueita, vaan niiden ulkopuolelle jaa niin sanottua tavanomaista
luontoa, eli esimerkiksi sellaista metsatalouden piirissa olevaa kasiteltya talousmetsaa tai metsaoji-
tettua suota, jolla ei katsota olevan erityista arvoa luonnon monimuotoisuudelle tai ekologisille yh-
teyksille. Tavanomaisella luonnolla voi kuitenkin olla suunnittelussa erikseen huomioon otettavaa
arvoa esimerkiksi virkistysalueena ja tavanomaisella luonnolla on my&s usein potentiaalia kehittya
luokitukseltaan arvokkaammaksi.

3.3 Selvitysalue ja -menetelmat

Luontoselvitysten selvitysalueet on esitetty kuvissa 1. ja 2. Maastokaynneilld alueiden yleispiirteet
ja havaitut huomionarvoiset selvityskohteet dokumentoitiin valokuvaamalla seka kirjaamalla yl6s
sanallisesti niita koskevat keskeiset tiedot. Kohteet kirjattiin yl6s GPS-paikantimella varustetulle
mobiililaitteelle suoraan Esrin Field Maps -paikkatietosovellukseen.

Luontotyyppien, vieraslajiesiintymien ja lajistoselvitysten yhteydessa havaittujen huomioitavien alu-
eiden osalta tuotettiin aluerajaukset. Lajihavainnot kerattiin piste- tai aluerajauksina.

Raportissa selvitysalueiden havaintoja esiteltdessa kaytetddn seuraavia termeja:
Selvitysalue = yhdesta tai useasta kuviosta koostuva selvityksen kohteena oleva alue, esimerkiksi
Al/K1

Kuvio = selvitysalueen tarkempi osa, esimerkiksi K1
Kohde = selvityksen perusteella rajattu havainto selvitysalueella tai kuviolla
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Selvityksessa hyddynnettiin soveltuvin osin Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi. Opas
tekijalle, tilaajalle ja viranomaiselle -opasta (ns. LUOPAS-opas) (Mdkela & Salo 2024).

3.3.1 Liito-oravaselvitys

Liito-oravaselvityksen maastokaynnit tehtiin 2.5., 16.5. ja 17.5. 2025, jolloin lumet olivat maastosta
jo taysin sulaneet, mutta kasvukausi oli vasta aluillaan, jolloin mahdolliset liito-oravan (Pteromys
volans) papanat olivat hyvin havaittavissa.

Liito-oravaselvityksessa selvitysalueelta etsittiin liito-oravalle soveltuvilta tai liito-oravan kulkuyh-
teydeksi sopivilta metsa- ja puustoalueilta papanoita rinnankorkeushalkaisijaltaan yli 15 cm olevien
puiden juurilta. Lisaksi havainnoitiin mahdollisia liito-oravan kolo- ja pesapuita. Mahdollisia liito-
oravan pesapaikkoja ovat erityisesti kolopuut ja (puna)oravan (Sciurus vulgaris) risupesat seka lin-
nunpontot.

Liito-oravakartoituksessa menetelmana on rajata liito-oravan eliymparistéalueet ja niiden ydinalu-
eet, jolle pesdpaikat ja havainnot keskittyvat. Lisaksi rajataan lajille soveltuvat metsdalueet. Maas-
tossa arvioidaan ja merkitdan paikkatietojarjestelmaan myés mahdolliset elinymparistdalueiden va-
liset yhteydet.

3.3.2 Luontotyyppi- ja kasvillisuusselvitys

Luontotyyppi- ja kasvillisuusselvitys tehtiin kolmella maastokdynnillda 31.7., 18.8. ja 22.8.2025.
Luontotyyppiselvityksessa selvitysalueilta kartoitettiin ja rajattiin luontotyypit. Luontotyyppiselvityk-
sen yhteydessa alueilta kartoitettiin mahdolliset luonnonsuojelulain 64 §:n suojellut luontotyypit,
metsalain 10 § tarkoittamat erityisen tarkeat elinymparistét ja vesilain 2. luvun 11 §:n mukaiset
luontotyypit. Luontotyyppikohteista arvioitiin niiden luonnontilaisuutta ja edustavuutta.

Luontotyyppiselvityksen yhteydessa merkittiin ylés selvitysalueen mahdolliset uhanalaisten, silmal-
ldpidettavien tai rauhoitettujen kasvilajien seka vieraskasvilajien ja muiden mahdollisten huomion-
arvoisten kasvien havainnot.

3.4 Epavarmuustekijat

Luontoselvityksen epavarmuudet johtuvat vuotuisesta luonnon vaihtelusta ja rajoitetusta inventoin-
nin ajasta, mika heijastaa vain hetkellista tilannetta. Tavoitteena oli I6ytaa hankkeen suunnittelussa
huomioitavat, monimuotoisuuden kannalta arvokkaat alueet. Selvitykset toteutettiin oikea-aikaisesti
ja tarkoituksenmukaisilla menetelmilla. Maastoinventoinnit on myds toteuttanut asiantuntija, joka
on perehtynyt inventointimenetelmiin ja kartoitettavaan laji- ja luontotyyppikirjoon. Silti vuotuinen
vaihtelu tuo epavarmuutta lajien esiintymiskuvan arvioimiseen yhtena vuonna toteutetun kartoituk-
sen perusteella. Esimerkiksi suhteellisen lyhytikadisen liito-oravan esiintymisessa tietylla soveltuvalla
elinymparistéalueella on tyypillisesti vuosittaista vaihtelua, joten naille alueille on syyta kohdentaa
selvityksia esiintymistilanteen paivittamiseksi myds jatkossa, tulevissa suunnitteluvaiheissa.
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Tulokset

Selvitysalueet sijoittuvat kaupunkiymparistédn neljan kaupungin alueella. Selvitysalueilta havaittiin
huomionarvoisia luontokohteita, jotka on esitelty seuraavissa alaluvuissa. Kutakin selvitysaluetta
kasitellddn omana alalukunaan kummankin selvitystyypin alla. Jokaisen selvitysalueen luonnon
yleispiirteita kuvaillaan luontotyyppi- ja kasvillisuusselvityksen alla.

4.1 Liito-oravaselvitys

4.1.1 Pasilan selvitysalue

O Kolopuu
g Liito-oravalle soveltuva-alue Jf
=[] Luontoselvitysten aluerajat |

Kuva 3. Kolopuuhavainnot ja liito-oravalle soveltuvat alueet Pasilan selvitysalueella.

Selvitysalueelta ei havaittu merkkeja liito-oravasta. Selvityksessa havaittiin kuitenkin liito-oravalle
soveltuvia alueita seka runsaasti kolopuita (Kuva 3). Selvitysalue koostuu vaihtelevasti kalliomet-

sistd, kuusikoista ja lehtomaisista luontotyypeista. Liito-oravalle soveltuviksi merkityt alueet ovat

varttuneita kuusivaltaisia lehtomaisia kankaita, joissa esiintyy my0s lehtipuustoa, kuten koivua ja

haapaa.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Selvitysalueelta ja sen pohjoispuolelta on tiedossa aikaisempia liito-oravahavaintoja Helsingin kau-
pungin aineistojen perusteella (Kuva 5). Selvitysalueelle sijoittuu vuonna 2021 merkitty ydinalue,

josta ei tdman selvityksen yhteydessa tehty papanahavaintoja. Selvitysalueen pohjoisosaan sijoit-
tuu lisdksi olemassa oleva kulkuyhteys selvitysalueelta pohjoiseen sijaitsevalle ydinalueelle.

Vaikka taman selvityksen yhteydessa ei havaittu merkkejé liito-oravasta, on todennakdista etta

liito-oravaa esiintyy alueella aikaisempiin havaintoihin perustuen. Téaman vuoksi on suositeltavaa,
ettd alueen liito-oravatilanne selvitetdan uudestaan mikali alueelta ollaan poistamassa puustoa.
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&[] vdinalue
o — — - Kehitettava kulkuyhteys

Kuva 5. Aiemmat liito-orava havainnot (Helsingin kaupunki 2025) Pasilan selvitysalueella.

4.1.2 Selvitysalue A1/K1

Selvitysalueet sijoittuvat rakennetulle alueelle ja ovat puustoltaan harvoja. Kuviolla A1 kasvaa joi-
takin korkeita mantyja, mutta muuten kuvion puusto on nuorta. Kuvio K1 on ldhes kokonaan tyh-
jaa tonttialuetta, jossa on yksittaisia puita. Alueet eivat ole soveltuvia Liito-oravan elinymparis-
toiksi suojattomuuden ja ravintopuiden vahyyden takia.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet
Liito-oravasta on tehty havaintoja kuvion Al pohjoispuolelta Metsalantien laheisyydesta (Kuva 7).

Alueelle on rajattu liito-oravan ydinalue, jolta on tehty papanahavaintoja vuosina 2014-2016. Sel-
vitysalueilla ei sijaitse olemassa olevia tai kehitettavia kulkuyhteyksia.

Kuva 4. Liito-oravalle soveltuvaa aluetta Pasilan selvitysalueella.
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Kuva 7. Aiemmat liito-oravahavainnot (Helsingin Kaupunki 2025) selvitysalueen laheisyydesta.
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4.1.3 Selvitysalue A2/K2

Selvitysalueelta ei I6ydetty merkkeja liito-oravasta. Selvitysalue koostuu liito-oravalle hyvin sovel-
tuvasta varttuneesta lehtipuustosta, jonka seassa kasvaa varttuneita kuusia. Selvitysalueen keski-
osassa, alueella sijaitsevien linnoiterakenteiden laheisyydessa on myds mantyvaltaista puustoa,
joka ei ole niin hyvin liito-oravalle soveltuvaa. Selvitysalueelta 16ydettiin 5 kolopuuta, ja alueelta
rajattiin liito-oravalle soveltuva elinymparistd (Kuva 9).

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Selvitysalueelta itaan n. 230 metrin paassa sijaitsee Helsingin Kaupungin (2025) aineiston
perusteella liito-oravan ydinalue. Ydinalueelta on tehty kolopuun juurelta papanahavainto vuonna
2023. Selvitysalueen kautta kulkee liito-oravan kulkuyhteys edelld mainitulle ydinalueelle (Kuva
8). Talle kulkuyhteydelle ei nykytilanteessa ole korvaavaa vaihtoehtoa, koska ydinalueelle johtaa
selvitysalueen lapi vievan kulkuyhteyden lisdksi ainoastaan yksi kehitettava kulkuyhteys
Tuusulanvaylan yli. Tama kehitettava kulkuyhteys sijaitsee selvitysalueelta idan suuntaan.
Yhteydet on esitetty kuvassa 8. Tuusulanvayla on kuvan 8 oikeassa alakulmassa.

[ ] Liito-oravan ydinalue

Liito-oravan kehitettava kulkuyhteys
—— Liito-oravan olemassa oleva kulkureitti
[ Luontoselvitysten aluerajat

I
’_—./ =
/4

\TaUsfakartta: Maanmittau%akos |
{ < b

Kuva 8. Aiemmat liito-oravahavainnot (Helsingin kaupunki 2025) selvitysalueella ja sen ldheisyydessa.
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Kuva 9. Kolopuu havainnot ja liito-oravalle soveltuva alue selvitysalueella.
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Kuva 10. Soveltuvaa elinymparistoa selvitysalueella A2/K2. Kuva: Niko Lehti.

4.1.4 Selvitysalue K10

Selvitysalueelta ei |I0ydetty merkkeja liito-oravasta. Selvitysalueen lansiosa on entista |3jitysalu-
etta, jossa vaihtelevat heinittyneet alat ja kulttuurivaikutteinen metsa. Selvitysalueen kasvillisuus
on hakkuiden jalkeista lehto- ja kangasmuuttumaa (Sitowise 2023). Kolopuiden ja ravintopuiden
puutteen seka suojattomuuden vuoksi aluetta ei mydskaan ole arvioitu liito-oravalle soveltuvaksi.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Selvitysalueelta ei ole tiedossa aikaisempia havaintoja liito-oravasta tai liito-oravan kulkuyhteyksia
Suomen lajitietokeskuksen tai Vantaan kaupungin luontotietojarjestelman perusteella.
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4.1.5 Selvitysalue A8/K11

Selvitysalueilta ei I16ydetty merkkeja liito-oravasta. Selvitysalue sijoittuu lentokentan kiitotien ja
Tuusulanvaylan valiselle alueelle. Molemmilla selvitysalueen kuvioilla puustoa raivataan saanndélli-
sesti ilmeisimmin lentokentdn kiitotien laheisyyden vuoksi ja kuviota K11 on my®s ojitettu voimak-
kaasti. Selvitysalueiden ei arvioida olevan liito-oravalle soveltuvia puuston rakenteen vuoksi.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Selvitysalueen laheisyydesta ei ole tiedossa aikaisempia liito-orava havaintoja suomen lajitietokes-
kuksen tietojen perusteella. Alueella vuonna 2013 ja 2014 tehdyissa luontoselvityksessa (Fauna-
tica Oy, 2014) ei mydskaan havaittu merkkeja liito-oravasta.

4.1.6 Selvitysalue K12

Selvitysalueilta ei I16ydetty merkkeja liito-oravasta, eika alueen arvioitu soveltuvan liito-oravalle.
Selvitysalue koostuu kolmesta puustokuvioista, jotka rajautuvat niitéd ymparoiviin teihin. Eteldinen
kuvio koostuu pddosin nuorista koivuista ja harmaalepista. Pohjoisimmalla kuviolla kasvaa hoidettu
mannikko ja itdisella kuviolla hieman varttuneempaa koivikkoa seka raitaa ja tuomia.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Alueelta ei ole tiedossa aikaisempia liito-oravahavaintoja Suomen lajitietokeskuksen tai Tuusulan
kunnan aineistossa. Alueelle vuonna 2023 tehdyn luontoselvityksen (Faunatica Oy, 2023) yhtey-
dessa selvitysalueelta tai sen valittdmasta laheisyydesta ei myodskaan tehty liito-oravahavaintoja.

4.1.7 Selvitysalue A9/K13

Selvitysalueet sijaitsevat Korsontien eteldpuoleisella alueella, jossa esiintyy tuoreen ja kuivahkon
kankaan metsaa. Pohjoisemmalla kuviolla suurin osa metsasta on avohakattu. Ja loput kuviosta on
mantyvaltaista kalliometsad, jota ei katsota liito-oravalle soveltuvaksi. Eteldisemmalla kuviolla on
liito-oravalle paremmin soveltuvaa varttunutta havupuuvaltaista tuoretta kangasta, jossa kasvaa
myds joitakin haapoja, josta ei kuitenkaan Iéydetty koloja. Eteldisemmalle kuviolle rajattiin liito-
oravalle soveltuva alue (Kuva 11).

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet
Alueelta ei ole tiedossa aikaisempia liito-oravahavaintoja Suomen lajitietokeskuksen tai Tuusulan

kunnan aineistossa. Liito-oravalla on kulkuyhteys havaitulle soveltuvalle alueelle luoteen, Idnnen ja
etelan suunnista.
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Kuva 11. Soveltuva alue selvitysalueella A9/K13.
4.1.8 Selvitysalue K14

Selvitysalueelta I16ydettiin liito-oravan papanoita yhden puun juurelta. Liséksi havaittiin yksi kolo-
puu ja yksi risupesa (Kuva 12). Papanat havaittiin kuusen juurelta tuoreelta kangasmetsadlaikulta
selvitysalueen luoteispuolelta Idheltd kuntorataa. Kolopuun tai risupesan juurelta ei tehty papa-
nahavaintoja.

Papanapuu ja sitéd ymparoiva tuore kangasmetsa on osa laajempaa kangasmetsdkuviota, joka on
tunnistettu vuonna 2022 tehdyssa luontoselvityksessa liito-oravalle soveltuvaksi (Manninen, Koski-
mies & Vasko 2022). Papanahavainnon perusteella rajattiin liito-oravan elinalueeksi soveltuva ku-
vio, joka todenndkoéisesti jatkuu ominaisuuksiltaan liito-oravalle soveltuvana kuusivaltaisena kan-
gasmetsana myos rajauksen ulkopuolelle luoteeseen ja pohjoiseen.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet
Alueelta ei ole tiedossa aiempia liito-orava havaintoja tai liito-oravan kulkuyhteyksia Suomen La-

jitietokeskuksen tai Vantaan kaupungin aineistojen perusteella. Liito-oravalla on elinalueelle kulku-
yhteys pohjoisen, lannen ja idan suunnista.
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Elinalue
O Papanapuu
puutyyppi
O Kolopuu
© Risupesa

— Lentorata

[ Luontoselvitysten aluerajat

Kuva 14. Papanapuu rajatulla liito-oravan elinalueella. Kuva: Niko Lehti.

4.1.9 Selvitysalue A10/K15

Selvitysalueelta ei havaittu merkkeja liito-oravasta. Molemmille kuvioille rajattiin liito-oravalle so-
veltuva alue ja kuviolta K15 I6ydettiin yksi kolopuu. Kummankin kuvion soveltuva alue on varttu-
nutta kuusivaltaista tuoretta kangasta, jossa esiintyy kuusten lisaksi haapaa ja koivua seka koh-

tuullinen maara lahopuuta.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Alueelta ei ole tiedossa aiempia liito-orava havaintoja tai liito-oravan kulkuyhteyksia Suomen la-
jitietokeskuksen tai Vantaan kaupungin aineistojen perusteella. Liito-oravan kulkuyhteydet kuviolle
A10 ovat hyvat pohjoisen ja lannen suuntaan. Kuviolle K15 kulkee yhteys ainoastaan koillisen
suuntaan.

Kuva 13. Liito-oravan papanoita selvitysalueella K14. Kuva: Niko Lehti.
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Kuva 15. Liito-oravalle soveltuvat alueet ja kolopuu selvitysalueella A10/K15.

4.1.10 Selvitysalueet K16 ja KE

Selvitysalueelta ei I16ydetty merkkeja liito-oravasta. Alue ei ole soveltuva liito-oravalle. Selvitysalue
koostuu radan viereen sijoittuvasta rakennetun ymparistén tavanomaisesta luonnosta, jossa vaih-
televat kulttuurivaikutteiset vanhoille viljelysmaille syntyneet lehdot, joenvarsikasvillisuus ja jouto-
maat. Selvitysalueet ovat nakyvissa kuvassa 16.

Aiemmat liito-oravahavainnot ja liito-oravan kulkuyhteydet

Alueelta ei ole tiedossa aikaisempia liito-oravahavaintoja Suomen lajitietokeskuksen tai Keravan
kunnan aineistojen perusteella.
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Kuva 16. Selvitysalueet K16 ja KE.
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4.2 Kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitys

Alla olevissa luvuissa esitelldan luontotyyppiselvitysten tulokset selvitysalueittain. Huomionarvoiset
tulokset on esitetty luvussa 4.3.

4.2.1 Pasilan selvitysalue

Selvitysalue koostuu lehtoluontotyypeistd, lehtomaisista ja tuoreista kangasmetsista seka kallio-
metsista. Selvitysalueelta I6ytyi yhteensa 12 huomionarvoista luontotyyppikuviota (Kuva 19),
joista arvokkaimpina pahkindpensaslehto ja vaahteralehto (Kuvat 17 ja 18). Selvitysalueen yleis-
ilme on rikkonainen, koska selvitysalueella risteilee kevyen liikenteen vaylia ja runsaasti polkuja.
Jokaisella selvitysalueelta havaitulla kuviolla esiintyy lisaksi vahintaankin kohtalaista kulumista.
Alla olevassa taulukossa kuvaillaan jokaisen kuvion kasvillisuutta ja ominaisuuksia lyhyesti.

Taulukko 2. Luontotyyppien kuvaukset Pasilan selvitysalueella.

Kohdenumero ‘ Luontotyyppi

12

Tuore keskiravinteinen
lehto

‘ Kuvaus ‘

Lehtipuuvaltaista lehtoa. Valtapuina harmaa-
leppa, rauduskoivu, haapa, vuorijalava. Alikas-
voksena myds pihlajaa, vaahteraa. Kenttakerrok-
sen valtalajeina kielo, kylakellukka, kultapiisku,
vuohenputki.

13

Varttunut lehtomainen
kangas

Monipuolinen kuvio, jossa sekaisin lehtomaisen
kankaan ja tuoreen kankaan piirteitd. Valtapuina
kuusi, haapa, pihlaja. Kenttédkerroksessa kielo
runsaana. Lisaksi oravanmarja, metsakastikka.
Kuvion itéreunassa pikkutalvio leviaa voimak-
kaasti.

14

Varttunut lehtipuuvaltai-
nen ja lehtomainen kangas

Rauduskoivuvaltaista sekametsaa, hieman avo-
kalliota lansireunalla. Kenttdkerrosta hallitsevat
kielo, kangasmaitikka, sananjalka. Alikasvoksena
haapaa, vaahteraa ja pihlajaa.

15

Pahkinapensaslehto

Lehtokuvio, jossa valtapuuna pahkina. Seassa
vaahteraa, pihlajaa ja harmaaleppda. Kenttaker-
roksessa runsaana kielo, valkovuokko ja kivikko-
alvejuuri. Ei tayta luonnonsuojelulain 29§ kritee-
reitd. Huomattavan kulunut.

16

Varttunut lehtipuuvaltai-
nen ja lehtomainen kangas

Lehtipuuvaltaista metsad, jossa valtalajeina har-
maaleppa, haapa ja rauduskoivu. Osin hyvin ti-
hedkasvuinen alikasvos. Kenttakerroksessa esiin-
tyy kieloa, mustikkaa ja mansikkaa.

18

Kostea runsasravinteinen
lehto

Ulkoilureittien valisen notkelman pohjalla kosteaa
lehtoa, jossa valtapuina harmaaleppd, kuusi. Pen-
saskerroksessa tuomi hyvin runsas, mydés pajuja.
Kenttakerroksen valtalajeina vuohenputki, metsa-
korte, mesiangervo, korpikaisla. Kosteampien
kohtien ulkopuolella pohjoisosassa valtapuina
vaahtera ja rauduskoivu, kenttdkerrosta hallitsee
kielo.

20

kalliometsa

Avokalliota, jonka reunalla joitakin vanhoja man-
tyja. Lisaksi nuorta haapaa, mantya ja vaahteraa.
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Kohdenumero | Luontotyyppi Kuvaus

Valtalajit manty, haapa, metsalauha, kielo, pih-
laja. Avokalliolla ruotsinlituruoho, isomaksaruoho,
nurmirdlli, metsalauha.

21 Kalliometsa Paaosin avokalliota ja kalliokasvillisuutta. Valtala-
jeina metsalauha, isomaksaruoho, ahosuolaheina.
Painaumasta havaittu kevaalla pystykiurunkan-
nus. Pohjoisosassa muutamia varttuneita ja van-
hoja mantyja, lisaksi jonkin verran pihlajan ja
haavan taimia.

22 Vaahteralehto Melko varttunutta lehtimetsaa, jossa valtapuina
haapa, tervaleppa ja vaahtera. Joitakin suuria kil-
pikaarnamantyja. Kenttdkerrosta hallitsevat kielo,
oravanmarja, vadelma, kdaenkaali, vuohenputki.
Rajautuu tiheaan kuusikkoon. Kulttuurivaikuttei-
nen. Tayttaa vaahteroiden runkoluvun osalta Lsl

298§ kriteerit, ei muilta osin edustava.

23 Vaahteralehto Melko varttunutta lehtoa, jossa valtapuuna vaah-
tera. Kenttakerrosta hallitsevat kielo, taikina-
marja, tuomi, vadelma ja vuohenputki. Kulttuuri-
vaikutteinen. Tayttaa vaahteran runkoluvun

osalta Lsl 29§ kriteerit, ei muilta osin edustava.

24 Kalliometsa Pahoin kuluneita avokallioalueita, joiden valissa
nuorta lehtipuustoa (vaahtera, tammi, pihlaja,
rauduskoivu, haapa). Kalliolla ahosuolaheina, iso-

maksaruoho ja kalliokielo runsaita.

Vieraslajit
Selvitysalueella havaittiin radan viereen sijoittuvan baanan varresta runsaasti komealupiinia (Lu-

pinus poluphyllus), kohteen 12 pohjoisreunalta kanadanpiiskua (Solidago canadensis) seka koh-
teen 15 eteldareunasta kallioalueen kupeesta japanintatarta (Reynoutria japonica).
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Kuva 17. Pdhkindpensaslehtoa kohteella 15.

Kuva 18. Vaahteralehtoa kohteella 22.
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Kuva 20. Selvitysalue K12.

Selvitysalue jakautuu kolmeen kuvioon (Kuva 20). Kuviot koostuvat teiden véliin jaavista kapeista
kaistaleista, jotka ovat voimakkaasti muokattua tavanomaista kaupunkiluontoa. Pohjoisella kuvi-
olla kasvaa tasaikainen kasvatusmannikké. Etelaiselld kuviolla on tavanomaista tienpengerkasvilli-
suutta seka hulevesiuoma, jonka ymparistdssa esiintyy nuorta harmaaleppaa ja koivua. Idan puo-
leinen kuvio on lehtipuuvaltaista joutomaata, jossa valtapuuna on istutettuja koivuja ja seassa
esiintyy joitakin vaahteroita ja tuomia. Kuvion itdreuna on huomattavan niukkalajinen. Selvitys-
alue on tavanomaista luontoa ja erityisesti huomioitavia kasvi- tai eldinlajeja ei esiintynyt.

Vieraslajit
Selvitysalueelta havaittiin kaksi kansallisesti haitalliseksi maariteltya vieraslajia. Kaikilla kuvioilla

esiintyva komealupiini (Lupinus polyphyllus) ja pohjoisella kuviolla esiintyva kanadanpiisku (Soli-
dago canadensis).

4 3w e 275 Metria
=] | "

——oloicprta: Masom
e :

—— T . I

Kuva 19. Luontotyyppitulokset Pasilan selvitysalueella.
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Molemmat selvitysalueen kuviot ovat karsineet metsahakkuista. Eteldisemmalla kuviolla esiintyy
kulttuurivaikutteista ja kulunutta varttunutta havupuuvaltaista tuoreen kankaan metsad, joka vai-
hettuu pohjoiseen mentdessa turvekangasmuuntumaksi. Kuviolla esiintyy kuitenkin kohtuullisen
edustavaa lehtokasvillisuutta kuten hiirenporrasta ja korpipaatsamaa. Kuvion pohjoisreunaan tehty
ojitus on aiheuttanut aikanaan luontotyypin muuttumisen. Eteldiselta kuviolta ei rajattu arvokkaita
luontotyyppikohteita.

Pohjoisemmalla kuviolla laaja avohakkuu kattaa suurimman osan kuvion pinta-alasta. Aivan kuvion
kaakkoislaidassa esiintyy varttunutta havupuuvaltaista tuoretta kangasta (kohde 9, kuva 22),
jonka tyyppilajeina ovat mustikka ja metsamaitikka. Kuviolla esiintyy my6s lahopuuta ja lahopuu-
jatkumo on kehittynyt. Kuviolta ja sen laheisyydesta on havaittu vuonna 2020 lahokaviosammal
(Buxbaumia viridis) EN ja peikonnahka (Crustoderma dryinum) NT (Suomen Lajitietokeskus 2025).
Koska hakkuut eivat ylety kuviolle on mahdollista, etta lajeja esiintyy alueella edelleen. Taman
varmistamiseksi tarvittaisiin erillinen selvitys. Tuore kangas vaihettuu kohti lantta tasaikaiseksi
kuivahkon kankaan kasvatusmannikdksi. Aivan kuvion luoteiskulmaan tien ldheisyyteen rajattiin
kohtalaisen edustava kalliometsa (kohde 8, kuva 22), jossa esiintyi myds lahopuuta.

Kuva 21. Lupiini ja kanadanpiisku selvitysalueen K14 pohjoisella kuviolla.

4.2.3 Selvitysalue A9/K13

Taustakartta: Maanmittauslaitos

Luontotyyppitulokset
Kalliometsé
Varttunut havupuuvaltainen tuore kangas
Tausta-aineisto
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' 0 120 240 Mekria g e, ¢ Kuva 23. Kalliometsaa selvitysalueen A9/K13 pohjoisella kuviolla.
|

Kuva 22. Luontotyyppihavainnot ja aiemmat lajihavainnot (Suomen lajitietokeskus 2025) selvitysalueella
A9/K13.
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4.2.4 Selvitysalue K14

Luontotyyppitulokset

[ | Kostea keskiravinteinen lehto
Tausta-aineisto

[ Luontoselvitysten aluerajat
—— Lentorata

Taustakartta: MaanmittaUSiie
e

100 Metria (i

Kuva 24. Luontotyyppihavainnot selvitysalueella K14.

Selvitysalue sijoittuu Korson alueelle pientaloasutuksen yhteyteen. Selvitysaluetta halkoo virkistys-
reitti. Alue on kehittynyt aiemmin viljelyskaytdssa olleelle pellolle ja on hyvin kulttuurivaikutteinen.
Selvitysalueen lansinurkkaus on kulttuurivaikutteista kangasmetsaa, jossa esiintyy lehtomaisuutta
mosaiikkimaisesti. Selvitysalueen itdosa on selkeammin lehtomaista ja alueelta rajattiin selvityk-
sessa kostea keskiravinteinen lehto (kohde 0, kuva 24), jossa hiirenporras esiintyi valtalajina.
Kohde vaihettuu aiemmin selvitettyyn (Manninen, Koskimies & Vasko 2022) tuoreeseen lehtoon
rajatun kuvion pohjoisreunasta. Selvitysalueen keskiosassa virkistysreittien valissa on niittykais-
tale, johon ei ole levittaytynyt puustoa. Talla niittyalueella esiintyi kohtalaisen runsaasti lajistoa,
kuten puna- ja valkoapilaa, aitovirnaa, purtojuurta, niittynatkelmaa, mesiangervoa ja karhunput-
kea mutta my0s runsaasti vieraslaji komealupiinia.

Kuva 25. Kostea keskiravinteinen lehto selvitysalueella K14.
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4.2.5 Selvitysalue A10/K15

Taustakartta: Maaj

Luontotyyppitulokset
/777] Kalliometsa
[ ] Kostea runsasravinteinen lehto

’| Varttunut havupuuvaltainen lehtomainen kangas ¥
! Tausta-aineisto
[ Luontoselvitysten aluerajat

— Lentorata
SN SRR P A RR T L (DTN ST L TR

Kuva 26. Luontotyyppitulokset selvitysalueella A10/K15.

Selvitysalueet sijoittuvat peltojen ja pientaloasutuksen seka teiden valisille alueille. Kuviolla A10
esiintyy eteldosassa mantyvaltaista kalliometsaa (kohde 6), jossa kasvaa valtalajeina puolukkaa ja
kanervaa. Luontotyyppi on selkedsti kulunut, joka vaikuttaa kohteen edustavuuteen ja luonnonti-
laan. Pohjoisosasta kuvio on varttunutta havupuuvaltaista lehtomaista kangasta (kohde 1, kuva
26), jossa valtalajeina ovat kuusi, mustikka, lillukka, kdaenkaali ja metsdaimarre. Kohde 1 on edus-
tavuudeltaan kohtalainen.

Kuviolla K15 esiintyy maen p&alla ja rinteilla varttunutta havupuuvaltaista lehtomaista kangasta
(kohde 9, kuva 26), jossa esiintyy mustikkaa, lillukkaa, kdenkaalia ja kieloa. Lehtomainen kangas-
kuvio on huomattavan kulunut, joka indikoi voimakasta virkistyskayttda ja heikentaa kohteen
edustavuutta ja luonnontilaa. Kuvion itédreunassa rinteen alla Savionojan varressa esiintyy kostea
runsasravinteinen lehto (kohde 2, kuva 26), jossa valtalajeina esiintyvat mesiangervo, metsakur-
jenpolvi, korpipaatsama, vuohenputki, tuomi, harmaaleppa ja vadelma. Kuviolla on myds erittdin
runsaana Savionojan penkalla leviava haitallinen vieraslaji jattipalsami, joka heikentaa kuvion
edustavuutta. Lisdksi kuvion kaakkoisreunan rinteesta on paljastunut runsaasti jatetta. Lehtokoh-
teen edustavuutta ja luonnontilaisuutta parantaisi merkittavasti jattipalsamin torjunta ja jatteiden
poistaminen. On myds huomion arvoista, etta kuvio K15 sijoittuu Savionojan varteen, joka on
Vantaan kaupungin osayleiskaavan luo-aluetta.
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Kuva 27. Kosteaa runsasravinteista lehtoa kuviolla K15 (kohde 2). Kuvassa on ndkyvissa mm. korpipaatsama,
tuomi, lehtokorte ja harmaaleppa.
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4.2.6 Selvitysalueet K16 ja KE
Selvitysalueet sijoittuvat padradan laheisyyteen Keravalle Savion juna-aseman molemmin puolin.
Alueita kuvaa kulttuurivaikutteisuus ja jatkuva ihmistoiminta. Selvitysalue K16 sijoittuu kokonaan
katualueelle ja pihojen laheisyyteen. Alueen kasvillisuus on rakennetun ymparistdn istutettua kas-
villisuutta ja nurmea. Selvitysalueelta ei havaittu uhanalaisia tai muita huomionarvoisia kasvila-
jeja. Alueelta ei ole tiedossa huomionarvoisia kasvilajihavaintoja Suomen Lajitietokeskuksen
(2025) tietojen perusteella.

Selvitysalueen KE itapuolta kuvaavat vanhoille viljelyskaytdssa olleille pelloille kehittynyt lehtomai-
nen kasvillisuus seka tuoreita ja kosteita heinaniittyja muistuttavat kasviyhdyskunnat. Selvitysalu-
een lansipuolella esiintyy tavanomaista rakennettujen alueiden kasvillisuutta penkereilla ja tienvar-
silla. Kohteet 3 ja 10 (Kuva 28) olivat kosteita heinaniittymaisia alueita, joilla esiintyi viitakastik-
kaa, rohtovirmajuurta ja niittynurmikkaa. Kohteet 3 ja 10 eivat tayta perinnebiotooppien edelly-
tyksia ja niita ei siksi esiteta uhanalaisina luontotyyppeina. Kohteet 4 ja 5 ovat vanhoille voimak-
kaasti ojitetuille pelloille edelleen kehittyvia lehtomaisia laikkuja, joiden kasvillisuuden perusteella
ne luokiteltiin kosteiksi lehdoiksi. Kohteet 4 ja 5 ovat kuitenkin edelleen sukkession alkuvaiheessa,
ja niista muodostuu varsinaisia luontotyyppeja vasta tulevaisuudessa, jos niiden annetaan kehittya
luontaisesti. Kohteita 4 ja 5 ei siis esiteta huomionarvoisina luontotyyppeind. Selvitysalueelta ha-
vaittiin erittdin runsas maara haitallisia vieraslajeja.

Luontotyyppitulokset

[ 1 Heinaniitty

[ ] Kostea lehto
Tausta-aineisto

[ Luontoselvitysten aluerajat

200 Metria
|

Kuva 28. Keravan selvitysalueen luontotyyppitulokset.

Kuva 29. Viitakastikkavaltainen metsittyva heinaniittymainen alue selvitysalueella KE.
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Kuva 31. Kosteaa lehtomaista kasvillisuutta selvitysalueella KE. Valtalajina mesiangervo.

Versio 1

37/46

Ramboll Finland Oy - Lentoradan uuden linjauksen maanpaallisten rakenteiden mahdolliset sijainnit ja vaikutusalueet. Liito-orava- ja luontotyyppi- seka

kasvillisuusselvitys.

4.3 Arvokkaat luontokohteet

Selvitysalueelta rajattiin kesan 2025 maastoselvitysten perusteella 9 arvokasta kasvillisuus- ja luon-
totyyppikohdetta. Arvokkaat luontokohteet on esitetty ylempana olevissa luvuissa, liitekartoissa
seka taulukossa 2. Kohteiden numerointi kuvissa on yhtenevainen taulukon kanssa.

Taulukko 3. Selvityksessa rajatut arvokkaat, suunnittelussa huomioitavat luontokohteet, niiden ku-
vaus, suojeluperuste seka uhanalaisuusluokka ja arvoluokka.

Kohde

Kuvaus

Suojeluperuste ja
uhanalaisuusluokka

Edustavuus

Luonnontilaisuus

Arvo-
luokka*

0 Kostea keskiravin- | Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 3
teinen lehto tyyppi: NT nyt
1 Varttunut havu- Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
puuvaltainen leh- | tyyppi: NT nyt
tomainen kangas
2 Kostea runsasra- Uhanalainen luonto- | Heikko Heikentynyt 4
vinteinen lehto tyyppi: VU
6 Kalliometsa Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Heikentynyt 4
tyyppi: NT
Metsdl 10 §
7 Varttunut havu- Uhanalainen luonto- | Heikko Heikentynyt 4
puuvaltainen leh- | tyyppi: NT
tomainen kangas
8 Kalliometsa Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
tyyppi: NT nyt
Metsal 10 §
9 Varttunut havu- Uhanalainen luonto- | Hyva Luonnontilaisen 3
puuvaltainen tyyppi: NT kaltainen
tuore kangas
11 Liito-oravan elin- Luontodirektiivin Kohtalainen Vahan heikenty- 2
alue liitteen IV lajin nyt
esiintymisalue
12 Tuore keskiravin- Uhanalainen luonto- | Heikko Heikentynyt 4
teinen lehto tyyppi: VU
13 Varttunut lehto- Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
mainen kangas tyyppi: VU nyt
14 Varttunut lehti- Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
puuvaltainen leh- | tyyppi: VU nyt
tomainen tuore
kangas
15 Pahkindpensas- Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 3
lehto tyyppi: VU nyt
16 Varttunut lehti- Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
puuvaltainen leh- | tyyppi: VU nyt
tomainen tuore
kangas
17 Varttunut tuore Uhanalainen luonto- | Heikko Heikentynyt 4
kangasmetsa tyyppi: VU
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4.5 \Vieraslajihavainnot
Vieraslajeja havaittiin kaupunkiymparistdille tyypillisesti melko runsaasti. Etenkin kuvioilla K12,

K14, K15 ja KE esiintyi huomattavan laajoja kasvustoja. Havainnot on esitetty tarkemmin alla ole-
vassa taulukossa.

Taulukko 4. Vieraslajien esiintyminen ja peittavyys selvitysalueittain.

Havaitut vieraslajit Arvio vieraslajien peittavyydesta

selvitysalueella

Kuvaus Suojeluperuste ja Edustavuus ’ Luonnontilaisuus
uhanalaisuusluokka
18 Kostea runsasra- Uhanalainen luonto- | Heikko Heikentynyt 4
vinteinen lehto tyyppi: VU
20 Kalliometsa Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
tyyppi: NT nyt
Metsal 10 §
21 Kalliometsa Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 4
tyyppi: NT nyt
Metsal 10 §
22 Vaahteralehto Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 3
tyyppi: NT nyt
(LsL 298)
23 Vaahteralehto Uhanalainen luonto- | Kohtalainen Vahan heikenty- 3
tyyppi: NT nyt
(LsL 298)
24 Kalliometsa Uhanalainen luonto- | Heikko Heikentynyt 4
tyyppi: NT
Metsal 10 §
25 Liito-oravan ydin- | Luontodirektiivin Kohtalainen Vahan heikenty- 1
alue liitteen 1V lajin nyt
ydinalue

*Taulukon arvoluokat ovat LUOPAS-oppaan (kts. 2.12 luontokohteiden arvottaminen). mukaiset. Arvoluokat:
Luokka 1: Lainsaadanndolla turvatut kohteet, Luokka 2: Erityisen tarkeat, Luokka 3: Monimuotoisuutta turvaa-
vat kohteet ja Luokka 4: Monimuotoisuutta tukevat kohteet. Uhanalaisuusluokitus: CR= aarimmaisen uhanalai-
nen, EN=erittdin uhanalainen, VU= vaarantunut. NT=silmallapidettava (ei uhanalainen) DD= puutteellisesti
tunnettu.

4.4 Huomionarvoiset kasvi- ja eldinlajit

Selvitysalueelta K14 havaittiin liito-oravan elinalue papanahavaintojen perusteella. Kuvio 2 sovel-
tuu viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikaksi ja kuvio 9 soveltuu edelleen lahokaviosamma-
leen ja peikonnahan elinymparistoksi.

Selvitysalueilta ei maastokaynneilla havaittu muita huomionarvoisia: EU:n luontodirektiivin liit-
teissa II tai IV b mainittuja, erityisesti suojeltavia, rauhoitettuja, uhanalaisia tai silmallapidettavia
kasvilajeja. Selvitysalueilta ei ole my6skaan tehty Suomen Lajitietokeskuksen havaintotietokannan
(Suomen Lajitietokeskus 2025) mukaan huomionarvoisia kasvilajihavaintoja.
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K12 (pohjoinen | Komealupiini 10%
kuvio) kanadanpiisku Yksittdinen
K14 Komealupiini 5%

K15 (kuvio 2) Jattipalsami 20%

KE Jattipalsami 10%
Pajuangervot 5%
Viitapihlaja-angervo Yksittaisia
Komelupiini 5%
Jattiputki Yksittdinen

PA Komealupiini 5%
Japanintatar Yksittainen
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5.

Versio 1

Johtopaatokset ja suositukset

Kevaalla ja kesdlla 2025 tehdyn luontoselvityksen perusteella selvitysalueella esiintyy
lentoradan ajotunneleiden ja kuilujen suunnittelussa seka lentoradan yleissuunnittelussa
huomioitavaksi suositeltuja luontokohteita. Huomioitavat luontokohteet ovat luonnon moni-
muotoisuuden suojelun kannalta merkittavia ja kohtalaisen edustavia uhanalaisia luontotyyppeja.
Alueella ei selvityksen perusteella esiinny luonnonsuojelulain mukaisia suojeltuja (64 §) tai tiukasti
suojeltuja luontotyyppeja (65 §).

Selvitysalueella sijaitsevia arvokkaita metsaluontotyyppikohteita on suositeltavaa suojata muutok-
silta jattamalla ne mahdollisuuksien mukaan muuttuvan maankaytén ulkopuolelle ja sailyttamalla
tai luomalla niiden ymparille puustoisia suojavythykkeitd, jotka estavat reunavaikutuksen ja sailyt-
tavat pintavesiolosuhteet. Reunavaikutus Fennoskandian kangasmetsissa voi olla 20 metrista jopa
50 metriin asti (mm. Moen & Jonsson 2003).

Taulukossa 3 kuvataan arvokkaiden luontokohteiden arvoluokituksen perusteluita ja eri arvoluokkia.
Arvoluokkaan 3 kuuluvat kohteet ovat luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeita. Luokan kritee-
reja ovat esimerkiksi alueen tarkeys ekologisen verkoston kannalta seka luontotyyppien ja lajien
uhanalaisuus ja hallinnollinen asema. Luokan 3 kohteet suositellaan mahdollisuuksien jatet-
tavaksi muuttuvan maankadyton ulkopuolelle.

Metsdlaki (10 §) maarittelee metsataloustoimissa huomioon otettavia erityisen tarkeita elinymparis-
téja talousmetsaalueilla, eiké koske asemakaava-alueita maa- ja metsatalouskdyttéon osoitettuja
alueita lukuun ottamatta. Metsdlaki ei estd metsatalousmaan kaavoittamista ja ottamista muuhun
kayttéon.

Arvoluokkaan 4 luokitellut kohteet ovat luonnon monimuotoisuutta tukevia kohteita. Rakennetussa
ymparistdssa korostuu kuitenkin jaljella olevien edustavuudeltaan heikkojenkin luontokohteiden
merkitys ekologiselle verkostolle. Arvoluokkaan 4 sijoitettujen kohteiden luontoarvoja suositellaan
huomioitavan ja parannettavan mahdollisuuksien mukaan. Esimerkiksi lahopuita ja yksittaisia van-
hoja puita ja puuryhmia suositellaan saastettaviksi.

Lisdksi kohde 2 soveltuu viitasammakoiden lisddntymis- ja levahdyspaikoiksi ja kohde 9
lahokaviosammaleen ja peikonnahan elinymparistoksi. Mikdli rakentamista suunnitellaan nai-
den kohteiden laheisyyteen, on hyva selvittda huomioitavan lajin esiintyminen kohteella, mikali po-
tentiaaliselle esiintymisalueelle voi kohdistua vaikutuksia.

Maankaytdn suunnittelu selvitetyilld kohteilla tarjoaa mahdollisuuden my6s kohteiden luonnontilan
parantamiseen esimerkiksi kunnostuksen tai luonnollisen kehityksen tukemisen muodossa.

5.1 Liito-oravaan liittyviat johtopddtokset ja suositukset

Pasilan selvitysalueella sijaitsee Helsingin kaupungin tietojen perusteella aiemmin havaittu liito-ora-
van ydinalue seka liito-oravan kulkuyhteys. Liito-oravan ydinalueet tulee huomioida. Liito-ora-
van lisdadantymis- ja levdahdyspaikkoja ei saa havittaa tai heikentda ilman poikkeamislupaa
(LSL 78 §, 838). Lisadntymis- ja levahdyspaikoiksi luetaan kaikki liito-oravan elinalueen
pesapuiksi soveltuvat kolopuut ja muut soveltuvat pesdpaikat sekd niiden suojapuusto.
Liito-oravan esiintyminen alueella tulee tarkistaa uudestaan sekd maarittaa tarkemmin
lisadantymis- ja leviahdyspaikkojen rajaukset ja kriittiset kulkuyhteydet, mikali alueelle
suunnitellaan puuston poistamista. Vaikka Pasilan selvitysalueelta ei kevaalla 2025 tehty papa-
nahavaintoja, tulee huomioida, etta edelleen soveltuvalla alueella on aiemmin havaittu liito-oravaa
ja laji voi tulla kdyttamaan aluetta tulevaisuudessa. Alueelle sijoittuvat pesapuiksi soveltuvat puut
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voidaan edelleen lukea lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi. Alueen maankaytdssa tulee huomioida sel-
vitysalueella olevan kulkuyhteyden sdilyminen, koska se on nykytilanteessa ainoa toimiva kulkuyh-
teys selvitysalueen pohjoispuolella olevalle ydinalueelle. Tama tarkoittaa, etta liito-oravalla tulisi olla
kaytdssaan yhtajaksoinen latvusyhteys kulkureitin varrella.

Selvitysalueen kuviolla K14 havaittiin liito-oravan papanoita ja kuviolle rajattiin liito-ora-
van elinalue. Papanahavaintoja ei tehty kolopuiden juurelta, joten selvitysalueelle ei ra-
jattu liito-oravan lisadntymis- ja levahdyspaikkoja. Esiintymisalueella olevat soveltuvat
pesdpaikat voidaan kuitenkin tulkita lisdantymis- ja levahdyspaikoiksi. Liito-oravan esiin-
tyminen ja mahdollisia pesdpaikkoja alueella on syytd kartoittaa myos tarkemmissa suun-
nitteluvaiheissa, mikadli rakentamisen vaikutukset kohdistuvat alueelle. Alueen maankayt-
tdéa suunniteltaessa liito-oravan elinalue tulisi jattaa maankayton ulkopuolelle ja turvata puustoiset
yhteydet muille soveltuville metsaalueille.

Selvitysalueella A2/K2 sijaitsee useita kolopuita ja Helsingin kaupungin tietojen perus-
teella liito-oravan kulkuyhteys selvitysalueen itapuolella olevalle ydinalueelle. Vaikka sel-
vitysalueelta A2/K2 ei tehty papanahavaintoja, tulee huomioida, etta liito-orava voi tulla kayttamaan
aluetta tulevaisuudessa. Alueen maankaytossa tulee huomioida kyseessa olevan kulkuyhteyden sai-
lyminen, koska se on nykytilanteessa ainoa toimiva kulkuyhteys ydinalueelle. Téma tarkoittaa, etta
liito-oravalla tulisi olla kaytdssaan yhtdajaksoinen latvusyhteys kulkureitin varrella. Esimerkiksi selvi-
tysalueen lounaiskulmasta kulkuyhteyden varresta ei tulisi kaataa lainkaan puustoa, jotta kulkuyh-
teys sailyy toimivana. Lisaksi kulkureitille tai sen Idheisyyteen sijoittuvat kolopuut tulisi saastaa.

Selvitysalueen A1l pohjoispuolella sijaitsee Helsingin kaupungin tietojen perusteella liito-oravan ydin-
alue. Tdma tulee huomioida tydmaatoimintoja suunniteltaessa.

Lisaksi ylempéana olevissa luvuissa on esitetty useita liito-oravalle soveltuvia alueita. Nama rajaukset
eivat yksinaan ole maankayttdéon vaikuttavia, mutta voivat vaikuttaa selvitysalueen kokonaisarvoon.

Kaikki selvitysalueelta havaitut huomioitavat tai huomion arvoiset luontoarvot on esitetty liitteena
olevissa koostekartoissa.

5.2 \Vieraslajeihin ja muihin havaintoihin liittyvat suositukset

Maankayttdéa suunniteltaessa tulee huomioida alueella esiintyvat vieraslajit etenkin, jos alueen
maaperaan kajotaan, kuljetetaan maamassoja tai muut maankdyttéon ja rakentamiseen liittyvat
toiminnot saattavat levittaa vieraslajia uusille alueille. Mikali vieraslajeja sisaltaville alueille toteu-
tetaan maankaytt6d, tulisi havaitut vieraslajit poistaa ja vieraslajien leviamista uusille kasvupai-
koille ehkaista kohtuullisin toimenpitein (Laki vieraslajien riskien hallinnasta 1709/2015).

Luontoselvityksissa havaittiin kuviolta K15 ja tarkemmin kohteen 2 eteldosan rinteesta merkittava
maara jatettd. Ympardiva luontotyyppi heikentyy jatteesta ja kohdetta suositellaan puhdistetta-
vaksi ennen kuin alueella toteutetaan maankayttéa. Jatteen kasittelyssa tulee huomioida, etta ja-
tealueen laheisyydessa sijaitsee Savionoja seka kulumisherkka lehtoluontotyyppi.

Ramboll Finland Oy
20.10.2025
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Tiivistelma

Lentorata on uusi suunnitteilla oleva junaliikenteen rata, joka kulkee Pasi-
lasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Keravalle. Radan kokonaispi-
tuus on noin 25 kilometrid, joista tunneliosuutta on noin 24 kilometria. Len-
toradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys ja lyhyempi
matka-aika Helsinki-Vantaan lentoasemalle, jolloin se parantaa Suomen
kansainvalista saavutettavuutta. Lentorata mahdollistaa myos nykyista no-
peamman lahijunayhteyden lentoasemalle, jolloin se parantaa saavutetta-
vuutta erityisesti muualta Helsingin seudulta. Lisaksi Lentorata tuo lisaka-
pasiteettia padradan ruuhkaiselle Pasila—Kerava-valille.

Tassa selvityksessa tutkitaan Lentoradan raideliikenteen aiheuttamia ta-
rind- ja runkomelutasoja osana hankkeen yleissuunnitteluvaihetta. Selvityk-
sen tarkoituksena on tarkentaa aikaisemman vaiheen selvityksen paatelmia
erityisesti runkomelun alueellisista vaikutuksista seka runkomelun vaimen-
nustarpeista, joilla runkomelun ohjearvot rakennuksissa saavutetaan. Li-
saksi selvityksessa esitetaan tekniset periaateratkaisut, joilla Lentoradasta
aiheutuva runkomelu saadaan vaimennettua ohjearvojen tasolle.

Tarina- ja runkomelutasot on mallinnettu radasta vaikutusalueella oleviin ra-
kennuksiin Vibmapper®-ohjelmistolla radan tunneli- seka avorataosuuk-
silla. Kyseinen ohjelmisto ottaa huomioon muun muassa radan, maaperan
ja rakennusten vaikutuksen varahtelyyn tarinan ja runkomelun arvioinnissa.
Lahtdtietoina ohjelmistossa on hankkeen suunnitelma-aineisto ja avoimista
rajapinnoista saatavilla olevat maaperan ja rakennusten tiedot. Laskennal-
linen arvio tarinasta ja runkomelusta noudattaa VTT:n semi-empiirisia las-
kentamalleja (Térnqvist ja Talja, 2006; Talja & Saarinen, 2009), joita on tar-
kennettu mittauksilla ja tutkimuskirjallisuudessa esitetyilla tuloksilla.

Rakennusten ohjearvona tarinan osalta kaytetaan tunnuslukua v,, o5, jonka
arvo riippuu rakennuksen kayttotarkoituksesta. Runkomelun ohjearvona
kaytetaan tunnuslukua L, joka myos riippuu rakennuksen kayttotarkoi-

tuksesta ja eroaa tunneliosuuksilla ja avorataosuuksilla. Rakennusten oh-
jearvoina kaytettiin tassa selvityksessa standardin SFS 5907:2022 Raken-
nusten akustinen suunnittelu ja luokitus ohjearvoja, Ratatekniset ohjeet
(RATO) osa 20 Ympéristé ja rautatiealueet seka VTT:n suositusarvoja
(Talja & Saarinen, 2009).

Mallinnuksessa on tarkasteltu IC-junaa arvioidun nopeuskaavion mukaisilla
nopeuksilla. Lisaksi on otettu huomioon kohtaavista junista aiheutuva run-
komelun voimistuminen. Mallinnustulosten perusteella on luotu karttatulos-
teet, joissa on esitetty riski tarinan ja runkomelun ohjearvojen ylittymisesta
eri rakennustyyppien osalta. Rakennuksiin arvioitujen runkomelutasojen pe-
rusteella on laskettu radalle vaimennustarpeet, joilla runkomelutasot saavu-
tetaan kaikissa rakennuksissa, joille on maaritetty ohjearvo. Maaritetyt vai-
mennustarpeet on esitetty liitteiden karttatulosteissa. Runkomelun vaimen-
nustarpeiden osalta on esitetty tekniset ratkaisut, joilla vaimennustarpeet
arvioidaan saavutettavan. Teknisille ratkaisuille arvioitin  yksikko-
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kustannukset, joiden perusteella laskettiin tarinan ja runkomelun vaimen-
nusratkaisujen toteuttamisen kustannusarviot.

Tassa selvityksessa rakennusten tarinaa ja runkomelua on mallinnettu edel-
liseen selvitykseen verrattuna tarkennetuilla lahtotiedoilla. Tarkentuneet
lahtotiedot sisaltavat muun muassa lahtotietomittauksia olemassa olevista
tunneleista (AINS, 2024) seka maa- ja kallioperatutkimuksia. Nain ollen mal-
linnetut runkomeluvaikutukset ja vaimennustarpeet ovat paivittyneet ja tar-
kentuneet. Huomioitavaa on se, etta vaimennustarpeiden laskennassa on
huomioitu pahin tilanne rakennusten perustamisen osalta seka tilanne,
jossa kohtaavien junien tasot lasketaan yhteen.

Suurin riski hankkeelle tarinan ja runkomelun nakdkulmasta on runkomelun
vaimennusratkaisuilla saavutettavat vaimennustasot tunneliosuuksilla tihe-
asti asutuilla alueilla. Jatkosuunnittelussa mallinnusten lahtétietoja tulee tar-
kentaa muun muassa maa- ja kallioperan ominaisuuksien, maakerrosten
paksuuksien ja rakennusten perustamistapojen ja runkomateriaalien osalta.
Vireilla olevien asemakaavojen osalta on suositeltavaa tasmentaa raken-
nusten kayttotarkoituksia ja sijoittumista alueelle jatkosuunnittelussa kaytet-
tavissa olevan tiedon mukaisesti. Runkomeluvaimennuksen osalta on suo-
siteltavaa selvittaa tarkemmin eri toteutustavoilla saavutettavat vaimennus-
tasot taajuustasossa tunneliolosuhteissa.
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1 Selvityksen tarkoitus

Tassa selvityksessa arvioidaan Lentoradan aiheuttamia tarina- ja
runkomelutasoja osana hankkeen yleissuunnitelmavaihetta. Arviointi on
toteutettu Vibmapper®-ohjelmistolla hankealueella ulottuen Helsingin
Pasilasta Keravalle, Savion aseman pohjoispuolelle. Arviointimenetelmat
perustuvat VTT:n julkaisuihin Suositus liikennetérindn arvioimiseksi
maankaytdén suunnittelussa (Tornqgvist ja Talja, 2006) ja Maaliikenteen
aiheuttaman  runkomelun arviointi (Talja ja Saarinen, 2009).
Laskentamalleja on lisaksi tarkennettu tutkimuskirjallisuuden,
mittaustulosten seka toisista hankkeista saatujen kokemuksien perusteella.

Selvityksen tuloksia hyddynnetaan kustannusarvioissa. Arviointiin ei ole
sisallytetty olemassa olevia rataosuuksia Pasilassa tai Keravalla.

Selvitys paivittaa aikaisemman vaiheen selvityksen tuloksia (Lentorata,
2024). Paivityksen perusteena ovat tarkentuneet lahtdtiedot erityisesti
tunnelissa kulkevan radan aiheuttamista lahtotasoista seka varahtelyn
vaimentumisesta kalliossa tunnelin paalla mittauksiin perustuen (AINS,
2024). Lisaksi tassa selvityksessa hyddynnetaan rakennus- ja huoneisto-
rekisterin tietoja rakennusten kayttotarkoituksista ja asukasmaarista.

Lentoradan linjauksella on merkittdva maara rakennuksia, joissa on tarina-
tai runkomeluriski. Lentoradan tunneliosuudella tarinariski on olematon,
minka vuoksi tunneliosuudelta ei ole erikseen esitetty tuloksia rakennusten
tarinalle.

Rakennusten varahtelyominaisuuksia on arvioitu avoimesta datasta
saatavilla olleiden tietojen, kuten runkomateriaalin ja valmistumisvuoden,
perusteella. Lisdksi on hyoddynnetty maanpinnan ja kalliopinnan
korkeustietoja. Selvityksessa rakennuksen tarinatasot on laskettu talojen
perustuksiin ja runkomelua on arvioitu rakennusten alimpaan kerrokseen.

Runkomelun ja tarinan osalta on koko alueella laskettu tarina- ja runkome-
lukartat, joista selviaa kunkin kiinteistdn arvioitu tarina- ja runkomelutaso.
Tulosten perusteella on laskettu altistuvien kiinteistojen ja asukkaiden maa-
rat seka myds tarvittavat tarinan ja runkomelun vaimennustarpeet.
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2 Tarinan ja runkomelun leviaminen maa-
ja kallioperassa

Raideliikenteen maaperaan aiheuttama varahtely ilmenee pehmeiden maa-
lajien alueilla rakenteiden lilkkkeend, jonka ihminen aistii tuntoaistinsa vali-
tyksella tarinana (kuva 2.1). Tarinan kannalta ongelmallisimpia ovat yleensa
raskaimmat tavarajunat. Kovilla maalajeilla maaperan varahtelysisalté on
suurempitaajuista ja amplitudiltaan pienempaa, jolloin tarina ei yleensa ylita
ihmisen havaintokynnysta.

Maaperassa esiintyva varahtely saattaa ilmeta rakennuksissa runkoaanena
silloin, kun maalaji on kovaa. Runkoaanen ihminen aistii kuuloaistinsa vali-
tyksella pienitaajuisena meluna. Runkomelu leviaa tehokkaimmin ratara-
kenteesta ymparistdon kalliota pitkin. Mikali ratarakenne seka rakennukset
on paalutuksin tuettu kallioperaan, runkomelua voi ilmeta myos pehmeiden
maalajien alueilla. Hyvin lyhyilla etaisyyksilla seka tarina etta runkomelu voi-
vat olla hairitsevia.

Tunnelissa kulkeva rata herattaa kallion varahtelyn samoin kuten kallion va-
raan perustettu avorata, mutta lisaksi tulee huomioida tunnelivarjostus. Tun-
nelivarjostuksen seurauksena suurimmat runkomelutasot eivat esiinny ai-
van tunnelin paalla vaan hieman sivussa ratalinjasta.

Maaperan lisaksi tarina- ja runkomelutasoihin voivat paikallisesti vaikuttaa
huomattavasti ratarakenteen mahdolliset kaarteet, kallistukset seka epajat-
kuvuuskohdat kuten esimerkiksi vaihteet tai tukirakenteen muutokset silto-
jen ja alikaytavien yhteydessa. Tunneliradalla runkomelutasot riippuvat
osaltaan myos siita, kuinka syvalla tunneli sijaitsee.

Tieliikenne Raideliikenne
lImaaani

lima&ani
tieliikenteesta

A
\)

.

Kova maa tai kallio

Kuva 2.1 Periaatekuva raideliikenteen aiheuttaman téarinén ja runkomelun
etenemisesté eri maalajeissa
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3 Tarinaa ja runkomelua koskevat
ohjearvot

Vaylaviraston dokumentin Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ymparisto ja
rautatiealueet (Vaylavirasto, 2021) mukaan sovellettava tarinan ohjearvo on
asuntojen ja lomarakennusten osalta luokka C eli tarindarvo v,, 95 enintaan
0,3 mm/s, jos kyseessa on uusi rata, ja luokka D eli tarindarvo wv,, 95 enin-
tdan 0,6 mm/s vanhoille radoille. Lisaksi liike- ja julkisille rakennuksille voi-
daan soveltaa tarinan ohjearvona luokkaa D. Runkomelun osalta ohjearvo
asuinrakennuksille on 35 dB avoradoilla ja 30 dB tunneleilla.

Tarinan ja runkomelun osalta sovellettavina ohjearvoina yleisesti voidaan
kayttaa standardissa SFS 5907:2022 Rakennusten akustinen suunnittelu ja
luokitus (SFS, 2022) esitettyja ohjearvoja akustiselle luokalle A2. Akustinen
luokka A2 vastaa uudisrakennuksille asetettuja vaatimuksia. Runkomelun
osalta ohjearvot on esitetty tietyille tilatyypeille seka tunnelilikenteen etta
avoradan osalta, joista tunnelin osalta ohjearvo on 5 dB pienempi. Standar-
dissa esitettyjen ohjearvojen lisaksi liiketiloille voidaan soveltaa ohjearvona
Ly,rm 45 dB avoradan osalta (Talja & Saarinen, 2009). Runkomelun ja tari-

nan ohjearvot eri rakennustyypeille on esitetty taulukossa 3.1.

Tarinan tunnusluku v, 95 on maaritelty tilastollisesti siten, etta yksittaisen
ohi ajavan junan aiheuttama varahtely alittaa tunnusluvun 95 % todenna-
koisyydella. Runkomelun tunnusluku L., on maaritelty tilastollisesti siten,
etta 95 % mittaustuloksista alittaa kyseisen arvon.

Taulukko 3.1. Runkomelun ja térinédn ohjearvot eri rakennustyypeille

Rakennustyyppi Runkomelutaso | T&rindarvo v, o5
Lprm [dB] [mm/s]

Asuinhuoneistot 30/ 35* 0,30
Hotellit 35 0,30
Palvelutalot 30/ 35* 0,30
Toimistot 35/ 40* 0,60
Liiketilat 45 -
Oppilaitokset 35 /407 0,60
Paivakodit, opetus- ja lepotilat 35 /40" 0,30
Palv?kodlt, ymparivuorokauti- 30 / 35* 0.30
set tilat
Liikuntatilat - -
Ter.vey.der)huollon rakennuk- 35 / 40* 0.30
set: hoitotilat
Terveydenhuollon rakennuk-
set: potilashuoneet ym. herkat 30/ 35%
tilat
Leikkaussalit, hammashoidon
vastaanottotilat, laaketieteelli- - 0,10
set kuvantamistilat

*avoradat, tunnelin osalta pienempi esitetyistd arvoista
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Lentoradan tapauksessa kyseessa on uusi rata, jolloin RATO 20 mukaisesti
tarinan ohjearvo asumiskayttéon tarkoitetuissa rakennuksissa on luokka C
eli vy, 95 €nintédan 0,3 mm/s, joka vastaa taulukossa 3.1 esitettyja SFS-5907-
standardin mukaisia ohjearvoja. Runkomelun osalta ohjearvot valitaan tau-
lukon 3.1 mukaisesti rakennustyypin perusteella.
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4 Lahtotiedot

4.1 Karttatiedot ja rakennukset

Selvitys perustuu Maanmittauslaitokselta (MML) saatuun avoimeen pohja-
kartta-aineistoon, joka sisaltaa alueen korkeustiedot ja likennevaylien si-
jainnit. Selvityksessa on kaytetty seuraavia Maanmittauslaitoksen CC BY
4.0 -lisenssin alaisia aineistoja:

e Maastotietokanta (sisaltden vesistot), haettu 21.8.2025
e Karttanimet, haettu 12.8.2025

Rakennusten perusrekisteritiedot on haettu Ryhti-palvelusta. Perusrekiste-
ristd on hyddynnetty tietoja rakennusten kayttdtarkoituksesta, runkomateri-
aalista, kerroskorkeudesta seka valmistumisvuodesta.

Suunnittelualueelta on lisaksi saatu lahtotiedoiksi kuntien toimittamat raken-
nus- ja huoneistorekisterin (RHR) mukaiset asukasmaarat seka rakennus-
ten kayttotarkoitustiedot. Rakennusten kayttdtarkoitus on ensisijaisesti
maaritetty RHR-aineistosta, mutta sen puuttuessa on kaytetty perusrekiste-
ritietoja.

4.1.1 Tuleva maankaytto

Selvitysalueen tulevaa maankayttda on otettu huomioon ainoastaan
runkomelun vaimennustarpeessa, jotka on esitetty karttatulosteissa.
Kartoissa on esitetty vireilla olevien kaava-alueiden rajat seka kaavan nimi
ja numero. Lisaksi on verrattu voimassa olevia kaavoja nykyiseen
rakennuskantaan, ja eritelty sellaiset kaavat, joiden maarittamia
rakennuksia ei ole viela rakennettu. Tallaisten alueiden kaavarajat on
merkattu karttoihin ilman kaavan nimea.

Vaimennustarpeen maarittelya varten on arvioitu kunkin alueen merkitseva
rakennustyyppi, jos kaava koskee tulevia asuin- tai toimistorakennuksia.
Mahdollisia kaavoissa esitettyja rakennusmassoja ja niiden sijainteja on en-
sisijaisesti kaytetty sellaisenaan. Rakennusmassojen puuttuessa tallaisilla
alueilla on oletettu, etta kaavan myota rakennuksia sijoittuu tunnelista kan-
tautuvan runkomelun kannalta haastavimmalle sijainnille kaava-alueelle.

4.2 Maapera ja rakennusten perustamistapa

Maaperan lahtotietona kaytettin Geologian Tutkimuskeskuksen GTK:n
maaperakartta-aineistoja. Maaperatiedot ovat GTK:n avoimen lisenssin
alaista tietoa.

Maaperaaineisto on haettu seuraavasta lahteesta:

e Maapera 1:20 000/50 000, haettu 28.4.2025.
e Maapera 1:200 000, haettu 28.4.2025.




Lentorata Oy 2/2025 11

Lentorata Oy 2/2025 12

Lisaksi on hyodynnetty hankkeelta saatuja 3D-malleja maanpinnasta ja kal-
liopinnasta, joiden perusteella on arvioitu maakerroksen paksuutta rautatie-
tunnelin seka rakennuksen kohdalla. Tietoja on taydennetty paikoin avoi-
mista lahteista saatavilla olleiden maaperan kairaustietojen perusteella
seka MML:n korkeusmalliaineistolla.

Tietoa rakennusten perustamistavoista ei ollut saatavilla. Rakennukset on
oletettu perustetun kantavilla maalajeilla maanvaraisesti ja pehmeilla maa-
lajeilla paalujen varaan.

4.3 Rata

Lentoradan rata kulkee Helsingin Pasilasta Keravan Jaspilaan.
Tunneliosuus kattaa noin 24 km radan noin 25 km kokonaispituudesta.
Avorataosuudet sijoittuvat Pasilaan ja Jaspilaan, jossa sijaitsevat myos
litynnat paarataan. Kaytetty raidegeometria on paivatty 22.8.2025.

Tunneli on suunniteltu paaasiassa louhittavan peruskallioon, jossa tunnelin
syvyys on 40-80 m. Lentoradan raiteet sijaitsevat omissa vierekkaisissa
tunneleissaan. Mallinnuksessa on otettu huomioon molemmissa tunne-
leissa liikennoivat junat. Lisaksi on otettu huomioon viereisen tunnelin vai-
kutus ratatunnelin aiheuttaman varahtelyn etenemiseen. Kaytetty tunneli-
malli on paivatty 9.9.2025.

4.4 Liikennointi

Selvityksessa merkitseva junatyyppi on IC-juna, jonka nopeus on tunneli-
osuudella enimmillddn noin 180 km/h. Tunnelien liityntdkohdissa ja lento-
aseman kohdalla nopeus laskee nopeuteen 80 km/h. Kaikkien junien on
suunniteltu pysahtyvan lentoasemalla, mutta mallinnuksessa on oletettu no-
peuden olevan myds lentoaseman kohdalla 80 km/h, silla tata pienempien
nopeuksien vaikutuksien arviointi on epavarmaa ja lisaksi nain mallinnuk-
sessa varaudutaan tilanteeseen, jossa jokin juna ei pysahdykaan lentoase-
malla.

Mallinnuksessa junan nopeus on asetettu 80 km/h tunnelien liityntdkohdissa
ja lentoaseman kohdalla. Tunneliosuuksilla kiihdytys- ja jarrutusmatkana
lahtonopeudesta 80 km/h lopulliseen nopeuteen 180 km/h on kaytetty noin
2.5 km matkaa perustuen hankkeen nopeuskaavioon.

5 Arviointimenetelmat

Tarinan ja runkomelun laskenta toteutettiin Vibomapper®-ohjelmistolla. Oh-
jelmiston laskenta perustuu VTT:n julkaisuissa esitettyihin laskentamallei-
hin, joita on tarkennettu tutkimuskirjallisuuden, mittaustulosten seka toisista
hankkeista saatujen kokemuksien perusteella. Lentoradan ja Itaradan
osalta tehtiin kesalla 2024 lahtotietomittauksia avorata- ja tunneliosuuksilla
(AINS, 2024), joita on tassa kaytetty tarina- ja runkomeluheratteiden lahto-
tietoina. Laskentamalleilla arvioidaan raideliikenteesta aiheutuvat tarina- ja
runkomelutasot rakennuksissa, jotka sijaitsevat radan laheisyydessa. Las-
kennassa hyodynnetaan edellisessa luvussa esiteltyja lahtotietoja.

5.1 Tarinan laskentamalli

Tarinatasoja maaperassa ja rakennuksissa on arvioitu julkaisussa Suositus
liikennetérindn  arvioimiseksi maank&ytbén  suunnittelussa  esitetyn
laskentamallin (Térnqvist ja Talja, 2006) avulla. Laskentamalli arvioi
pystysuuntaisen W,,-painotetun varahtelytason maaperassa kaavalla

Vzwm = vwm,lSkaSkaRkEF- (1)
Laskentamallin muuttujat ovat

e Pystysuora vertailuvarahtelynopeus 15 m etaisyydella raiteen
keskilinjasta vy, 15

e Etaisyyskerroin kp. Varahtelyn vaimeneminen riippuu maalajin
ominaisuuksista.

0

B
o kp= (%) , missa D, = 15 ja etaisyyseksponentti B:n arvo
riippuu maalajista

¢ Nopeudesta riippuva kerroin kg. Laskentamallissa yli 70 km/h

nopeudet kasvattavat tarinatasoja.
S

O kS = g
o Laskentamalli ei lahteessa (Tornqvist ja Talja, 2006)
esitetyssa muodossa tunne alle 70 km/h nopeuksia. Alle
70 km/h nopeuksissa tarinatasot voivat pienentya, mutta
niiden arviointi on epavarmaa.
e Painosta riippuva kerroin kg
e Radan kunnosta riippuva kerroin kg
e Vaihteista ja eristysjatkoksista aiheutuvaa tarinan vahvistumista
kuvaava kerroin kg (AINS, 2023)
e Varmuuskerroin F.
Mallinnuksessa kaytetyt arvot on kalibroitu lahtotietomittausten (AINS,
2024) ja muiden aiemmin selvitysalueen laheltd tehtyjen tarinamittausten
perusteella mallinnuksen merkitseville junatyypeille. Edella mainittujen
muuttujien arvoja on esitetty taulukossa 5.1.
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Taulukko 5.1. Tarinén laskentaparametrit

Maalaji-indeksi

1 2 3 4 5
(lieju (savi (hieta (moreeni (kallio)
yms.) yms.) yms.) yms.)
Vwm15 1,2 0,53 05 0,4 0,02
[mm/s]
B 0,6 1,5 1,5 2 2
kg 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
kg 1,33 1,33 1,33 1,33 1,33

Maalaji-indeksit luokittelevat maalajit eri luokkiin niiden ominaisuuksien
perusteella. Luokkaan 1 kuuluu esimerkiksi lieju, luokkaan 2 savi, luokkaan
3 hieta, luokkaan 4 moreeni ja luokkaan 5 kallio.

Tarinan vaimentuminen radalta rakennukseen pain on laskettu
rakennuksen ja radan valilla sijaitsevien maalajien perusteella.
Rakennuksissa esiintyva tarina on arvioitu maaperan pystysuuntaisesta W,
-painotetusta varahtelytasosta.

Maaperasta rakennuksen perustuksiin siityminen on arvioitu kertoimella
(Talja et al., 2008)

f
logyo (@)
2)
I UL < (
fper = " Togr(e) 10 = e =T

jossa varahtelyn merkitseva taajuus f on arvioitu maalajiluokan perusteella.

Tarind voi ilmetad rakennuksessa esitettya lukuarvoa vield suurempana,
mikali rakennuksen resonanssit vahvistavat varahtelya. Rungon resonanssi
voi voimistaa tarinatasoja 1-10 kertaiseksi. Rakennuksen resonanssin
vaikutuksen arviointi on epavarmaa ja sita ei tassa sen suuren
epavarmuuden vuoksi ole sisallytetty tarkasteluun.

Laskentamallissa kaytettavien pystysuoran vertailuheilahdusnopeuden ja
etaisyyseksponentin arvoja kalibroitiin vertaamalla referenssikohteissa teh-
tyjen tarinamittausten tuloksia laskentamallilla vastaavissa olosuhteissa ar-
vioituihin tarinatasoihin.
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5.2 Runkomelu laskentamalli

Runkomelun laskentamalli perustuu VTT:n julkaisuun (Talja ja Saarinen,
2009). Laskennassa oletetaan, ettd runkomelun heratetaso vaimenee
etaisyyden suhteen seuraavasti:

d
L(d) = 4 = Blogyy (=) = €(d = drep), @)

dref

missa d on tarkasteluetaisyys radan keskipisteesta ja d..f = 15 m on refe-
renssietaisyys.

Lopullinen runkomelun aanitaso lasketaan etaisyysvaimennuksen L(d) ja
korjaustermien AL; summana (Talja & Saarinen, 2009):

Ly(d) = L(d) + X AL;, (4)
Laskenta on suoritettu seuraavilla korjaustermeilla:

e Vaihteiden ja eristinjatkosten kohdalla on epéajatkuvuus-
kohta, joka tuottaa D:n suuruisen, runkomelutasoa korotta-
van vaikutuksen 15 m etadisyydella epajatkuvuuspisteest3;
tatd kauempana vaikutus vaimenee Dpistelahteen tavoin
(lasketaan kayttaen (3) ja asettamalla B = 20 dB) (AINS,
2023). Tassa D on 6 dB.

e Rakennusten resonanssivaikutus on otettu huomioon +6 dB
korjauksella.

e Varahtely ei vaimene ollenkaan siirtyessaan kallioperasta
rakennusten perustuksiin, eli vaimennus on 0 dB.

e Junan nopeuden vaikutus arvioidaan termilla AL, =

20 log10 (é), missa v On junan nNopeus ja vy =

160 km/h on referenssinopeus.

e Betonikaukalo tunnelien alussa lisaa runkomelutasoa 10
dB.

e Junien kohdatessa tunnelissa kahden junan aiheuttama
runkomelu summautuu.

5.2.1 Avorataosuus

Avorataosuuksilla laskentakaavan (3) kertoimet A = 51dB ja B = 14 dB
ovat vakioita ja kerroin C riippuu radan alla sijaitsevasta maaperasta ollen
C = 0,17 dB/m koville maalajeille ja € = 0,50 dB/m pehmeammille maala-
jeille. Tassa esitetty laskentakaava (3) poikkeaa VTT:n ohjeesta viimeisen
termin osalta. Viimeinen termi vaikuttaa kaukokentassa tapahtuvaan vaime-
nemiseen, joka aikaisempien mittausten perusteella oli VTT:n mallissa hie-
man liian pieni.
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5.2.2 Tunneliosuus

Tunneliosuuksien runkomelutasoja arvioitiin laskentamallilla, joka perustuu
projektin aikana COMSOL  Multiphysics -ohjelmistolla  tehtyyn
kalliotunnelien elementtimenetelmamallinnukseen seka mittaustuloksiin.
Mallinnuksella tutkittin  tunnelien syvyyden, tunnelien keskinaisen
etaisyyden seka kallioperan ominaisuuksien vaikutusta varahtelyn
etenemiseen ja vaimenemiseen. Laskentamalli ottaa huomioon
tunnelivarjostusilmion, jonka mydtd suoraan tunnelin ylapuolella
varahtelytasot ovat pienempia kuin tavanomaisilla laskentamalleilla
arvioituna. Tunnelivarjostuksen myo6ta varahtelytaso tunnelin paalla on
likimain vakio noin 50 m etaisyydelle. Nain ollen tunnelivarjostuksen myo6ta
tunnelin ylapuolella noin 100 m levealla kaistalla varahtelytasot ovat
tavanomaisella vaimennusmallilla arvioituihin verrattuna pienempia. IC-
junan arvioitu runkomelutaso kalliossa alle 50 m etaisyydella radasta on 42—
46 dB riippuen tunnelin syvyydesta. Tunneliosuuden runkomelutasot yli 50
m etaisyydellda saadaan samalla kaavalla (3), mutta laskentaparametrit
eroavat avorataosuudesta. Tunneliosuudella kerroin A = 52 dB B = 14 dB
ja € = 0,06 dB/m. Lisaksi kaavan (3) toisessa ja kolmannessa termissa
huomioidaan etaisyyden d lisaksi tunnelin syvyys h.

Runkomelun heratetaso ja -spektri tunneliosuudella maaritettiin tutkimus-
kirjallisuuden (Dashti, 2023; Cleave et al., 2005), A-Insinddrien mittaus-
tietopankin mittausten perusteella seka Lentoradan ja Itaradan lahtotietoja
varten tehtyjen mittausten perusteella (AINS, 2024). Julkaisussa (Dashti,
2023) on esitetty mittaustuloksia Ruotsissa Goéteborgissa sijaitsevasta
Garda-tunnelista, joka on Lentorataa vastaavasti peruskallioon louhittu ja
jossa liikenndi vastaavan tyyppistd junakalustoa kuin Suomessa.
Julkaisussa esitettyja tuloksia on vertailtu Suomen rataverkolta
ratakiskoista, polkyista seka ratarakenteesta mitattuihin varahtelytasoihin
runkomelun heratespektria muodostettaessa.

5.2.3 Runkomelu rakennuksissa

Kallio- ja maaperasta rakennuksiin siirtyvaa runkomelutaajuuksien varahte-
lya arvioitiin rakennuksen tyypin, maakerroksen paksuuden ja mahdollisen
paaluperustuksen mukaan. Rakennuksille oletettiin varahtelyn siirtymisen
kannalta pahin tilanne, jossa varahtely ei vaimene siirtyessaan kallio- ja
maaperasta rakennuksiin. Tama vastaa suoraan kalliolle perustettua raken-
nusta tai paaluilla kallioon kytkeytyvia perustuksia. Tutkimusten perusteella
junaliikenne aiheuttaa kallioon runkomelua, joka esiintyy taajuuskaistoilla
100...200 Hz alueilla, jossa runkomelueristys on toteutettu rataan. Jos ra-
kennuksessa esiintyy resonansseja samalla taajuusalueella, voi lasken-
nassa huomioon otettu resonanssivahvistuminen toteutua.

5.2.4 Epavarmuudet

Epavarmuudet varahtelyn laskennallisessa arvioinnissa liittyvat maaperan
ominaisuuksien vaihteluun, varahtelyheratteen etaisyyteen, kalustoon ja
radan kuntoon, seka varahtelyn siirtymisen arviointiin rakennustyypin
mukaan.

Varahtelyn laskennallisessa arvioinnissa maaperan ominaisuudet ja niiden
vaihtelu radan ja tarkasteltavan kohteen valilla vaikuttavat suuresti
varahtelyn esiintymiseen rakennuksessa. Maaperan ominaisuudet voivat
mallissa poiketa hyvinkin paljon todellisista ominaisuuksista. Radan ja
tarkasteltavan rakennuksen valiin jaavien muiden rakennusten varahtelya
vaimentavaa vaikutusta ei voida laskentamallilla luotettavasti arvioida.

Rakennusten rungon resonansseja ei ole otettu tarinan arvioinnissa
huomioon. Tarinatasot rakennuksissa voivat olla arvioitua suurempia silloin,
kun rakennuksen rungon resonanssi voimistaa tarinaa. Mahdollinen tarinan
voimistuminen riippuu rakennuksen rungon dynaamisista ominaisuuksista,
maaperasta seka tarinan taajuussisallosta.

Runkomelun osalta rakennukset on oletettu kalliolle tai paaluilla kallion
varaan perustetuiksi, mika vastaa runkomelun kannalta pahinta tilannetta.
Lisaksi on oletettu, etta radan kohdalla pohjamaa ei erityisesti vaimenna
varahtelyn kytkeytymista koviin maakerroksiin tai kallioperaan.

Varahtelyn vaimeneminen etaisyyden kasvaessa on suuresti riippuvainen
maaperaolosuhteista. Suuremmilla etaisyyksilla arvioinnin epavarmuus
kasvaa, erityisesti vaihtuvilla maalajeilla.

Liikenndivan kaluston osalta tarindan vaikuttavia asioita ovat erityisesti
junien paino ja kaluston kunto. Runkomelun osalta vastaavasti vaikuttavia
tekijoita ovat junien nopeus ja junatyyppi.

Lentoradalla liikennoivan kaluston heratespektrille ja -tasolle on etsitty kir-
jallisuudesta lahimmat vertailukohdat vastaavan kaltaisessa tunnelissa
seka toteutettu mittauksia Suomessa olemassa olevissa tunneleissa, mutta
junan aiheuttamaan heratteeseen Lentoradan tunnelissa liittyy epavar-
muuksia.
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6 Tulokset ja paatelmat

Tassa selvityksessa arvioitiin Lentoradan aiheuttamia tarina- ja runkomelu-
vaikutuksia ratalinjauksen laheisiin rakennuksiin. Selvityksessa ei ole otettu
huomioon paaradan nykyista liikkennointia, vaan ainoastaan Lentoradan ra-
talinjauksen vaikutukset.

Tarina- ja runkomelukartoilla rakennukset, joihin tarinan ja runkomelun ar-
viot on laskettu, on esitetty eri vareilla. Varit kertovat kuinka paljon suurempi
rakennukselle arvioitu tarina- tai runkomelutaso on suhteessa kyseiselle ra-
kennustyypille maaritettyyn ohjearvoon. Arviointi on tehty kaikille taulukon
3.1 arvoilla eri rakennustyypeille. Eri rakennustyyppeja ei ole eritelty kartta-
tulosteisiin, koska arvioituja tarina- ja runkomeluarvoja verrataan suoraan
valittuun ohjearvoon. Rakennusten tarina- ja runkomelutasot on esitetty kar-
toilla tilanteessa, jossa rataan ei ole toteutettu vaimennustoimenpiteita.

Laskettujen tarina- ja runkomelutasojen perusteella maaritetyt tarinan- ja
runkomelun vaimennustarpeet on esitetty radalle merkittyina vareina. Las-
kennalliset vaimennustarpeet sellaisenaan toteutettuna kaikkien rakennus-
ten tarina- ja runkomelutasot alittavat niille maaritetyt ohjearvot.

Kuvassa 6.1. on esitetty esimerkkina kuvakaappaus runkomelukartan kart-
taselitteesta. Rakennusten osalta kartoissa on vareilla esitetty kuinka paljon
kyseiselle rakennukselle maaritetty ohjearvo ylittyisi ilman rataan toteutetta-
via runkomelunvaimennusratkaisuja. Mallinnuksen perusteella rataan vaa-
dittavat vaimennusratkaisut on esitetty puolestaan ratalinjauksen paalle eri
vareina tarvittavan vaimennuksen perusteella. Lisaksi kartoilla on esitetty
suunniteltu ratageometria seka nykyisen rataverkon ratageometria. Kartoilla
on lisaksi esitetty 20k maaperakartta, tieverkostoa, karttanimistoa seka ra-
takilometreja.

Rakennusten runkomelu | Rataan vaadittava Maapera Raiteet ja maankayttd
ilman radan vaimennuksia | runkomeluvaimennus
[ Ei ohjearvoa I Alle 3dB g Kallio == Suunniteltu raidegeometria
- Q"g ggi;:;:n ::g EE = u:::,, = Olzmassa oleva ratageometria
5-10 dB yitys 5-12d8 e = Tuleva maankéiyiis
I 1015 dB ylitys B 12-15dB [ Karkea hicta
I 15=20 dE ylitys Il 15-18 dB O Hiesu
1821 dB [ 8awi

[ Ligju

I Paksu hurvekemros

[ Rafikaturve

[ Saraluree

Tayttomaalkartoifiamaton

Karitalehtijako

Kuva 6.1. Kuvakaappaus runkomelukartan karttaselitteesta.

6.1 Tarina

Tarinaa on tassa selvityksessa arvioitu ainoastaan avorataosuuksilla, silla
kalliotunnelin osalta tarinaa ei lahtdkohtaisesti synny.

Tulosten perusteella tarinan ohjearvojen ei arvioida ylittyvan yhdessakaan
suunnittelualueen rakennuksessa Lentoradan avorataosuuksilla.
Tarinakartat on esitetty liitteessa 1.

6.2 Runkomelu

Runkomelukartat suunnittelualueen avorata- ja tunneliosuuksille on esitetty
litteessa 2. Kartat on laadittu suhteessa rakennusten ohjearvoihin, ja muu
kuin vihrea tai harmaa vari osoittaa rakennukset, joissa selvityksen perus-
teella on riski ohjearvojen ylityksiin. Liitteen 2 kartoissa rakennusten varitys
on esitetty ilman vaimennuksia. Samassa liitteessa esitettyjen vaimennus-
ten kanssa kaikkien rakennusten vari olisi vihrea, koska vaimennukset on
laskettu siten, etta kaikkien rakennusten runkomelutaso on alle ohjearvon.

Taulukossa 6.1 on esitetty tunnelin kohdalla runkomelun ohjearvon ylittavat
rakennukset ja altistuvat asukkaat ilman runkomelunvaimennustoimenpi-
teita jaoteltuna kunnittain. Maaritettyjen runkomelunvaimennustoimenpitei-
den myo6ta ohjearvo ei ylity rakennuksissa eika runkomelulle altistu yhtaan
asukasta.

Taulukko 6.1. Tunnelin kohdalla runkomelun ohjearvon ylittavéat
rakennukset ja altistuvat asukkaat eri kunnissa ilman
runkomelunvaimennusta

Ohjearvon ylittavat rakennukset  Altistuvat asukkaat

Kunta [kp] [kpl]
Helsinki 1 009 9104
Vantaa 616 5117
Kerava 362 2090
Tuusula 65 99
Yhteensa 2052 16 410

Taulukossa 6.2 on esitetty avoradan kohdalla runkomelun ohjearvon ylitta-
vat rakennukset ja altistuvat asukkaat ilman runkomelunvaimennustoimen-
piteita jaoteltuna kunnittain.

Taulukko 6.2. Avoradan kohdalla runkomelun ohjearvon ylittavat
rakennukset ja altistuvat asukkaat eri kunnissa ilman
runkomelunvaimennusta

Ohjearvon ylittavat rakennukset  Altistuvat asukkaat

Kunta [kpl] [kpl]
Helsinki 0 0
Vantaa 0 0
Kerava 0 0
Tuusula 0 0
Yhteensa 0 0
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6.3 Tarinan vaimennustarve

Mallinnuksen perusteella Lentoradan avorataosuuksilla ei ole tarvetta tari-
nan vaimennukselle.

6.4 Runkomelun vaimennustarve

Edella esitettyjen runkomelun mallinnustulosten perusteella maaritettiin las-
kennassa kaytetyille ratapisteille vaimennustarpeet, joilla kaikissa raken-
nuksissa saavutetaan runkomelun ohjearvot. Vaimennustarve on maaritetty
tilanteeseen, jossa tunneleissa on samanaikaisesti kohtaavat junat, jolloin
runkomelutaso on suurimmillaan. Lisaksi vaimennustarpeen laskennassa
on huomioitu tulevan maankaytdon rakennusmassat seka rakennusmasso-
jen puuttuessa malliin lisatyt rakennukset vireilla olevien seka rakentamat-
tomien kaavojen alueilla.

Runkomelun vaimennustarpeet on esitetty runkomelukartoissa vaaditta-
vana vaimennuksena desibeleissa. Vaimennustarpeet on jaettu 7 eri luo-
kaan, jotka esitetaan eri vareilla: alle 3 dB, 3-6 dB, 6-9 dB, 9-12 dB, 12—
15 dB, 15-18 dB ja 18-21 dB. Vaimennustarpeen kokonaismaarat eri luo-
kissa ratametreina on esitetty taulukossa 6.3.

Taulukko 6.3. Vaimennustarpeen maéré eri luokissa

Vaimennustarve Maara [rd-m]

[dB] (sisaltden tulevan maankaytén)
alle 3 1520

3-6 2470

6-9 4 030

9-12 3 040
12-15 4140
15-18 13 990
18-21 6 590

6.5 Runkomelun vaimennusratkaisut

Runkomelun vaimentamiseen sepeliradan ratarakenteessa voidaan kayttaa
kuvan 6.2 mukaisia ratkaisuja. Kiintoraidelaatalla mahdolliset vaimennus-
ratkaisut on puolestaan esitelty kuvassa 6.3.

Sepelipenger

Joustavat kiskon aluslevyt ja
jatkuvasti kiinnitetyt kiskot

Pohjainpolkyt

Kustannusten kasvaminen

Sepelinalusmatto

Runkomelun vaimennuksen kasvaminen

T

Kelluva kaukalorakenne

L

Kuva 6.2. Varahtelyn vaimennusratkaisuja sepeliradalle standardin 1SO
14837-1 mukaisesti.
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Kiinteasti kiinnitetyt kiskot
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Wi/

Joustavat kiskon aluslevyt

| 4

T

Kustannusten kasvaminen

Pohjaimilla vaimennetut kannatinosat

Runkomelun vaimennuksen kasvaminen

! R Ba

Kellutettu laatta

o 3
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N
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i 3
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Kuva 6.3. Varahtelyn vaimennusratkaisuja kiintoraidelaatalle standardin
ISO 14837-1 mukaisesti.
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Taulukko 6.4. Runkomelun vaimennusratkaisuiden lisdyshévié tunnelissa
taajuuskaistalla 80 Hz...250 Hz eri ldhteiden mittaustuloksista arvioituna

Ratarakenne Vaimennusratkaisu Lisayshavio [dB]
Sepelinalusmatto sepelin alle 12.dB
asennettuna (AINS, 2024; Cleave et

al., 2005)

Sepelinalusmatto tunnelin pohjalla 27 dB

Sepelirata ja paksu eristyskerros (Cleave et al., 2005)
10 dB

. (Mdiller 2008; Lakusic¢ et

Pohjainpolkky al. 2010; Loy et al.

2018)

20dB

Kellutettu kiintoraidelaatta (Heiland & Mistler,

2013)

Kiintoraide- 5dB

rata Joustavat polkynaluslevyt

(Lakusi¢ et al. 2010)
8 dB
Joustava valilevy tai kiinnitys (Bewes et al. 2007; Ou-

akka et al. 2022)

Junaheratteen kannalta merkityksellinen taajuuskaista tassa selvityksessa
tunneliosuudella on 80 Hz...500 Hz. Kirjallisuudessa dokumentoiduissa mit-
tauksissa korkein tarkasteltu terssikaista on usein 250 Hz, mutta kalliotun-
neleissa tatakin korkeammilla taajuuksillakin on merkittavaa varahtelya.

Tunnetuimpia ja kaytetyimpia ratkaisuja runkomeluntorjuntaan ovat sepe-
linalusmatto, pohjainpdlkky ja kellutettu kiintoraide. Kuten kuvissa 6.2 ja 6.3
esitetaan, kellutettuja ratkaisuja voidaan kayttaa seka kiintoraideradalla,
etta sepeliradalla. Elastisena materiaalina ratarakenteissa on kaytetty muun
muassa jousia, elastomeeria, kivivillaa ja erilaisia kumiseoksia.

Vaimennuskyky maaritelldaan lisayshaviona, joka kuvastaa kuinka paljon
runkomelun vaimennusratkaisu vaimentaa runkomelua verrattuna referens-
sirataan, jossa ei ole vaimennusta. Lisayshavid voidaan mitata missa ta-
hansa vastaanottopisteessa ja kirjallisuudessa mittauspisteiden valinta riip-
puu sovelluksesta. Tassa ja usein kirjallisuudessakin vaimennusta on tar-
koitus saavuttaa varahtelylle altistuvissa rakennuksissa. Lisdayshavio kuiten-
kin yleensa mitataan lahelta rataa tai ratarakenteesta, koska kaikista altis-
tuvista rakennuksista mittaaminen on selvasti tydladmpaa.

Referenssiratana mittauksissa on kaksi vaihtoehtoa. Olemassa olevasta ra-
dasta voidaan kayttaa vaimentamatonta osaa referenssina tai mitata l1ahto-
taso ennen vaimennustoimenpiteita. Siirtomobiliteettimittauksilla voidaan
ottaa lisdyshavidlaskelmissa huomioon referenssirataosuuden ja vaimen-
netun rataosuuden siirtotien erot.

Mittauksissa kiintoraideradan referenssi on usein kiintoraide, jossa ei ole
vaimennusratkaisua. Tallainen rata valittaa yli 10 dB enemman runkomelua
verrattuna tilanteeseen, jossa kiintean rakenteen paalla on sepelirata
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(Lakusic et al., 2010). Kun arvioidaan lisayshaviota kiintoraideradalle, tulee
ottaa huomioon, etta kiintoraiderata on jo lahtokohtaisesti runkomelun kan-
nalta aanekkaampi ratkaisu.

Taulukossa 6.4 esitetaan arvio eri vaimennusratkaisuiden lisayshaviolle pe-
rustuen dokumentoituihin mittaustuloksiin.

6.5.1 Eristysjatkokset ja vaihteet

Tassa selvityksessa ei ole huomioitu radan eritysjatkoksia, koska niiden
sijainnista ei ole tietoa. Perinteiset eristysjatkokset saattavat nostaa tarina-
ja runkomelutasoja ymparistossaan. Tasta syysta eristysjatkokset tulisi
toteuttaa vinouraisina IVG 30- tai IVB 30-eristysjatkoksina, joiden rakenteen
ansiosta pyodrakerran aiheuttama isku jatkoksen kohdalla minimoituu
(Vaylavirasto, 2023).

Tassa selvityksessa vaihteiden kohdalla on oletettu epajatkuvuuskohta,
joka paikallisesti lisaa junan aiheuttamaa runkomeluheratetta. Vaihteet li-
saavat nain paikallisesti myods radan vaimennustarvetta. Jatkosuunnitte-
lussa voidaan arvioida erilaisten vaihdetyyppien aiheuttamaa runkomeluhe-
ratetta vaihteen eri kulkusuunnissa ja tarkentaa mallinnusta. Lisaksi voi-
daan tarkastella teknisia ratkaisuja vaihteiden runkomeluheratteen vaimen-
tamiseksi.

6.6 Runkomelun vaimennusratkaisujen
kustannusarviot

Runkomelun vaimennusratkaisut on tassa selvityksessa esitetty 3 eri luo-
kassa, joita vastaaville teknisille ratkaisuille on esitetty asiantuntija-arviona
niilld saavutettava runkomelun vaimennus seka materiaalikustannus raide-
metria kohden (rd-m) taulukossa 6.5. Arvioituun materiaalikustannukseen
vaikuttaa kuitenkin suuresti valittava materiaali seka vaimennusratkaisuiden
sijainti suhteessa rataan. Sepelinalusmaton leveydeksi on arvioitu 5 m rai-
detta kohden, mutta tarvittava leveys voi olla suurempikin. Kustannukset on
arvioitu tasossa MAKU=128,2 (2020=100). Kustannukset eivat sisalla tyo-
maa- ja tilaajatehtavia. Vaimennusratkaisut on esitetty sepeliradalle.

Vaimennuksen tarvittavat maarat eri teknisina ratkaisuina on esitetty taulu-
kossa 6.6. Taulukossa 6.7 on esitetty edella esitettyjen runkomelun vaimen-
nustarpeiden maarien ja teknisten ratkaisujen arvioitujen kustannusten pe-
rusteella lasketut runkomelun vaimennustoimenpiteiden kustannusarvio.
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Taulukko 6.5. Runkomelun vaimennusratkaisujen arvioidut
runkomeluvaimennukset ja materiaalikustannukset

. . . Arvioitu materi-
. . Suurin arvioitu runko- .
Vaimennusratkaisu . aalikustannus
meluvaimennus o
(alv. 0 %)

Tunnelirata

Pohjainpolkky 9dB 50 €/rd-m

Sepelinalusmatto, 15 dB 15 dB (80 Hz...500 Hz) 150 €/rd-m

21 dB (125 Hz... 500

Sepelinalusmatto, 21 dB Hz) 300 €/rd-m

Taulukko 6.6. Runkomelun vaimennustarpeiden mééré

Vaimennusratkaisu Vaimennustarpeen maara [rd-m]
Tunnelirata

Pohjainpdlkky 8 020

Sepelinalusmatto, 15 dB 7 180

Sepelinalusmatto, 21 dB 20 580

Taulukko 6.7. Runkomelun vaimennusratkaisujen kustannusarviot

Vaimennusratkaisu Vaimennustarpeen kustannus [€]
Tunnelirata

Pohjainpolkky 401 000

Sepelinalusmatto, 15 dB 1077 000

Sepelinalusmatto, 21 dB 6 174 000
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7 Loppupaatelma ja jatkosuunnittelu

Tassa selvityksessa tarkasteltin Lentoradan yleissuunnitelman rata-
geometrian tarina- ja runkomeluvaikutuksia rakennuksiin. Tarinan osalta ei
ole suurta riskia ohjearvojen ylityksiin yhdessakaan rakennuksessa. Sen si-
jaan runkomelun tapauksessa riski ohjearvon ylitykselle on yhteensa noin
2000 rakennuksessa, joka altistaisi yli 16000 henkiléa runkomeluriskille il-
man vaimennustoimenpiteita.

Selvityksessa maaritettiin tarvittavat tarinan ja runkomelun vaimennustar-
peet, joilla rata voitaisiin toteuttaa niin, etta tarinan ja runkomelun ohjearvo-
jen arvioidaan alittuvan ratalinjauksen vaikutusalueella olevissa rakennuk-
sissa. Lisaksi vaimennustarpeiden perusteella maaritettiin 3 eri luokkaa vai-
mennusratkaisuita, joita vastaaville teknisille ratkaisuille on esitetty materi-
aalikustannus raidemetria kohden. Sen perusteella laskettiin vaimennusrat-
kaisuiden kokonaiskustannusarvio, joka materiaalien osalta on noin 7,65
ME.

Suurin riski hankkeelle tarinan ja runkomelun nakoékulmasta on runkomelun
vaimennusratkaisuilla saavutettavat vaimennustasot tunneliosuuksilla. Jat-
kosuunnittelussa runkomelun vaimennusratkaisujen tutkimukset, mallin-
nukset ja koerakenteiden mittaukset tulevat kyseeseen, jotta voidaan var-
mistua onnistuneesta runkomelun vaimennuksesta.
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