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18.00 Tervetuloa tilaisuuteen ja illan ohjelma,
Janne Salonen, Lentorata Oy

18.05 Lentorata-hanke, suunnittelujohtaja
Siru Koski, Lentorata Oy

18.15 Lentoradan yleissuunnittelu,
Mikko Suoranta, Sitowise Oy

18.25 Lentorata tunnelissa,
Kalle Hollmén, Sitowise Oy

18.40 Tarina- ja runkomelu
Benjamin Oksanen, A-insindorit Oy

18.50 Lentoradan ymparistovaikutukset,
Anne-Marie Hagman, Ramboll Finland Oy

19.00 Palautteen antaminen
Siru Koski, Lentorata Oy

19.05 Kysymyksia ja yhteiskeskustelu

19.30 Vapaata keskustelua karttojen aarella
(etaosallistujien osuus paattyy)

20.00 Tilaisuus paattyy

N
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Tervetuloa
mukaan - ohjeita
osallistujille

Mahdollisuus kysymysten esittamiseen on esitysten
jalkeen noin klo 19.00 alkaen. Poimimme
kysymyksia seka paikalla olijoilta etta etaosallistujilta
chatin kautta.

Kysymykset ja kommentit kannattaa pitaa tiiviina.

Tilaisuuden etaosuus paattyy noin klo 19.30. Taman
jalkeen paikalla olevien henkildiden on mahdollista
jatkaa vapaata keskustelua karttojen aarella.

Lentoradan usein kysyttyjen kysymysten dokumentti
Lentoradan verkkosivuilla paivitetdan tarvittaessa
tilaisuuden perusteella.

Asioista saa olla eri mieltd, mutta pysytaan asiassa.
Tehdaan illasta kaikille mukava!

Lentorata
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Ihmiset = Keskustelu Reaktiot

Odotetaan etta muut liittyvat...

ol

Tilat

Sovellukset Lis33

@ ‘ o e 6 Kokouksen keskustelu

Ohje etédosallistujille

Esitysten jalkeen on varattu aikaa kysymyksille
Chat-ikkunaan voi kirjoittaa kysymyksia jo esitysten
aikana

Kun haluat puheenvuoron, nosta kasi teamsissa

Kun vuorosi tulee, moderaattori avaa mikrofonisi ja voit
kysya asiantuntijalta

Muistetaan hyvat kaytdstavat ja toisten kunnioittaminen
Jos et ehdi saada vastausta kysymykseesi, voit laittaa
palautetta verkkosivujemme kautta: https://lentorata.fi/

Voit kirjoittaa kysymyksesi tdhan
keskusteluikkunaan.

v § @@ -

Lentorata
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Lentorata Oy:n ja konsulttien asiantuntijat

Siru Koski Janne Salonen
Suunnittelujohtaja Toimitusjohtaja
Lentorata Oy Lentorata Oy

Mikko Suoranta
Projektipaallikko
Sitowise Oy

Markus Moilanen

Heli Nikula Anne-Marie Hagman .
Viestinta- ja Ympéristdvaikutusten arviointi Ratasuunnitte|u
vastuullisuusjohtaja Ramboll Finland Oy Sitowise Oy

Lentorata Oy

Kalle Hollmén
Tunnelisuunnittelu
Sitowise Oy

)

&

Benjamin Oksanen
Tarina ja runkomelu
A-Insindorit Oy

Marko Sykkd
Vuorovaikutus
Sitowise Oy

Jenni Lehto
Vuorovaikutus
Sitowise Oy

Lentorata
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Lentorata-hanke




Lentorata Oy

Hankeyhtio, joka perustettiin vuonna 2020.

Yhtion tehtdvana on suunnitella uusi ratayhteys,
Lentorata, rakentamisvalmiuteen saakka.

Lentorata-hanke on osa yhtion alkuperéaista
toimeksiantoa suunnitella uusi nopea yhteys
Helsingista Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Tampereelle.

Omistajat:
- Suomen valtio 70 %,
- Helsinki, Vantaa ja Lahti 30 %.

Kesakuussa 2023 Euroopan komissio myonsi
Verkkojen Eurooppa -valineen (Connecting Europe
Facility, CEF) rahoitusta 2,69 milj. € Lentoradan
ymparistvaikutusten arviointiin, esiselvitystyohon
seka yleissuunnitteluun vuosille 2023-2025.

Lentorata



Tovala /,.,/‘/ Hyryla |
o i Nahkela !\
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Lentorata lyhyesti ?\ dlavo
Riihikallio / Y, .
Rlipila \\?t{\(le;itt:\\::; \%/\//\/J’j}?”ﬁ ) Jokivar:
= Lentorata on uusi, kaksiraiteinen henkil6liikenteen rata, joka \ QU A
yhdistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman kaukojunaliikenteen N Ko ,,"\/> 3
piiriin. i ars | Y (e T
» Helsingin keskustasta matka-aika lentoasemalle lyhenee 15 i i
minuuttia verrattuna Keharadan juniin. it % e N
tunneliasema , g
= Valtakunnallisilla junamatkoilla Lentorata lyhentaa
kaukojunan koettua matka-aikaa Helsinki-Vantaan ughecka
lentoasemalle paaradan ja Lahden oikoradan suunnista
arviolta 20—-24 minuuttia.
= Suunnitteilla oleva ratayhteys erkaantuu Pasilan jalkeen R LN
paaradasta, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan lentoaseman |/ hatansiNe
kautta ja liittyy paarataan Keravan Jaspilassa. /
o 7
= Pituus (uusi linjaus) 25 kilometria, josta 24 kilometria sijoittuu \\ \\
tunnel”n. \‘r‘\ Konaia Gardsbacka \/
= Alueella on nelja kuntaa: Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava. ‘
Ratalinjaus |
- - Lentorata tunnelissa

— Lentorata maan pinnalla
— Nykyinen rataverkko
Aineistot:

Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2025
Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto, 2022
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Hankkeen tavoitteet ja nykytila

Tavoitteet

* Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle,
jolloin se parantaa Suomen kansainvalista saavutettavuutta. Lentorata mahdollistaa myos
nykyistd nopeamman lahijunayhteyden lentoasemalle, jolloin se parantaa saavutettavuutta
erityisesti muualta Helsingin seudulta. Liséksi Lentorata tuo lisdkapasiteettia paaradan
ruuhkaiselle Pasila—Kerava-valille.

Nykytila

= P&aradan Pasila—Kerava-vali on ruuhkatuntien aikana hyvin kuormittunut. Erityisesti aamun
ruuhkatuntien aikana kapasiteetti on taysin kaytdssa, eika junatarjontaa voida kasvattaa ilman,
etta lilkenteen hairidherkkyys lisaantyy. Taman vuoksi muun muassa yojunia on siirretty
saapuviksi ruuhkatuntien ulkopuolella.

Lentorata



Yleissuunnittelun lahtokohdat

e Lentoradan suunnittelun taustalla ovat hankkeesta aiemmin
(mm. vuosina 2010, 2012 ja 2018) laaditut selvitykset.

* Yleissuunnittelun lahtokohtana ovat vuonna 2023 valmistuneet
Lentoradan esiselvitys, ymparistovaikutusten arviointi (YVA)
seka hankearviointi.

* Uusimaa-kaava 2050:sséa Lentorata on esitetty ohjeellisena
likennetunneli-merkinnalla.

« Vantaan yleiskaavassa on varauduttu Lentorataan seké Tallinna-
tunneliin "Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus” —
merkinnalla, joka ulottuu Vantaanjoelta Lentoaseman
pohjoispuolelle. Yleiskaava tarvitaan koko linjaukselle.

* Tuusulan hyvaksytyssa, mutta ei lainvoimaisessa Yleiskaavassa
2040 on esitetty liikennetunnelin ohjeellinen linjaus, joka
mukailee Lentoradan esiselvityksen mukaista linjausta.

Kuva: Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epavirallinen " O = = |entorata tunnelissa
yhdistelméa | e |entorata maan pinnalla

Aineistot:
Uudenmaan voimassa olevien

maakuntakaavojen epavirallinen
yhdistelm& © Uudenmaanliitto 13.3.2023
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Yleissuunnittelun lahtokohdat

Lentorata-hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin (YVA) perusteltu paatelma annettiin 23.2.2024.

» Liikenne- ja viestintavirasto julkaisi 13.3.2024 kuulutuksen Lentoradan yleissuunnittelun aloittamisesta ja
maastotutkimuksista verkkosivuillaan. Kuulutus pidettiin nahtavilla 13.3.2024-12.4.2024.

* Yleissuunnitelmavaiheessa tehdaan maa- ja kallioperatutkimuksia, jotka kaynnistyivat maaliskuussa 2024.

* Lentoradan tarina- ja runkomelu, esiselvitys julkaistiin 03/2024.

e Tarina- ja runkomelumallinnuksen lahtotietomittaukset, Lentorata ja Itarata julkaistiin 01/2025.

« Tammikuussa 2025 julkaistiin myds Lentorata eri markkinaskenaarioissa- selvitys.

Lentorata


https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Suomi-rata_Oy_Lentorata_perusteltu_p%C3%A4%C3%A4telm%C3%A4_23022024.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2024/03/Lentorata-tarina-ja-runkomelu_liitteineen.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2025/01/Tarina-ja-runkomelumallinnuksen-lahtotietomittaukset-Lentorata-ja-Itarata_raportti-1.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2025/01/Lentorata-eri-markkinaskenaarioissa.pdf

Lentoradan suunnittelun aikataulu

Esiselvitys ja Yleis- Rata-
ymparistovaikutusten suunnitelma suunnitelma
arviointi

ey

5/2022—
212024

Rakentamisvaihe

e

3/2024— 2/2026—
1/2026 1/2028

9

Investointipaatos

Lentorata
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Liikkenneskenaariot

Lahijunat

Kaukojunat

R-Junat (Rithimaki) 4 4 4
Z-Junat (Lahti) 2 2 2
B-Junat (Porvoo) 0) 0 2
D-Junat (Jarvenpad) 0 o) 2

IC & S, Padarata (Tampere) 3 3 3

IC & S, Oiko- & lta-rata 2 2 2
(Lahti /Kouvola)

Allegro 1(2h) 1(2h) 1(2h)
Tavarajunat (Vuosaari) 1 (4h) 1 (4h) 1 (4h)

Vertailuvaihtoehdossa (VeO0) aikataulurakenne on ahdas eika lisavuorojen
lisadminen siksi mahdollista.

1(2h)

1 (4h)

Lentorata
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Vuoden 2040 kysyntaennuste (alustava) ja
hankearviointi

Jarvenpéa Jarvenpa Jarvenpéa
a Lahti Lahti 4

Tikkurila
Leppéavaa
ra
O Helsinki O Helsinki O Helsinki
Vertailuvaihtoehto VeO+ (2040) Lentorata, liikennointimalli 1: kaikki Lentorata, likennoéintimalli 2a: kaikki
kaukojunat kaukojunat
lentoaseman kautta lentoaseman kautta + uusi lahijuna Hki-
(lisatty 3 Helsinki—Oulu-vuoroa per Jarvenpaa Lentoradalla
suunta/vrk) (lisatty 3 Helsinki—Oulu-vuoroa per
suunta/vrk)

Vuonna 2023 laadittu hankearviointi tullaan paivittamaan uusien liikkenne-ennusteiden
valmistumisen seka kustannusarvion paivittymisen jalkeen.

1000 matkaa / vuosi

Liikennemaarat kuvaavat
yhteysvalin
vilkkainta asemavalia

Jarvenpa

O Helsinki

Porvo

Lentorata, likenndintimalli 2b: kaikki

kaukojunat

lentoaseman kautta + uusi lahijuna Hki—
Porvoo Lentoradalla (sis. Itaradan, jolle on
siirretty oikoradan kaukojunat)
(lisatty 3 Helsinki—Oulu-vuoroa per

suunta/vrk)

Lentorata
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Kolistimen- }

Itaradan liittyminen Lentorataan
ja suunnittelun tilanne

Itaradalla laaditaan YVA-selostusta, joka tulee
nahtaville tammikuussa 2026

Lentoradan uusi linjaus aiheutti muutoksen
Itaradan linjauksiin

Kaksi vaihtoehtoista erkanemissuuntaa -
pohjoinen ja eteldinen

Itaradan yleisotilaisuudet

Porvoossa Taidetehtaalla 4.6.2025 klo 17.30-
19.30

* Sipoossa Juhlatalolla 19.8.2025 17.30-19.30
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lahiliikenneasema

- = Lentorata
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.. Lentorata tunnelissa,

vanha linjaus



i} (T

---lLVA |

Lentoradan yleissuunnittelu

Mikko Suoranta, Sitowise Oy

Lentorata
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Yleissuunnitelman sisalto ja oikeusvaikutukset

= TyoOn alla on ratalain mukaisen Lentoradan yleissuunnitelman laatiminen. Yleissuunnitelmassa esitetaan:

Selvitys rautatien rakentamisen tarpeellisuudesta seka tutkituista vaihtoehdoista
Radan liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Rautatiealueen likimaarainen sijainti

Rautatiealueen ja rautatieliikenteen arvioidut vaikutukset

Mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi
Alustava kustannusarvio

= Yleissuunnitelma on ohjeena ratasuunnitelmaa laadittaessa. Kun yleissuunnitelman hyvaksymispaatos
on annettu tiedoksi ja tullut lainvoimaiseksi, kasiteltdessa lupahakemusta rakennuksen rakentamiseksi
on katsottava, ettei luvan myontamisella vaikeuteta yleissuunnitelman toteuttamista.

- Jos rakennusluvan myontamisen edellytykset muutoin ovat olemassa, lupa on myonnettava, jos sen

epaamisesta aiheutuisi hakijalle huomattavaa haittaa eika rataverkon haltija lunasta aluetta tai suorita haitasta
korvausta.

Lentorata
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ol P 4 Hyryla \
L Nahkela |
- - ke /%) \KERAVA
Lentoradan yleissuunnittelu 4 kgrvo
b \ Ruotsinkyla R =4 \\f’/ ”//
= Tarkennettu esiselvitysvaiheen ratkaisuja R o~  wilg
- Liikenteellisten selvitysten el ;
- Raidegeometriatarkastelujen S0 S L} i
- Ymparistdn ja olemassa olevien rakenteiden N7 |
estevaikutusten i o) u
- Maa- ja kallioperatutkimuksista saatujen tietojen
perusteella
= Yleissuunnitelmassa tarkentunut
- Ratalinjauksen vaakageometria
- Radan ja tunnelin korkeusasema
- Radan liitoskohdat: betonitunnelit, kaukalot,
siltaratkaisut \\ B
- Kuilujen ja ajotunneleiden sijainnit
- Lentoaseman tunneliaseman suunnitelmaratkaisu |
- ymparistovaikutusten arviointi ja tunnistettujen ——
ympar|3tova|kutusten halttOJen Ileventamlnen / —Lentc_tratamaa:pinnalla
/y ' Al ’ ami A— N.ykylnen rataverkko
. MYNRShES 4km Toustakertta © Maanmitauslatos, 2025

Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto, 2022




Lentoradan liikkennepaikat

= Lentoradalla on tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla,
Keharadan aseman luoteispuolella. Asemalla on varauduttu
suunnittelussa neljaan laituriraiteeseen.

Keravan

Hyryla
Nahkela

Reuna KE A\/A
KBRVO
Riihikallio
Ruotsinkyla
Riipila Klemetskog
Ripuby , Jokiv
s
/ Korso
Myllykyla P
Seutula 7
Sjoskoc /
J i 7| Maantieky! Mikkala b,
Viinikkala
Vinikby Kuninkaanr

Kungsback

Ylasto

Ovitsbole '
/

rapulikaupunki

Stapelstaden

l Malm
Raloheing

i ; s Malm
Svec riH[J"!

Kanala
Kanala

= = Lentorata tunnelissa

Lentorata maan pinnalla
——— Nykyinen rataverkko
© Nykyinen liikennepaikka

Aineistot:

Taustakartta © Maanmittauslaitos 2025
Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto 2022
Rataliikenteen pysakit © HSL 2022

Munkkiniemi . Pasnan asema

Munkshnas



Lentoradan lahto Pasilasta

= Pasilassa Lentoradan lahto sijoittuu raiteille 5 ja 6, Pasilan

kolmannen valilaiturin molemmille puolille. Raiteet kaartuvat
Haarakallion vieritse ja kalliota joudutaan louhimaan.

Rata laskeutuu betonikaukalorakenteeseen Hakaméaentien
sillan pohjoispuolella. Noin 300 metria pitkan betonikaukalo-
osuuden jalkeen alkaa betonitunneli, joka jatkuu
kalliotunnelina kun riittava kalliokattopaksuus saavutetaan.

Lentoradan vuoksi paaradan raiteita on tarpeen siirtaa itaan.

Muutoksilla on vaikutuksia Pohjoisbaanaan, jota joudutaan
paikoitellen siirtamaan Hakamaentien ja Kapylan valilla,
enimmillaan noin 8 metria itdan. Pohjoisbaanan
kallioleikkauksia joudutaan leventamaan siirron takia.

ILA. AUTOJUN

LE, BILTAGSTA

Kapylan urheilupuisto
Kottby idrottspark
g 250 500 m
¢ek ] |

Lentorata maan pinnalla
— = Lentorata tunnelissa
Tunneliosuus

Muutoksia padradan raiteisiin

——r Muutoksia Pohjoisbaanaan

Aineistot:
Taustakartta: Maanmittauslaitos, 2025
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Lentoradan liitynta

paarataan Keravalla LAEY A *kerava b
‘ !
= Yleissuunnittelussa on l6ydetty uusi vaihtoehto, jossa e ' ¢l | -7

linjaus liittyy paarataan Keravan Jaspilassa, suunnitellun
HSL-alueen l&hijunaliikenteen varikon kohdalla.

= Esiselvityksessa liittyminen oli suunniteltu Keravan
pohjoispuolelle liittyvaksi kolmella erillisella tunnelilla:
paaradan lansipuoli, itapuoli ja oikorata. Esiselvityksen
linjauksessa oli liikenneteknisia ja rakenneteknisisa
haasteita ja linjaus olisi johtanut laajoihin lunastuksiin ja
tiejarjestelyinin Kytobmaan ja Ristinummen valilla.

= Jaspilan linjaus mahdollistaa liittymisen paarataan
yhdessa rautatietunnelissa, seka lyhentaa merkittavasti
tunnelipituutta

= Vaihtoehto mahdollistaa Lentoradalla kulkevien junien

. . ¢ ; : & (e e
pysahtym|sen Keravalla. ’/ AS Lentorata, uusi linjaus
: . === Rata tunnelissa
\ L asens o Rata maan pinnalla
‘e s ; Lentorata, YVA ja esiselvitys
0 05 1 > — = Rata tunnelissa

Rata maan pinnalla




Lentoradan liitynta
paarataan Keravalla

= |entoradan raiteet liittyvat paarataan raiteiden valiin, niin
ettd nykyinen lantinen raide siirretadn lentoradan raiteiden
lansipuolelle Savion ja Keravan valilla.

= Lentoradan liittyminen johtaa raiteisto ja vaihdemuutoksiin
paaradan raidekaytavassa.

= Raiteistomuutokset aiheuttavat rautatiealueen
laajennustarpeen radan lansipuolelle Savion ja
Keravantien valilla.

» Raidejarjestelyiden takia Kanniston alikulkusiltaa ja
Sibeliuksentien alikulkusiltaa on tarpeen leventaa.

2\ Sompia” 7w W

Kannisto

7% ‘Nifhikangas

" Marttila™ o

"ol 7w Savio

2o Lapila '

Lentorata maan pinnalla
— = Lentorata tunnelissa
Tunneliosuus

Muutoksia paaradan raiteisiin
=== Muutoksia siltoihin

Aineistot:
Taustakartta: Maanmittauslaitos, 2025
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Lentorata tunnelissa

Kalle Hollmén, Sitowise Oy

Lentorata
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Rata tunnelissa

= Suuaukkojen jalkeisten betonitunneleiden valilla Lentorata kulkee kalliotunnelissa. Maan alla raiteet
sijaitsevat paaosin 18 metrin raidevalilla omissa tunneleissaan. Talla varmistetaan riittavan paksu kalliopilari

ratatunneleiden valilla

= Tunnelin korkeusasema ja syvyys vaihtelee taman hetken suunnitelmissa paaosin 30—-60 metrin valilla.
Suuaukkojen ja lentoaseman alueilla tunneli on lahempana maan pintaa.

+5

+75
+50 ’—| r/r .' Maanpinta i e .J,,.f\l | rd.,,,-ﬁ.q__fuw_,__/\nﬂu\_lw_ . ’f’, | SAVIO w50
PASILA | e | et e NN _
Ty | ~ R -
#25 SV A = NN —— Y T — ~ 7 s
LI I’_,_Hr_,_.—o—-
0 Lentoradan tasaus LENTOASEMA )

50 | - - | - - - | - 50

75 : ' i : 75
35004000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000 13000 14000 15000 16000 17000 18000 19000 20000 21000 22000 23000 24000 25000 26000 27000 28000 28971

Lentoradan yleispiirteinen pituusleikkaus Lentorata
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Lentoradan rautatietunneli

= | entoradan rautatietunneli koostuu kahdesta
erillisesta, eri suuntien liikenteelle tarkoitetusta
ratatunnelista

o Lisaksi Lentoradan rautatietunneliin kuuluu ratatunnelit
yhdistavat yhdyskaytavat, Lentokentan tunneliasema,
ratalinjan pystykuilut ja ajoyhteydet seka muut tekniset tilat

= Tunnelit ovat pdaasiassa kalliotunneleita, vain
suuaukoilla on betonitunneliosuuksia
maakerroksissa

Lentorata
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Tekninen kuilurakennus

Tunneliosuuden Aviopoliksessar

savunpoistopuhaltimet yms. ¢\

maanpintarakenteet: kuilut ... .0 veapaion ,;

rakennuksen suuruusluokka 33 m

o i . x 8 m, korkeus 18 m.
Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa | B 2

paineentasaukseen ja tekniikalle (sahko, vesi) ’,
ja poikkeustilanteissa savunpoistoon seka i/ /
hatapoistumiseen |

* Aiempien hankkeiden ja muiden laskelmien £8
pohjalta esiselvityksesséa arvioitiin, etta noin ‘
1,5 km etéisyys on sopiva suuruusluokka

kuiluvalille. Esimerkki Lauttasaaressa
- Kuilujen olisi hyva sijaita alle 200 metrin (noin) ~$/a/tsevasta Lansimetron
N o kuilurakennuksesta, jossa
etaisyydella ratalinjauksesta: kustannukset ratatunnelia palvelevaa
kasvavat, mita kauemmaksi ratalinjauksesta tekniikkaa on viety
mennaan mahdollisimman paljon
_ ' 3 - maan alle. Maanpddllisen =
« Tarvittavan rakennuksen koko riippuu siita, rakennuksen pituus on noin
sijoitetaanko tekniikkaa kuten 16 metrid, leveys noin 12 ¢

metrid ja korkeus noin 4
metrid

savunpoistopuhaltimia tunnelitasolle vai maan
pinnalle.
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Tunneliosuuden maanpintarakenteet: ajotunnelit

« Ajotunneleita kaytetdan tyonaikaisina rakentamisen  « Ajotunnelin edellyttaméa rakenne maanpinnalla
reitteind. Niita pyritdan hydédyntamaan myos huolto- riippuu maaston topografiasta; jos ajotunneli
ja pelastusyhteyksina. paastaan rakentamaan esim. kallioseinda vasten,
on suuaukkorakenne varsin huomaamaton.
Tasamaalta rakennettaessa nakyvaa on joko avoin
kaukalo tai sen kattava rakennus.

« Rakentamisen aikana tunneleiden kautta
kuljetetaan merkittavia maaria louhetta ja niiden
kautta ajetaan myds muuta rakentamiseen
tarvittavaa materiaalia. « Ajotunnelin suuaukolle tarvitaan rakentamisen

ajaksi valiaikainen tydmaatukikohta, joka

« Ajotunneleiden suuaukkojen ei tarvitse olla kiinni _ _ - )
ennallistetaan rakentamisen paatyttya.

ratalinjauksessa, silla tunnelin enimmaiskaltevuus
ja maanpinnan seka ratatunnelitason vélinen
korkoero edellyttavat ajotunnelilta joka
tapauksessa tiettya pituutta.

o i _ el
‘.,lﬂ IUMMA th i ,Nu Iiliiilaillm

Kuva: Esimerkki ajotunnelin rakennuksesta | i n,ummm ﬂ}%}% l‘ﬁl%!i!i%%“l
i U




Kalliotunnelin rakentaminen

= Rautatietunnelin louhintamenetelméaa ei ole i

rajoitettu tassa suunnitteluvaiheessa @: »
A
| -

¢a

= Kalliotunneli rakennetaan skandinaavisessa
kovassa kiteisessa kallioperassa paasaantoisesti ’ﬂ”
poraus-rajaytys -menetelmalla.

» Poraus-rgjaytys —menetelmalla louhinnan etenema A
on tyypillisesti 3...20 m viikossa, riippuen * | 4
kalliolaadusta ja ymparistbolosuhteista ’

= Kaupungin hyvaksyma melulupa saatelee melua
aiheuttavia rakentamistoita Tunnelilouhinnan louhintakierto. Kuva: Sandvik Mining and Construction

Lentorata
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Kalliotunnelin rakentaminen

= Jokaiselle rakenteelle maaritetaan sen e
perustamistapa, runko- ja julkisivurakenne ﬁ: » kil .
huomioiva tarinan heilahdusnopeuden raja-arvo, 2 A8
jota rajaytystoimilla ei saa ylittaa. Myos ¥ I\
rakennuksissa olevat laitteet ja kojeet &, {!}
huomioidaan. | SN p

| 5

I
= Rakenteiden raja-arvoja seurataan jokaisen W‘ bd |

rajaytystapahtuman yhteydessa mittauksin ja ) W
tarvittaessa saadetaan niiden voimakkuutta.

= Louhintaty6n paatyttyéa tehdaan rakenteiden - T a
lopetuskatselmus. Tarvittaessa jarjestetaan myos Rl 00

valikatselmuksia.

: . . .. .. Tunnelilouhinnan louhintakierto. Kuva: Sandvik Mining and Construction
= Kalliotunneli rakennetaan niin, etta ne eivéat

vaaranna asukkaiden ja kotien turvallisuutta.

Lentorata
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Kuilut ja ajotunnelit

Vantaan etelaosa
Pakkala (K5, A5)
Aviapolis (K6, Ab)
Lentoasema (K7, K9, A7)
Kylmé&oja (K10)

Tuusula

Kiitotie 1 pohjoinen (K11, A8)
Kulomaentie/Vanha Tuusulantie (K12)
Muottikuja (K13, A9)

Vantaan pohjoisosa
Lehmustontie (K14)

Anttilantie (K15),
Lehmustontie/Fallbackantie (A10)

Rithikallio
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Ratalinjaus

FPUl — = Lentorata tunnelissa

0 1 2 - — i
Lentorata maan pinnalla

@ Ajotunnelit ja kuilut



Pakkala K35, AS

 Kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko
sijoittuvat Krakantien varrella sijaitsevalle
pysakdintialueelle

rgka[asy = Jwﬂ,spakanp~° % ‘ ’
— 15 R —— ’ —
Tulkintie Va&inG Tannerin tie
- ema—- [0 | o |
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Aviapolis K6, A6 K~ ¥ SN ess

A%, (/e
S e ~ e
02 )~ WA

. . . . s 77" :,v—‘ L : ¢ \\ ‘// = k. -_ .. i . 4 / \
« Kuilurakennus ja ajotunnelin suuaukko QAN \‘ i 1oy v )/ ) 2
Q y v“ /

sijoittuvat Turbiinitien itdpuolelle L\ S Aviapolis I/ & Q§z,
B (AN, WL 'S/
LS
AVIAPOLIS p 7 e
b — Ava-w N/ 4 FER AN, )
yVagen /"'f' ’2“"‘8”@ b 135 F AR, —\ ."'QQ

g ‘Ajoyﬁeyden A6 A
suuaukko

2N\ Kuili kg /
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Lentoasema

= Lentoradalla on tunneliasema
Helsinki-Vantaan lentoasemalla.
Aseman yhteyteen sijoittuu
kaksi kuilurakennusta (K7 ja
K9). Asema liittyy nykyisiin
Keharadan aseman \ A
jalankulkuyhteyksiin. o Y & ' / / : » Kulkuvhteysa

asemnalie ~

T 135

o~

Kufk iy MEys

asemalle

~ . 4y
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Kylmaoja K10

 Kuilurakennus sijoittuu Vesikujan varrelle | , P

Pelastusasema : i [ | |

Helsinki - Vantaan lentoasema
Helsingfors - Vanda flygplats
Helsinki - Vantaa Airport

Kuilu: K10

Lentorata
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Kiitotie 1 pohjoinen K11, A8 NS ,(
Anesaamr?«“x" : / & = “Jus \aﬁg'g%a
/ \ L |
o ® s s
 Kuilurakennus sijoittuu Lammaskaskentien A o Man
varrelle. Ajotunnelin suuaukko sijoittuu noin 200 m i s u,’
kuilurakennuksesta etelaan | 2p A
3 ’aignnee g
A < 2 oY% |

|

- Ajoyhteyden A% suuauBk‘S;
vaihtoefitoiset sijginnit.” 7
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Kulomaentien ja Vanhan
Tuusulantien liittyma K12
» Tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa kuilurakennus

Kuloméentien ja Vanhan Tuusulantien
liittymaalueelle
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Muottikuja K13, A9 TN

7 \ N 111
/// \\ 91 \
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« Tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa kuilurakennus = //" - |
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Huuhkajamaki s®®

i Z Berguvsbacken 45,\ bt @ac}\‘
O B S
Lehmustontie K14 SRR A
Pa AN
’%0

« Tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa kuilurakennus
Lehmustontien pohjoispuolelle

* Nykyinen maanomistaja Vantaan kaupunki
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Anttilantie K15,
Fallbackantien ja
Lehmustontien risteys A10

« Tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa kuilurakennus
Anttilantien pohjoispuolelle ja ajotunnelin
suuaukko Fallbackantien ja Lehmustontien
risteyksen itapuolelle

* Nykyinen maanomistaja Vantaan kaupunki
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Lentoradan
ymparistovaikutukset, runkomelu

Benjamin Oksanen

A-Insindorit Oy
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-
Runkomelu, ohjearvot ja aanenpainetasot

Ohjeistus*: Liikenteen aiheuttamalle runkodanelle on usein kaytantona soveltaa VTT:n tiedotteessa 2468
Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi esitettyja tavoitetasoja. Taman lisaksi uuden
asuinrakentamisen osalta sovelletaan ymparistoministerion ohjeessa rakennuksen daniymparistosta esitettyja
ohjearvoja. Edella mainittujen ohjeiden mukaan maaperaisen runkodanen tunnusluvuksi esitetdan Lprm 30 dB
ja avoradoilla 35 dB.

i
t
DESIBELIASTEIKKO |:
ARKIELAMAN AANILLE |.
r
4
o, Runkomelutaso iﬁnenpainetaw s 0dB kuulokynnys é
Rakennustyyppi Lyrm 1dB] (dB)" Subjektiivinen kokemus 10 dB lehtien havina j
Radi - sAnitvestudiot. k el 2530 — : 20 dB tyhjan studion kohinat |
adio-, tyv- Ja aanitysstudiot, konserttisahit - alle 25 Adni e1 ole yleensi havaittavaa. 30dB kodin pohjahily
Asuinhuoneistot 30/35° : : Hiaieim ||
. — - — Pieni haindvaikutus. Melu voi olla hyviksyttavissi nukkumiseen 40dB kc.:ms'ert'tlsallssa hiljaisin |i
oito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 35-315 o . Lo hotell: :raal pianissimo ¥
; iitust tarkoitetuissa tiloissa (mm. asunnot, hotellit, sairaalat). o
: PE':'].-'IE?EEEﬁnT;:;chilu;::;]t::Ekunnm oleskeluun tarkortetut 3035° { v } S0ds hlljamen keskustelu I[
Eﬁmcm ’ ! 35-45 Kohtalainen himévaikutus. Afnct ovat lnan voimakkaita 60 dB kovadaninen keskustelu |!
— . nukkumisecen tarkoitettuihin tilothin. 70 dB radion kuuntelu- :
Kokoontumis- ja opetustilat voimakkuus. keskim £
» luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa . Suuri hiindvaikutus. Melu koctaan hiiritsevini useimmissa : L : b
edellytetdsn yleistn saavan hyvin puheesta selvin ilman 35 yh 45 hiirstiayviti vaativissa tilissa 85 dB diskon meluraja :
dfinentoistolaitteiden kiyttad vyt ' 100 dB telakka, kova melu '
+ muut kokoontumistilat kuten teattent ja kirjastot katupora
Toimistot, kaupat, niyttelytilat, muscot 40/45 130 dB kipuraja
Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi . .
) J yli 130 dB kuulolle vaarallinen
melu

* Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 YmpaéristO ja rautatiealueet
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https://publications.vtt.fi/pdf/tiedotteet/2009/T2468.pdf
https://publications.vtt.fi/pdf/tiedotteet/2009/T2468.pdf
https://finlex.fi/fi/lainsaadanto/2017/796
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-27_rato20_web.pdf

-
Lentoradan tarina ja runkomelu, esiselvitys (2024)

= Lentoradan raideliikenteen tarinda ja runkomelua koskeva esiselvitys valmistui maaliskuussa 2024.

= Selvitystygssa esitetdan YVA-vaihetta tarkempaa tietoa erityisesti runkomelun alueellisista vaikutuksista
seka runkomelun vaimennustarpeista. Lisaksi tydssa esitetaan tekniset periaateratkaisut, joilla
Lentoradasta aiheutuva runkomelu saadaan vaimennettua alle ohjearvojen (30 dB asuin- ja
lomarakennukset).

= Tarina- ja runkomelutasot on mallinnettu radasta vaikutusalueella oleviin rakennuksiin Viomapper-
ohjelmistolla radan tunneli- ja avorataosuuksilla.

= Vaimennustarpeet ja tekniset ratkaisut tarkentuvat edelleen, kun suunnittelun lahtétiedot tarkentuvat mm.
maa- ja kallioperatutkimusten seka lahtotietomittausten myaota.

= Mallinnus paivitetdan yleissuunnitelmavaiheessa.

Lentorata



-
Runkomelumallinnus yleissuunnitelmavaiheessa

Alustava arvio suurimmasta runkomelun vaimennustarpeesta yleissuunnitelmavaiheen mallinnuksessa
on noin 20 dB

= Ensisijaisena vaimennusratkaisuna on sepelinalusmatto

= Kellutettu kiintoraidelaatta ei lopputuloksen kannalta valttamatta ole sepelinalusmattoa tehokkaampi
vaimennusratkaisu, koska kiintoraide aiheuttaa ilman vaimennusratkaisuja sepelirataa suuremman
runkomelutason

= Tarina- ja runkomelumallinnuksen lahtétietomittaukset toteutettiin syksylla -24. Mittaustulosten
avulla runkomeluvaikutuksia pystytddan mallintamaan yha tarkemmin ja tarvittavat vaimennusratkaisut
voidaan mitoittaa oikein.

Lentorata
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Runkomelun mallinnus

= Mallinnuksen oletukset:
- Junaherate: junan tyyppi ja nopeus, yhtaaikainen likenne molemmissa tunneleissa

- Tunneli: tunnelivarjostus ja varahtelyn vaimentuminen ja vahvistuminen mm. viereisen
tunnelin heijastusvaikutuksesta johtuen

- Rakennukset: rakennustyyppi, maakerroksen paksuus, runkomateriaalit ja kayttotarkoitus
= Vaimennustarpeen maaritys:

Rataan tarvittava vaimennus, jotta alitetaan ohjearvo kohtaavien junien tilanteessa
Maaritetdan molemmille tunneleille

Maaritetaan vaativimman rakennuksen mukaan asuin- ja toimistorakennuksille

Vaimennustarve esitetaan kartoilla 5 dB valein eri vareilla.

Seuraavilla kalvoilla esiselvitysvaiheen kartat esimerkkeina esitystavasta

Lentorata
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Esimerkkikartta, Kerava / ilman vaimennusta,
esiselvitys

Runkomeluselvitys Ralf(ennu‘sten Runkomelun | Maapera Raiteet ja maankayttd
. . runkomeiu vaimennus Kallio e Suunniteltu raidegeometria
v kyist ‘ ; g
raﬁ'(';i’ﬂ‘sﬁn”?ef'ui fel"a I Alle chjearvon | pm ajle 5 dB Hiekka = \(ireill olevat kaavat
P 0-5dBylitys  pmm 5-10 dB - (Ssoor;a)moreem B Betonikaukalo
9-10dB yiitys 10-15 dB Hieno hieta {tunnelin alku/loppu)

I 15-20dB ylﬁtys  20-25dB g:t;su tunvekerros
I 20-25 dB ylitys | g 0530 ¢B Ligjuinen silti
I 25-30 dB ylitys Tayttomaalkartoittamaton

Lentorata
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Esimerkkikartta, Kerava / vaimennuksen kanssa,
esiselvitys

. 2 B NP o | N . . T T I o . . e
7 B Lo N 2 L "3 y . Runkomeluselvitys Ral?(en nulsten Runkemelun | Maapera Raiteet ja maankayttd
: =/ . . runkomeliu vaimennus Kallio = Syunniteltu raidegeometria
Vaimennus nykyisten . Alle ohiearvon ; uunn d
rakennusten perusteelia Jea B Alle 5dB Hiekka == \ircill olevat kaavat
0-5dByiitys  mm 51098 | (Sora)moreen B Betonikaukalo
5-10 dB ylitys 10-15dB Hieno hicta (tunnelin alku/loppu)

I 15-20 dB ylityS |y 9095 4B S e
I 20-25 dB ylitys| g 9530 ¢B Ligjuinen silt
I 25-30 dB ylitys Téyttdmaalkartoittamaton
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Runkomelun vaimennusratkaisuesimerkit

Sepelirata

60

50

40

30

2

o

1

o

o

Lahtotilanne Vaimennettu

m Kiintoraiderata ® Sepelirata

Runkomelun lahtotaso 45 dB

//////////////////

||ntora|derat
unkomelun |ahtbtaso 55 dB

// A/ Z////

Sepelinalusmaton vaimennus 20 dB
Runkomelutaso vaimennuksen jalkeen 25 dB

o o /////' ///////////’“ 7

Kellutuksen vaimennus 30 dB
Runkomelutaso vaimennuksen jalkeen 25 dB

3

//1 YA ////

B
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Lentoradan ymparistovaikutukset

Anne-Marie Hagman, Ramboll Finland Oy

Lentorata
48



Lentoradan ymparistovaikutusten arviointi

= YVA-menettely paattyi helmikuussa 2024, kun hankkeen
yhteysviranomainen antoi YVA-
selostuksesta perustellun paatelménsa eli johtopaatbksensa
hankkeen merkittavista ymparistdvaikutuksista.

= Perusteltu paatelma pitda sisalladan myods yhteenvedon
annetuista lausunnoista ja mielipiteista, ja se tulee
ottaa huomioon hanketta koskevissa lupapaatdksissa.

= Arviointiselostus tdydennetadn muuttuneen linjauksen osalta ja
taydennetty selostus kuulutetaan ennen ajantasaistetun
perustellun paatelman antamista.

v Perustellussa paatelmassaan Uudenmaan ELY-keskus toteaa,
ettd Lentoradan YVA-selostus on laadultaan hyvatasoinen ja
etta se tarjoaa kattavan tietopaketin hankkeen
jatkosuunnittelua ja paatoksentekoa varten.
Yhteysviranomaisen mukaan hankkeen vaikutuksia on
arviointiselostuksen pohjalta mahdollista tarkastella niin
alueellisella kuin paikallisella tasolla.

Lentorata


https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Suomi-rata_Oy_Lentorata_perusteltu_p%C3%A4%C3%A4telm%C3%A4_23022024.pdf

-
Ymparistovaikutusten arviointi yleissuunnitelmassa

= Lentoradan yleissuunnitelmassa ymparistovaikutukset
arvioidaan ratalain ja Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti

= YVA-selostuksen mukaan merkittavimpia Lentorata-
hankkeen ymparistovaikutuksia ovat:

« Kayton aikainen runkomelu

* Rakentamisen aikaiset pohjavesivaikutukset

* Rakentamisen aikainen tarina ja poly

« Luonnonvarojen hyddyntaminen

« Rakentamisen aikaiset liikennevaikutukset

= YVAnN perustellussa paatelmassa annettiin lisaksi
evastysta jatkosuunnittelua varten

= Arviointiselostus taydennetaan ja taydennetty selostus
kuulutetaan ennen ajantasaistetun perustellun paatelman
antamista.

Lentorata



Pohjavesivaikutukset

= Kaksi pohjavesialuetta, joihin kohdistuvia
vaikutuksia tarkastellaan yleissuunnitelmassa

- Matakiven pohjavesialue
« Lentoaseman pohjavesialue

= Vaikutusten arvioinnissa hyodynnetaan
pohjavesimallinnusta, jolla selvitetdan
pohjaveden pinnan alenemaa tunnelista johtuen

= Tunnelin tiivistdamiselld voidaan vaikuttaa
huomattavasti tunnelin ymparistoon kohdistuviin
pohjavesivaikutuksiin

NAHKE!

LA

TUUSULA AT =20

MEILAHTI =%

RAJAKOSKI Y e TPUSTO SOMPIO ~=RH0), 2 T
RAFQRS. -—— v I MENTINF
— | Pohjavesialue JHRLANPELTO JAAKKOLA
LD' Var:inainen Lentorata \\ G KANNISTO SOR
muodostumisalue Rata maan pinnalla LAHELANNTTY NINIKARGAS
] a-- i KORPIKYLA
Pohjaveden Rata tunnelissa -7 ALKERAVA
mallinnusalue MARETILA
- safio
. | ong
- s s RilHIg 22 ; 3
Aineistot: Suomen ymparistokeskus '_I KQMKKO 8
Taustakartta: Maanmittauslaitos ’ ,': %
5
i JOKIVARS!
45
KLEMETSKOG VALY
77N ‘ FALLBACKEN
KESAKYLA 4 ‘\ Lot /  LEPPAKORPI
SOMMARBO 7 ik oz / KUUTTILA
IILUAMAKI VIERUMAKI {
VY N / KUTAS POHJOIS-NIKINA
L~ f % KORSO j 3
SEURULA = i METSOLA X
s ! M YKYLA - o
2 mos’«m 'y A SKOGSBRINKEN
Pt ! J aanriefria KULOMAKI JOKIVARS|
) - BRANNBERGA MIKKOLA
\ y MATARI NIKINMAKI
/ MATAR NISSBACKA
/.
NISTO - - E NM;
ST hOCA REKOLANMAKI-.
RABRO LAPINWITTY \ <7 ] GLADAS ASOLA  REKOLA
KONUPA e ! 1Y Yy’ RACKHALS ™ pvAKuMPU
‘s { firrwsuoe Hodics, LOVKULLA
\s \ g ~2 KY N
d s HAVUKOSKI
. ) ) 8
¢ o\ 1 s«m%‘ LTASE S A SAGBACKA
\ L N I SiMASERO § # S
f 2 ’ \ U
: ~ L * < \Js
SPANKYLA VINIKKALA ’ a )
ISKQPSBOLE VINIKBY 2 KUNINKAANMAKI
W7 ) ' KOLOHONKA
4 AVIAPOLIS VIRKAMIES e VAN{AA HALATALLEN
hKA 7Y~ VANDA
‘égmgy ' TVEROMIEHENKYLA
NKOS! O ATTMANS KIRKONKYLA ] -
?‘”K‘)SK’ S |~“53"””"\“'*BY BT KUKKAKETO ITAHAKKILA SEPANMAKI
N osNE VEROMAKI BLOMSTERANGEN OSTRAHAXBOLE
ILAAKSO e, . 7 SKATTBACKA el )
NSDALVIHERKUMPU YLASTCT LK e KARTANONKOSKI { LIUNGY kit ANKALLIO oy
= OVITSBGLY . ; g NISSAS
'l u(}mxum L HERRGARDSFORSH SUUTARIA KUNINKAALA B = Miasay
.o b ; SKOMAKARBOLE HAKUNILA
e ; P Z‘rlz (Tg:éﬁx | PORTPARKEN HAKANSBOLE
STAl [ ROJENDAL PUISTOLA ar i
! ILVOLA HALTIALA ,‘ 4 TOYRYNUMMI PARKSTAD :[:r\ﬂlég iio
IAKI i
AKI) LBOLE TOMTBACKA LDMALMEN. AR
CKA\| 7 ’ TAPANINKYLA 7
H TORPPARINMAKI LA 4/~ = FAGERSTA
IMAKM s STAFFANSBY’ - S KUUSSILTA
RARENMAKI ! ;l(l)(l):igzt IKYLA TAPANINVAINIO.~,# ) ‘ud\ \
DOM STAFFANSSLATTEN' SISALM
KARBACKA 1Al ANSAKER ’ ) h \I JANOG Yo LAipamsAm
! SVEDANGEN MALMI I\ VASTERSUNDON
o KAARELA ' L7 MALM > |
MGARD. \irmoiE ' o NEDRE MALM RAY 0 L AR
UYNSI-PAKILA PAKILA Ry ' 4 UANSIMAKI
KANNELMAKI S T BOCKSBACKA R ASTERKITLAN
S GAMIAS VASTRS BAGKBACCEOL b VESALA SALM
S ’
KOIA ‘ KONTULA  ARVINGS SUN
\ PIRKKOLA ¢ PIHLAJAMAKI GARDSBACKA MELLUNMAKI
S¢ AS y
LASSILA Ny MAUNULA PATOLAY PIHLAJISTO R INGSBACKA
LASSAS " POHJOIS-HAAGA  gyANSAS 7 LATOKARTANO
MANSAS 7" VERAJAMAKI AR MELLUNKYLA 27 N
NORRA HAGA ' s VIIKIN TIEDEPUISTO b
AJANMAKI /" GRINDBACKA MELLUNGSBY, ]
ICKENBACKA ¢ METSALA .~ VIIKKI ] ¢ B
X HAAGA t - VIK | rN
., H v KOSKELA NRANT MYLLYPURO ‘
K N AGA ‘ } ; O VIKINRANTA et w«mao&gmg/ / |
ETELAHAAGA ©af | KAPYLA SBY  VIKSSTRANDEN R BOTBYASENY
sonkﬂmv\ £ KOTTBY VANHAKAUPUNKI PUOTINHARJU t
= N ¥ GAMMELSTADEN ROHUPELTO || VARTIOKYLA \
MUNKKIVUORI v b X BOTBY |
MUNKSHOJDEN IEMALA TOUKOLA LANSHHERTTONIEM| |
RUSKEASUO! MAJSTAD VASTRA HERTONAS OSTRA CENTRUM \
N MARJANIEMI -
AN HERTTONIEMEN =
MUNKKINIEM] LAEPASILAA YRITYSALUE MAREDD AN TR
MUNKSNAS VAXBOLEOLE KYLASAARI 0 2MERIRASTILA m
LAAKSO, VALLILA\ BYHOLMEN ————thavRactsc—|

HERTTONIEMI



Luontovaikutukset ja
taydentavat luontoselvitykset

= Yleissuunnitelmassa tarkastellaan
luontoarvoihin kohdistuvia vaikutuksia ja
lieventdmistoimia seka tunnistetaan
luontoarvoihin liittyvia mahdollisia lupatarpeita
yleissuunnitelmavaiheen tarkkuustason tiedon
pohjalta

= Liito-oravaselvitykset tarkentavat lahtétietoja
yleissuunnitelmavaiheessa. Selvitykset
kohdistetaan alueille, joille sijoittuu
maanpaallisia rakenteita

= Maanpaalliselle osalle tullaan tekeméaan
meluselvitys
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Pintavesivaikutukset

= Yleissuunnitelmassa tarkastellaan vaikutuksia
virtavesiin

= Lahteisiin ja tihkupintoihin kohdistuvia vaikutuksia
arvioidaan pohjavesimallinnuksen perusteella, kuten
myQ0s pohjavesivaikutteisiin virtavesiin

- Pohjavesivaikutusten kautta pintavesiin

mahdollisesti aiheutuvia vahaisia vaikutuksia
lievennetaan tunnelin tiivistamisella etukateen,
mika vahentaa tunneliin suotautuvien vesien
maaraa.

= Selvitetaan vesi- ja poikkeuslupatarpeet

—— Jokiuoma

Jarvi

M [:] Virtavesien arvokas
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Yleissuunnitelman nahtaville asettaminen ja
hyvaksymismenettely

= Ennen suunnitelman hyvaksymista on varattava tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta.

= Kuulutus ja aineisto ovat nahtavilla yhtajaksoisesti julkaisupaivan ja 30 paivaa, johon sisaltyy
seitseman (7) paivan tiedoksisaantiaika.

= Muistutukset tulee osoittaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille nahtavilldoloaikana. Suunnitelma
on nahtavilla arviolta helmi-maaliskuussa 2026.

= Yhti6 pyytaa lausuntoja kunnilta ja muilta sidosrynmilta. Kunnilta pyydetadn myos alueelta saatuihin
palautteisiin vastinetta.

= Liikenne- ja viestintavirasto Traficom tekee suunnitelmasta hyvaksymispaatoksen, minka jalkeen se
annetaan yleisesti tiedoksi julkaisemalla kuulutuksen.

= Kuulutuksen julkaisemisesta alkaa paatoksen muutoksenhakuaika.

= Hyvaksymispaatos on valituskelpoinen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemaan paatokseen
voi hakea muutosta valittamalla asiasta hallinto-oikeuteen.

Lentorata



-
Karttapalaute vektor.io

Lentorata "N i
: - \ | Q@ Pin dropped
= Vektor.io —karttapalautejarjestelma osoitteessa o Eoe P
https://public.vektor.io/lentorata. Tuusulan, I 2 e ans b
Lentoradan vuoksi padradan raiteita on tarpeen | p ]

julkisesti muille]

Pohjois-Vantaan ja Keravan osalta kuilujen ja T isest el

ajotunneleiden paikat taydentyvat palveluun
toukokuun aikana.
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= Saat tehtya merkinnan haluamaasi kohtaan Sl
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= Palauteikkunaan voit kirjata asiasi. ‘
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Yhteystiedot eivat nay muille kartan kayttajille. ’
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Lisatietoa hankkeesta

Railway Station P B
Rautatieasema | JAmvagsstation wewwe [0 &

= Hankkeen etenemisesta kerrotaan Lentorata
Oy:n verkkosivuilla https://lentorata.fi/
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