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18.20 Tervetuliaissanat, Janne Salonen, Lentorata Oy

18.25 Lentorata-hanke, suunnittelujohtaja Siru Koski,
Lentorata Oy

18.35 Lentoradan yleissuunnittelu, Mikko Suoranta,
Sitowise Oy

18.45 Lentorata tunnelissa, Kalle Hollmén, Sitowise Oy
18.55 Tarina ja runkomelu, Sakari Tervo, A-insinoorit Oy

19.05 Lentoradan ymparistovaikutukset, Anne-Marie
Hagman, Ramboll Finland Oy

19.15 Palautteen antaminen, Siru Koski, Lentorata Oy
19.17 Kysymyksia ja yhteiskeskustelu

n. 19.35 Vapaata keskustelua karttojen aarella
(etaosallistujien osuus paattyy)

n. 20.00 Tilaisuus paattyy

L\‘-.

Lentorata



Tervetuloa
mukaan - ohjeita
osallistujille

Mahdollisuus kysymysten esittamiseen on esitysten
jalkeen noin klo 19.00 alkaen. Poimimme
kysymyksia seka paikalla olijoilta etta etaosallistujilta
chatin kautta.

Kysymykset ja kommentit kannattaa pitaa tiiviina.

Tilaisuuden etaosuus paattyy noin klo 19.30. Taman
jalkeen paikalla olevien henkiloiden on mahdollista
jatkaa vapaata keskustelua karttojen aarella.

Lentoradan usein kysyttyjen kysymysten dokumentti
Lentoradan verkkosivuilla paivitetaan tarvittaessa
tilaisuuden perusteella.

Asioista saa olla eri mielta, mutta pysytaan asiassa.
Tehdaan illasta kaikille mukava!

Lentorata
3
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Ihmiset = Keskustelu Reaktiot Tilat Sovellukset Lis&5

@ ‘ o e 6 Kokouksen keskustelu

Ohje etaosallistujille

Esitysten jalkeen on varattu aikaa kysymyksille
Chat-ikkunaan voi kirjoittaa kysymyksia jo esitysten
aikana

Kun haluat puheenvuoron, nosta kasi teamsissa

Kun vuorosi tulee, moderaattori avaa mikrofonisi ja voit
kysya asiantuntijalta

Muistetaan hyvat kaytostavat ja toisten kunnioittaminen
Jos et ehdi saada vastausta kysymykseesi, voit laittaa

. N palautetta verkkosivujemme kautta: https://lentorata.fi/
Odotetaan etta muut liittyvat...

Voit kirjoittaa kysymyksesi tdhan
keskusteluikkunaan.

y 9 0B B - Lentorata
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Lentorata Oy:n ja konsulttien asiantuntijat

Siru Koski Janne Salonen Mikko Suoranta Kalle Hollmén Jenni Lehto
Suunnittelujohtaja Toimitusjohtaja Projektipaallikko Tunnelisuunnittelu Vuorovaikutus
Lentorata Oy Lentorata Oy Sitowise Oy Sitowise Oy

Sitowise Oy

Marko Sykko
Vuorovaikutus
Sitowise Oy (teams)

Heli Nikula Anne-Marie Hagman Markus Moilanen
Viestinta- ja & Ratasuunnittelu

vastuullisuusjohtaja Ympéristévaiku?usten arviointi Sitowise Oy
Lentorata Oy Ramboll Finland Oy

Sakari Tervo
Tarina ja runkomelu
A-Insindorit Oy

Lentorata
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Lentorata Oy

Hankeyhtio, joka perustettiin vuonna 2020.

Yhtion tehtavana on suunnitella uusi ratayhteys,
Lentorata, rakentamisvalmiuteen saakka.

Lentorata-hanke on osa yhtion alkuperaista
toimeksiantoa suunnitella uusi nopea yhteys
Helsingista Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Tampereelle.

Omistajat:
- Suomen valtio 70 %,
- Helsinki, Vantaa ja Lahti 30 %.

Kesakuussa 2023 Euroopan komissio myonsi
Verkkojen Eurooppa -valineen (Connecting Europe
Facility, CEF) rahoitusta 2,69 milj. € Lentoradan
ymparistovaikutusten arviointiin, esiselvitystyohon
seka yleissuunnitteluun vuosille 2023—-2025.

Lentorata



Lentorata lyhyesti

Lentorata on uusi, kaksiraiteinen henkiloliikenteen rata, joka
yhdistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman kaukojunaliikenteen
piiriin.

Helsingin keskustasta matka-aika lentoasemalle lyhenee 15
minuuttia verrattuna Keharadan juniin.

Valtakunnallisilla junamatkoilla Lentorata lyhentaa
kaukojunan koettua matka-aikaa Helsinki-Vantaan
lentoasemalle paaradan ja Lahden oikoradan suunnista
arviolta 20-24 minuuttia.

Suunnitteilla oleva ratayhteys erkaantuu Pasilan jalkeen
paaradasta, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta ja liittyy paarataan Keravan Jaspilassa.

Pituus (uusi linjaus) 25 kilometria, josta 24 kilometria sijoittuu
tunneliin.

Alueella on nelja kuntaa: Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava.

Hyryla

Tolvala
Nahkela
euna KE I~ AVA
Riihikallio
Ruotsinkyla
Riipila Klemetskog Jokivar:
Ripuby

Myllykyla

Seutula
Sjoskog

Lentoaseman
tunneliasema Y

Kuninkaanm
Tikkurilga Kungshacka

Dickurnpby

Viinikkala
Vinikby

Ylasto /
Ovitsbole

gk T#pulikaupunki
Myyrmag -

Myrbacha Parkstad Hakuriia

Hakansbdle

7 Malmi
Paloheing Malm
Svedanggn

Kontula
Gardsbacka

Viikki
Vik

Haaga
Haga

Vuosac

Kapyla
Kottby Ratalinjaus
- - Lentorata tunnelissa

— Lentorata maan pinnalla

Munkkiniemi — Nykyinen rataverkko

0 Mynksnas 4km
1 | 1 ]

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2025
Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto, 2022

Kallio



Hankkeen tavoitteet ja nykytila

Tavoitteet

= Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle,
jolloin se parantaa Suomen kansainvalista saavutettavuutta. Lentorata mahdollistaa myos
nykyista nopeamman lahijunayhteyden lentoasemalle, jolloin se parantaa saavutettavuutta

erityisesti muualta Helsingin seudulta. Lisaksi Lentorata tuo lisakapasiteettia paaradan
ruuhkaiselle Pasila—Kerava-valille.

Nykytila

= Paaradan Pasila—Kerava-vali on ruuhkatuntien aikana hyvin kuormittunut. Erityisesti aamun

ruuhkatuntien aikana kapasiteetti on taysin kaytossa, eika junatarjontaa voida kasvattaa iiman,

etta liikenteen hairioherkkyys lisaantyy. Taman vuoksi muun muassa yojunia on siirretty
saapuviksi ruuhkatuntien ulkopuolella.

Lentorata
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Yleissuunnittelun Iahtokohdat

* Lentoradan suunnittelun taustalla ovat hankkeesta
aiemmin (mm. vuosina 2010, 2012 ja 2018) laaditut
selvitykset.

* Yleissuunnittelun lahtokohtana ovat vuonna 2023
valmistuneet Lentoradan esiselvitys, ymparistovaikutusten
arviointi (YVA) seka hankearviointi.

« Uusimaa-kaava 2050:ssa Lentorata on esitetty
ohjeellisena liikennetunneli-merkinnalla.

« Keravan yleiskaavassa Lentoradan liikennetunnelin
merkinta on entisen Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan
mukainen. Kunta kaynnistaa tarvittavat kaavamuutokset
linjauksen osalta.

Kuva: Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen
epavirallinen yhdistelma

== == | entorata tunnelissa

= | entorata maan pinnalla

Aineistot:

Uudenmaan voimassa olevien
maakuntakaavojen epavirallinen
yhdistelma © Uudenmaanliitto 13.3.2023
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Yleissuunnittelun Iahtokohdat

Lentorata-hankkeen ymparistovaikutusten arvioinnin (YVA) perusteltu paatelma annettiin 23.2.2024.

 Liikenne- ja viestintavirasto julkaisi 13.3.2024 kuulutuksen Lentoradan yleissuunnittelun aloittamisesta ja
maastotutkimuksista verkkosivuillaan. Kuulutus pidettiin nahtavilla 13.3.2024-12.4.2024.

* Yleissuunnitelmavaiheessa tehdaan maa- ja kallioperatutkimuksia, jotka kaynnistyivat maaliskuussa 2024.

 Lentoradan tarina- ja runkomelu, esiselvitys julkaistiin 03/2024.

 Tarina- ja runkomelumallinnuksen lahtotietomittaukset, Lentorata ja Itarata julkaistiin 01/2025.

« Tammikuussa 2025 julkaistiin myos Lentorata eri markkinaskenaarioissa- selvitys.

Lentorata


https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Suomi-rata_Oy_Lentorata_perusteltu_p%C3%A4%C3%A4telm%C3%A4_23022024.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2024/03/Lentorata-tarina-ja-runkomelu_liitteineen.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2025/01/Tarina-ja-runkomelumallinnuksen-lahtotietomittaukset-Lentorata-ja-Itarata_raportti-1.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2025/01/Lentorata-eri-markkinaskenaarioissa.pdf

Lentoradan suunnittelun aikataulu

Esiselvitys ja Yleis- Rata-
ymparistovaikutusten suunnitelma suunnitelma
arviointi

3/2024—
1/2026

ARNERINNENE B

5/2022—
2/2024

Rakentamisvaihe

AINRRNNINNNNNRREREINN]

2/2026—
1/2028

9

Investointipaatos

Lentorata

12



Vuoden 2040 kysyntaennuste (alustava) ja | "™
hankearviointi

Jarvenpéa -_J_é'lrvenpéi Jarvenpa Jarvenpa
a Lahti Lahti 4

Kivisto

Leppéavaa

O Helsinki O Helsinki O Helsinki O Helsinki

Vertailuvaihtoehto VeO+ (2040) Lentorata, likenndintimalli 1: kaikki Lentorata, likennointimalli 2a: kaikki Lentorata, likenndintimalli 2b: kaikki
kaukojunat kaukojunat kaukojunat

lentoaseman kautta lentoaseman kautta + uusi lahijuna Hki- lentoaseman kautta + uusi l&hijuna Hki—
(lisatty 3 Helsinki—-Oulu-vuoroa per Jarvenpaa Lentoradalla Porvoo Lentoradalla (sis. Itaradan, jolle on
suunta/vrk) (lisatty 3 Helsinki—-Oulu-vuoroa per siirretty oikoradan kaukojunat)

suunta/vrk) (lisatty 3 Helsinki—-Oulu-vuoroa per
suuntal/vrk)

Vuonna 2023 laadittu hankearviointi tullaan paivittamaan uusien liikenne-ennusteiden Lentorata

valmistumisen seka kustannusarvion paivittymisen jalkeen. .



Itarata

* Itaradalla laaditaan YVA-selostusta, joka tulee
nahtaville tammikuussa 2026

* Lentoradan aiheutti muutoksen Itaradan
linjauksiin

* Kaksi vaihtoehtoista erkanemissuuntaa -
pohjoinen ja eteldinen

* Itaradan yleisotilaisuudet

* Porvoossa Taidetehtaalla 4.6.2025 klo 17.30-
19.30

* Sipoossa Juhlatalolla 19.8.2025 17.30-19.30

A Kolistimen-

maki
TUUSULA oy
TUSBY
Kaleva, § ve AK, Ve SP, ve g
i ZZZZZZ'ZZZZZZZZZZZ::::iZZZZZI: T(l””]()
Hyryla
Riihikallio
e o i s e s o5 o o s s e aaAA A —— T v e NE SI POO
Jokivarsi ..........::::::::A::::: :::
il s
e Hinds
A Maantiekyla Mikkola Nikinmaki
¢ Nissbacka
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oﬁ
%
5’. Koivukyla
M Bjteky
NTAA Kuninkaanmaki 0 5 10:km
TikKurila Kungsbacka
1™~ A :
— Ratalinjausvaihtoehto B Vanha linjaus ve KE, ve - - Lentorata
Ratalinjausvaihtoehto 100 KP Nykyinen rataverkko
m vy6hyke % Silta ., Lentorata tunnelissa,
Ratalinjausvaihtoehto ( Tunnelin suuaukko vanha linjaus

tunnelissa

- = Tarkasteluvali

Muuttuneet ja uudet
] osuudet e)

Mahdollinen
Iahililkkenneasema
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Itaradan liittyminen Lentorataan AR
ja suunnittelun tilanne TUSBY ‘:

ve AK, ve Sp, v Se

........ Tallmo

* Itaradalla laaditaan YVA-selostusta, joka tulee g
nahtaville tammikuussa 2026

* Lentoradan uusi linjaus aiheutti muutoksen

Riihikallio
Itaradan linjauksiin e eNE - SIPOO
* Kaksi vaihtoehtoista erkanemissuuntaa - e deinss )
pohjoinen ja eteldinen _y
* Itdradan yleisotilaisuudet o .
* Porvoossa Taidetehtaalla 4.6.2025 klo 17.30- i piigie Nisspatia
19.30
) O % Koivukdla
* Sipoossa Juhlatalolla 19.8.2025 17.30-19.30 5
NTAA Kuninkaanmaki 0 5 10:km
v b TikKurila Kungsbacka '_'_|
— Ratalinjausvaihtoehto —— Vanha linjaus ve KE, ve --- Lentorata
Ratalinjausvaihtoehto 100 KP Nykyinen rataverkko
m vy6hyke # Silta ... Lentorata tunnelissa,
Euarfra]gll':];asl;svaihtoehto ( Tunnelin suuaukko vanha linjaus

. - = Tarkasteluvali
— Muuttuneet ja uudet -
osuudet o Mahdollinen

Iahililkkenneasema
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Lentoradan yleissuunnittelu

Mikko Suoranta, Sitowise Oy

Lentorata
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Yleissuunnitelman sisalto ja oikeusvaikutukset

= TyoOn alla on ratalain mukaisen Lentoradan yleissuunnitelman laatiminen. Yleissuunnitelmassa esitetaan:
- Selvitys rautatien rakentamisen tarpeellisuudesta seka tutkituista vaihtoehdoista
- Radan liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut
- Rautatiealueen likimaarainen sijainti
- Rautatiealueen ja rautatieliikenteen arvioidut vaikutukset
- Mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi
- Alustava kustannusarvio

» Yleissuunnitelma on ohjeena ratasuunnitelmaa laadittaessa. Kun yleissuunnitelman hyvaksymispaatos
on annettu tiedoksi ja tullut lainvoimaiseksi, kasiteltaessa lupahakemusta rakennuksen rakentamiseksi
on katsottava, ettei luvan myontamisella vaikeuteta yleissuunnitelman toteuttamista.

- Jos rakennusluvan myontamisen edellytykset muutoin ovat olemassa, lupa on myonnettava, jos sen
epaamisesta aiheutuisi hakijalle huomattavaa haittaa eika rataverkon haltija lunasta aluetta tai suorita haitasta
korvausta.

Lentorata



Toivala Hyryla
Nahkela

Lentoradan yleissuunnittelu

Riipila Klemetskog

= Tarkennettu esiselvitysvaiheen ratkaisuja
- Liikenteellisten selvitysten

Myllykyla

Seutula ,

- Raidegeometriatarkastelujen Sioskog S

- Ympariston ja olemassa olevien rakenteiden Zi
eStevaI kutusten Lentoaseman

tunneliasema Y

- Maa- ja kallioperatutkimuksista saatujen tietojen
perusteella

Kuninkaanm
Kungsbacka

Viinikkala
Vinikby

= Yleissuunnitelmassa tarkentunut

Ylasto

Ovitsbole

TApulikaupunki
/\;@Rmrl\xm(!on

Malmi

- Ratalinjauksen vaakageometria

Myrbacka

ST

uistola
Parkstad Hakuia
; Hakansbdle

/

- Radan ja tunnelin korkeusasema

- Radan liitoskohdat: betonitunnelit, kaukalot,
siltaratkaisut

1
Paloheing Malm

Svedanggn

Kontula \
Gardsbacka J

Konala

- Kuilujen ja ajotunneleiden sijainnit

Qulunkyla

Viikki
Vik

- Lentoaseman tunneliaseman suunnitelmaratkaisu y

Vuosazs

Ratalinjaus

- - Lentorata tunnelissa
— Lentorata maan pinnalla
— Nykyinen rataverkko

- ymparistovaikutusten arviointi ja tunnistettujen
ymparistovaikutusten haittojen lieventaminen

Munkkiniemi
Mynkshes 4km
| | , :

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2025
Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto, 2022

Kallio



e Keravan

Lentoradan liikkennepaikat

* |Lentoradalla on tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla,
Keharadan aseman luoteispuolella. Asemalla on varauduttu
suunnittelussa neljaan laituriraiteeseen.

Toivala Hyryla asema @
Nahkela
Reuna > KE AVA
KBRRVO
Riihikallio
Ruotsinkyla
Riipila Klemetskog $ |
Ripuby Jokiv
s
”
Korso
~
Myllykyla P
Seutula 7
Sjoskog N

/ Maantiekyla

Mikkola

Viinikkala

Vinikby Kuninkaanr

Kungsback

Ylasto
Qvitshole '

| Tapulikaupunki
Ayrbaciy U Stape|staden

/

J Malmi
Raloheiné

) Malm
Svedangfn

Y Puistola
Parkstad

Konala
Kénala

Al

= - Lentorata tunnelissa

Haaga
Haga

Lentorata maan pinnalla

| o

Kapyla
Kotby © Nykyinen liikennepaikka

Aineistot:

: Taustakartta © Maanmittauslaitos 2025
() Pasilan asema Nykyinen rataverkko © Vaylavirasto 2022
Rataliikenteen pysakit © HSL 2022

vaara

= Nykyinen rataverkko

a

Munkkiniemi
Munkshas



Lentoradan Iahto Pasilasta

= Pasilassa Lentoradan lahto sijoittuu raiteille 5 ja 6, Pasilan

kolmannen valilaiturin molemmille puolille. Raiteet kaartuvat
Haarakallion vieritse ja kalliota joudutaan louhimaan.

Rata laskeutuu betonikaukalorakenteeseen Hakamaentien
sillan pohjoispuolella. Noin 300 metria pitkan betonikaukalo-
osuuden jalkeen alkaa betonitunneli, joka jatkuu
kalliotunnelina kun riittava kalliokattopaksuus saavutetaan.

Lentoradan vuoksi paaradan raiteita on tarpeen siirtaa itaan.

Muutoksilla on vaikutuksia Pohjoisbaanaan, jota joudutaan
paikoitellen siirtamaan Hakamaentien ja Kapylan valilla,
enimmillaan noin 8 metria itaan. Pohjoisbaanan
kallioleikkauksia joudutaan leventamaan siirron takia.

Lol Giensgen
‘‘‘‘‘‘‘

) », AUTOJUNAASE]
[l =, BILTAGSTASION

Kapylan urheilupuisto
Kottby idrottenark

Lentorata maan pinnalla
= = Lentorata tunnelissa
Tunneliosuus

Muutoksia paaradan raiteisiin
Muutoksia Pohjoisbaanaan

f , Aineistot:
! Taustakartta: Maanmittauslaitos, 2025
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* Yleissuunnittelussa on Ioydetty uusi vaihtoehto, jossa -
linjaus liittyy paarataan Keravan Jaspilassa, suunnitellun R T o b AR

HSL-alueen lahijunaliikenteen varikon kohdalla.

Lahela Pahkinamaki

= Esiselvityksessa liittyminen oli suunniteltu Keravan TR
pohjoispuolelle liittyvaksi kolmella erillisella tunnelilla:
paaradan lansipuoli, itapuoli ja oikorata. Esiselvityksen
linjaus olisi johtanut tiejarjestelyihin Kytomaan ja
Ristinummen valilla.

= Jaspilan linjaus mahdollistaa liittymisen paarataan
yhdessa rautatietunnelissa, seka lyhentaa merkittavasti

tunnelipituutta “# Vantaa

= Vaihtoehto mahdollistaa Lentoradalla kulkevien junien
pysahtymisen Keravalla.

Lentorata, uusi linjaus
= == Rata tunnelissa

Rata maan pinnalla
Lentorata, YVA ja esiselvitys
— = Rata tunnelissa

Rata maan pinnalla



Lentoradan liitynta
paarataan Keravalla

= |Lentoradan raiteet liittyvat paarataan raiteiden valiin, niin
etta nykyinen lantinen raide siirretaan lentoradan raiteiden
lansipuolelle Savion ja Keravan valilla.

= |Lentoradan liittyminen johtaa raiteisto ja vaihdemuutoksiin
paaradan raidekaytavassa.

= Raiteistomuutokset aiheuttavat rautatiealueen
laajennustarpeen radan lansipuolelle Savion ja
Keravantien valilla.

= Raidejarjestelyiden takia Kanniston alikulkusiltaa ja
Sibeliuksentien alikulkusiltaa on tarpeen leventaa.

rrrrrrrrrr

Kannisto

Rt

o7k Nifhikangas
RN Al 74

1 J

"= Marttila® ¢

Lentorata maan pinnalla

= = Lentorata tunnelissa

Tunneliosuus

Muutoksia paaradan raiteisiin
= Muutoksia siltoihin

Aineistot:
Taustakartta: Maanmittauslaitos, 2025




Lentoradan liitynta
paarataan Keravalla
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Siltojen leventaminen

Lentorata
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Lentorata tunnelissa

Kalle Hollmén, Sitowise Oy

Lentorata
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Rata tunnelissa

= Suuaukkojen jalkeisten betonitunneleiden valilla Lentorata kulkee kalliotunnelissa. Maan alla raiteet
sijaitsevat paaosin 18 metrin raidevalilla omissa tunneleissaan. Talla varmistetaan riittavan paksu kalliopilari

ratatunneleiden valilla

= Tunnelin korkeusasema ja syvyys vaihtelee taman hetken suunnitelmissa paaosin 30—60 metrin valilla.
Suuaukkojen ja lentoaseman alueilla tunneli on lahempana maan pintaa.
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Lentoradan rautatietunneli

= | entoradan rautatietunneli koostuu kahdesta
erillisesta, eri suuntien liikenteelle tarkoitetusta
ratatunnelista

o Lisaksi Lentoradan rautatietunneliin kuuluu ratatunnelit
yhdistavat yhdyskaytavat, Lentokentan tunneliasema,
ratalinjan pystykuilut ja ajoyhteydet seka muut tekniset tilat

= Tunnelit ovat paaasiassa kalliotunneleita, vain
suuaukoilla on betonitunneliosuuksia
maakerroksissa

Lentorata
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Tekninen kuilurakennus

Tunneliosuuden Aviapoliksessa:

savunpoistopuhaltimet yms.

maanpintarakenteet: kuilut ... .0 veeien

rakennuksen suuruusluokka 33 m
x 8 m, korkeus 18 m.

Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa
paineentasaukseen ja tekniikalle (sahko, vesi)
ja poikkeustilanteissa savunpoistoon seka
hatapoistumiseen

« Aiempien hankkeiden ja muiden laskelmien
pohjalta esiselvityksessa arvioitiin, etta noin
1,5 km etaisyys on sopiva suuruusluokka

kuiluvalille. Esimerkki Lauttasaaressa
- Kuilujen olisi hyva sijaita alle 200 metrin (noin) $Ja/tsevasta Lansimetron
- o kuilurakennuksesta, jossa
etaisyydella ratalinjauksesta: kustannukset ratatunnelia palvelevaa
kasvavat, mita kauemmaksi ratalinjauksesta tekniikkaa on viety
mennaan mahdollisimman paljon
' ) maan alle. Maanpddllisen =
« Tarvittavan rakennuksen koko riippuu siita, rakennuksen pituus on noin
sijoitetaanko tekniikkaa kuten 16 metrig, leveys noin 12§

metrid ja korkeus noin 4

savunpoistopuhaltimia tunnelitasolle vai maan . ..

pinnalle.




Tunneliosuuden maanpintarakenteet: ajotunnelit

« Ajotunneleita kaytetaan tyonaikaisina rakentamisen ¢ Ajotunnelin edellyttama rakenne maanpinnalla
reitteina. Niita pyritaan hyodyntamaan myos huolto- riippuu maaston topografiasta; jos ajotunneli
ja pelastusyhteyksina. paastaan rakentamaan esim. kallioseinaa vasten,
on suuaukkorakenne varsin huomaamaton.
Tasamaalta rakennettaessa nakyvaa on joko avoin
kaukalo tai sen kattava rakennus.

« Rakentamisen aikana tunneleiden kautta
kuljetetaan merkittavia maaria louhetta ja niiden
kautta ajetaan myos muuta rakentamiseen
tarvittavaa materiaalia. * Ajotunnelin suuaukolle tarvitaan rakentamisen

ajaksi valiaikainen tyomaatukikohta, joka

« Ajotunneleiden suuaukkojen ei tarvitse olla kiinni _ _ o )
ennallistetaan rakentamisen paatyttya.

ratalinjauksessa, silla tunnelin enimmaiskaltevuus
ja maanpinnan seka ratatunnelitason valinen
korkoero edellyttavat ajotunnelilta joka
tapauksessa tiettya pituutta.
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Kalliotunnelin rakentaminen

= Rautatietunnelin louhintamenetelmaa ei ole -

rajoitettu tAssa suunnitteluvaiheessa @3 " g

= Kalliotunneli rakennetaan skandinaavisessa :
kovassa kiteisessa kallioperassa paasaantoisesti 'ﬁ‘
poraus-rajaytys -menetelmalla. — * ~ &

= Poraus-rajaytys —menetelmalla louhinnan etenema -QY“ A b‘

on tyypillisesti 3...20 m viikossa, riippuen | 4
kalliolaadusta ja ymparistoolosuhteista V4 #

el | Bplgugig.

= Kaupungin hyvaksyma melulupa saatelee melua
aiheuttavia rakentamistoita Tunnelilouhinnan louhintakierto. Kuva: Sandvik Mining and Construction

Lentorata
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Kalliotunnelin rakentaminen

= Jokaiselle rakenteelle maaritetaan sen g

perustamistapa, runko- ja julkisivurakenne @: P

huomioiva tarinan heilahdusnopeuden raja-arvo, P -
jota rajaytystoimilla ei saa ylittaa. Myos ¥ =V
rakennuksissa olevat laitteet ja kojeet w {!}
huomioidaan. i~ :
ey w

» Rakenteiden raja-arvoja seurataan jokaisen ‘W‘ bd
rajaytystapahtuman yhteydessa mittauksin ja L Y, g
tarvittaessa saadetaan niiden voimakkuutta. y- *

= Louhintatydn paatyttya tehdaan rakenteiden «hé&% - “ﬂ“

lopetuskatselmus. Tarvittaessa jarjestetaan myos

valikatselmuksia.

. . . . - Tunnelilouhinnan louhintakierto. Kuva: Sandvik Mining and Construction
= Kalliotunneli rakennetaan niin, etta ne eivat

vaaranna asukkaiden ja kotien turvallisuutta.

Lentorata
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Lentorata Keravalla

« Keravan alueelle tarkastellaan yhden
pystykuilun sijoittamista (K16).
Kuilurakennuksen sijoittamista tutkitaan
Tiilitehtaankadun ja Tehtaanmaenkadun

lansipuolelle. Alue on kaupungin omistuksessa.
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Lentoradan
ymparistovaikutukset, runkomelu

Sakari Tervo,

A-insinoorit Oy

Lentorata
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Runkomelu, ohjearvot ja aanenpainetasot

Ohjeistus™: Liikenteen aiheuttamalle runkoaanelle on usein kaytantona soveltaa VTT:n tiedotteessa 2468
Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi esitettyja tavoitetasoja. Taman lisaksi uuden
asuinrakentamisen osalta sovelletaan ymparistbministerion ohjeessa rakennuksen adaniympéaristosta esitettyja
ohjearvoja. Edella mainittujen ohjeiden mukaan maaperaisen runkoaanen tunnusluvuksi esitetaan Lprm 30 dB
ja avoradoilla 35 dB.

j
t
DESIBELIASTEIKKO |:
ARKIELAMAN AANILLE |
r
t
I Runkomelutaso Ajinenpainetaso R 0dB kuulokynnys :
Rakennustyyppi Ly [dB] (dB)" Subjektiivinen kokemus 10 dB lehtien havina f
Radio-, tv- ja ddmitysstudiot, konserttisalit 25-30 Bomos : 20 dB  tyhjdn studion kohinat [
Asuinh-u[:n(-l'istol b : — alle 25 Adimi el ole yleensd havaittavaa. 30dB kodin pohjahily [
. — - —— Pieni haindvaikutus. Melu voi olla hyviksyttavissi nukkumiseen 40dB k?ns.ert:tlsailssa hiljaisin |
oito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 35-315 o . loi hotell: :raal pianissimo ¢
; T tarkoitetuissa tiloissa (mm. asunnot, hotellit, sairaalat). i

. PE':'].-'IE?EEEﬁnT;:;chilu;::;]t::Ekunnm oleskeluun tarkoitetut 3035° { } S0dB hiljainen keskustelu I[
muncm ’ ! 35-45 Kohtalainen himévaikutus. Afnct ovat lnan voimakkaita 60 dB kovadaninen keskustelu |!
— . nukkumisecen tarkoitettuihin tilothin. 70 dB radion kuuntelu- :
Kokoontumis- ja opetustilat voimakkuus. keskim £
» luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat, joissa . Suun hiiridvaikutus. Melu koetaan hiiritseviind useimmissa : i ' b
edellytetidin yleison saavan hyvin puheesta selvin ilman 35 yh 45 hairiattamyvtt vaativissa tiloissa 85 dB diskon meluraja :
dfinentoistolaitterden kiyttad oyt i 100 dB telakka, kova melu '

+ muut kokoontumistilat kuten teattent ja kirjastot katupora

Toimistot, kaupat, niyttelytilat, muscot 40/45 130 dB kipuraja
Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi : .
J I yli 130 dB kuulolle vaarallinen
melu

* Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ympéristd ja rautatiealueet
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https://publications.vtt.fi/pdf/tiedotteet/2009/T2468.pdf
https://publications.vtt.fi/pdf/tiedotteet/2009/T2468.pdf
https://finlex.fi/fi/lainsaadanto/2017/796
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2021-27_rato20_web.pdf

-
Lentoradan tarina ja runkomelu, esiselvitys (2024)

= Lentoradan raideliikenteen tarinaa ja runkomelua koskeva esiselvitys valmistui maaliskuussa 2024.

= Selvitystyossa esitetaan YVA-vaihetta tarkempaa tietoa erityisesti runkomelun alueellisista vaikutuksista
seka runkomelun vaimennustarpeista. Lisaksi tyossa esitetaan tekniset periaateratkaisut, joilla
Lentoradasta aiheutuva runkomelu saadaan vaimennettua alle ohjearvojen (30 dB asuin- ja
lomarakennukset).

= Tarina- ja runkomelutasot on mallinnettu radasta vaikutusalueella oleviin rakennuksiin Vibmapper-
ohjelmistolla radan tunneli- ja avorataosuuksilla.

= Vaimennustarpeet ja tekniset ratkaisut tarkentuvat edelleen, kun suunnittelun lahtotiedot tarkentuvat mm.
maa- ja kallioperatutkimusten seka lahtotietomittausten myota.

= Mallinnus paivitetaan yleissuunnitelmavaiheessa.

Lentorata
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Runkomelumallinnus yleissuunnitelmavaiheessa

= Alustava arvio suurimmasta runkomelun vaimennustarpeesta yleissuunnitelmavaiheen mallinnuksessa
on noin 20 dB

= Ensisijaisena vaimennusratkaisuna on sepelinalusmatto

= Kellutettu kiintoraidelaatta ei lopputuloksen kannalta valttamatta ole sepelinalusmattoa tehokkaampi
vaimennusratkaisu, koska kiintoraide aiheuttaa ilman vaimennusratkaisuja sepelirataa suuremman
runkomelutason

= Tarina- ja runkomelumallinnuksen lahtotietomittaukset toteutettiin syksylla -24. Mittaustulosten
avulla runkomeluvaikutuksia pystytaan mallintamaan yha tarkemmin ja tarvittavat vaimennusratkaisut
voidaan mitoittaa oikein.

Lentorata
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Runkomelun mallinnus

= Mallinnuksen oletukset:
- Junaherate: junan tyyppi ja nopeus, yhtaaikainen likenne molemmissa tunneleissa

- Tunneli: tunnelivarjostus ja varahtelyn vaimentuminen ja vahvistuminen mm. viereisen
tunnelin heijastusvaikutuksesta johtuen

- Rakennukset: rakennustyyppi, maakerroksen paksuus, runkomateriaalit ja kayttotarkoitus
= Vaimennustarpeen maaritys:

Rataan tarvittava vaimennus, jotta alitetaan ohjearvo kohtaavien junien tilanteessa
Maaritetaan molemmille tunneleille

Maaritetaan vaativimman rakennuksen mukaan asuin- ja toimistorakennuksille
Vaimennustarve esitetaan kartoilla 5 dB valein eri vareilla.

Seuraavilla kalvoilla esiselvitysvaiheen kartat esimerkkeiné esitystavasta

Lentorata



Esimerkkikartta, Kerava / ilman vaimennusta,
esiselvitys

_Runkomé|usé|vitys Ralf(ennusten 'ﬁulnkomelun'Maap-eré- ‘Rai_teetja -m-aankéyttb

) . runkomelu vaimennus Kallio «= S unniteltu raidegeometria
Vaimennus nykyisten I Alle ohjearvon | g Alle 5 dB Hiekka @ \/ireili olevat kae?vat
rakennusten perusteella 0-5dBylitys | wmm 5-10 dB (Sora)moreeni B Betonikaukalo

ra

5-10 B ylitys 10-15d8 | E?eno hieta (tunnelin alku/loppu)
10-15dB ylitys 15-20 dB Paksu turvekerros

W 15-20 B yltys py 202508 | Saui

I 20-25 dB ylitys | g 2530 dB Ligjuinen siltti

W 25-30 dB ylitys Tayttomaalkartoittamaton

Lentorata

37



Esimerkkikartta, Kerava / vaimennuksen kanssa,
esiselvitys

i T, W T B — r - S = cL = P e
f«, Qr{f \'_.x-* s '?:;5_.--! . A & f ‘.J" ’ g & % Runkomeluselvitys Rakennusten  Runkomelun Maapera Raiteet ja maankaytto
d ‘W . .« iy & Ty 1E-' T Muceds Vairmennus nkviston runkomelu vaimennus Kallio e Suntelt raidegeometria
- ; ‘ W Mm"ud“j. y & T o I Alle ohjearvon | g Al 5 dB Hiekka @ \/ircill4 olevat kaavat
» LY il gt | S om 5 - rakennusten perusteella 0-5 dB ylitys (Sora)moreeni °
- . y . 5-10 dB ” B Betonikaukalo

w1520 4B YIS w20 258 | s
I 20-25 dB ylitys| g 2530 ¢B Liejuinen siltti
I 25-30 dB ylitys Tayttomaalkartoittamaton

L~ (7 b f
e \ : v/ B - 5-10 dB yltys . So .
. 7, - i - b | ¥l 10-15 dB " (tunnelin alku/loppu)
- o & / /\ ® o oo 10-150Byltys 15 opqp | . Hemonien
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Runkomelun vaimennusratkaisuesimerkit
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Lentoradan ymparistovaikutukset

Anne-Marie Hagman, Ramboll Finland Oy
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Lentoradan ymparistovaikutusten arviointi

= YVA-menettely paattyi helmikuussa 2024, kun
hankkeen yhteysviranomainen antoi YVA-
selostuksesta perustellun paatelmansa el
johtopaatoksensa hankkeen merkittavista
ymparistovaikutuksista.

= Perusteltu paatelma pitaa sisallaan myos yhteenvedon
annetuista lausunnoista ja mielipiteista, ja se tulee
ottaa huomioon hanketta koskevissa lupapaatoksissa.

v Perustellussa paatelmassaan Uudenmaan ELY-keskus
toteaa, etta Lentoradan YVA-selostus on laadultaan
hyvatasoinen ja etta se tarjoaa kattavan
tietopaketin hankkeen jatkosuunnittelua ja
paatoksentekoa varten. Yhteysviranomaisen
mukaan hankkeen vaikutuksia on arviointiselostuksen
pohjalta mahdollista tarkastella niin alueellisella kuin
paikallisella tasolla.

Lentorata



https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Suomi-rata_Oy_Lentorata_perusteltu_p%C3%A4%C3%A4telm%C3%A4_23022024.pdf

-
Ymparistovaikutusten arviointi yleissuunnitelmassa

= Lentoradan yleissuunnitelmassa ymparistovaikutukset
arvioidaan ratalain ja Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti

= YVA-selostuksen mukaan merkittavimpia Lentorata-
hankkeen ymparistovaikutuksia ovat:

« Kayton aikainen runkomelu

+ Rakentamisen aikaiset pohjavesivaikutukset

« Rakentamisen aikainen tarina ja poly

* Luonnonvarojen hyddyntaminen

« Rakentamisen aikaiset likennevaikutukset

= YVAnN perustellussa paatelmassa annettiin lisaksi
evastysta jatkosuunnittelua varten

Lentorata



Rakentamisen vaikutukset

= |entoradan rakentamisen keston arvioidaan
olevan kokonaisuudessaan 5-7 vuotta.

= Yhden ajotunnelin kautta suoritettavan louhinnan
ja louhekuljetusten kesto vaihtelee puolestatoista
vuodesta kolmeen vuoteen

» Louhekuljetusten maara on yhteensa 5,5 mil,.
M3ktr, paivassa 275 louhekuorma-autoa

Liikkennesuunnittelu, reitit suunnitellaan hyvin
Louhekuljetuksia ei tehda yoaikaan
Hyva tiedottaminen

Melu, tarina- ja polyhaittoja voidaan lieventaa
toiden suunnittelulla ja suojauksilla

Rajaytyksista tiedottaminen

Lentorata



Pohjavesivaikutukset

= Kaksi pohjavesialuetta, joihin kohdistuvia
vaikutuksia tarkastellaan yleissuunnitelmassa

- Matakiven pohjavesialue
« Lentoaseman pohjavesialue

= Vaikutusten arvioinnissa hyodynnetaan
pohjavesimallinnusta, jolla selvitetaan
pohjaveden pinnan alenemaa tunnelista johtuen

= Tunnelin tiivistamisella voidaan vaikuttaa
huomattavasti tunnelin ymparistoon kohdistuviin

pohjavesivaikutuksiin
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Luontovaikutukset ja
taydentavat luontoselvitykset

= Yleissuunnitelmassa tarkastellaan
luontoarvoihin kohdistuvia vaikutuksia ja
lieventamistoimia seka tunnistetaan
luontoarvoihin liittyvia mahdollisia lupatarpeita

yleissuunnitelmavaiheen tarkkuustason tiedon
pohjalta

= Liito-oravaselvitykset tarkentavat lahtotietoja
yleissuunnitelmavaiheessa. Selvitykset
kohdistetaan alueille, joille sijoittuu
maanpaallisia rakenteita
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Pintavesivaikutukset

= Yleissuunnitelmassa tarkastellaan vaikutuksia
virtavesiin

= Lahteisiin ja tihkupintoihin kohdistuvia vaikutuksia
arvioidaan pohjavesimallinnuksen perusteella, kuten
myOs pohjavesivaikutteisiin virtavesiin
- Pohjavesivaikutusten kautta pintavesiin
mahdollisesti aiheutuvia vahaisia vaikutuksia
lievennetaan tunnelin tiivistamisella etukateen,
mika vahentaa tunneliin suotautuvien vesien
maaraa.
= Selvitetaan vesi- ja poikkeuslupatarpeet
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Yleissuunnitelman nahtaville asettaminen ja
hyvaksymismenettely

= Ennen suunnitelman hyvaksymista on varattava tilaisuus muistutuksen tekemiseen suunnitelmasta.

= Kuulutus ja aineisto ovat nahtavilla yhtajaksoisesti julkaisupaivan ja 30 paivaa, johon sisaltyy
seitseman (7) paivan tiedoksisaantiaika.

= Muistutukset tulee osoittaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille nahtavillaoloaikana. Suunnitelma
on nahtavilla arviolta helmi-maaliskuussa 2026.

= Yhtio pyytaa lausuntoja kunnilta ja muilta sidosryhmilta. Kunnilta pyydetaan myos alueelta saatuihin
palautteisiin vastinetta.

= Liikenne- ja viestintavirasto Traficom tekee suunnitelmasta hyvaksymispaatoksen, minka jalkeen se
annetaan yleisesti tiedoksi julkaisemalla kuulutuksen.

= Kuulutuksen julkaisemisesta alkaa paatoksen muutoksenhakuaika.

= Hyvaksymispaatos on valituskelpoinen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemaan paatokseen
voi hakea muutosta valittamalla asiasta hallinto-oikeuteen.

Lentorata



Karttapalaute vektor.io

= \ektor.io —karttapalautejarjestelma osoitteessa
https://public.vektor.io/lentorata. Tuusulan,
Pohjois-Vantaan ja Keravan osalta kuilujen ja
ajotunneleiden paikat taydentyvat palveluun
toukokuun aikana.

= Palautteita voi kirjata kartalle 15.8.2025 saakka

= Saat tehtya merkinnan haluamaasi kohtaan
kartalla klikkaamalla kohtaa hiirella.

= Palauteikkunaan voit kirjata asiasi.

= Jata yhteystietosi, jos haluat vastauksen.
Yhteystiedot eivat nay muille kartan kayttajille.

Lentorata

’ 3. Muutokset pdaradalla ja sen
ympiristossa

Lentoradan vuoksi paaradan raiteita on tarpeen
siirtdé itdan. Muutoksilla on vaikutuksia
Pohjoisbaanaan.

Y
BN
. &k
S 4

7
=
; £5 s
. 4]
3
ey

L A& > :
t* ||I_T.’rd|d

" "‘f HAKAMA"”E =

”~
e

Q@ Pin dropped

Text

Palautetekstin voi kirjoittaa tahan. Mikali
haluat vastauksen palautteeseesi, jata
yhteystietosi. Yhieystiedot eivit ndy
julkisesti muille

Enter your contact details if you want to be
contacted:
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https://public.vektor.io/lentorata
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-
Lisatietoa hankkeesta

Railway Station Pr
Rautatieaserna | JAmvEQSStation  memes | 8

= Hankkeen etenemisesta kerrotaan Lentorata
Oy:n verkkosivuilla hitps://lentorata.fi/



https://lentorata.fi/
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https://www.linkedin.com/company/suomi-rata-oy/
https://www.linkedin.com/company/suomi-rata-oy/
https://www.linkedin.com/company/suomi-rata-oy/
http://twitter.com/suomirata
https://www.facebook.com/people/Suomi-rata-Oy/100076165275566/
https://www.instagram.com/suomirata/
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