Lentorara

Vastuullisuusraportti
2024

Lentorata Oy 1/2025

. % SN 5
PR RN

L L .
Station
Jarnvagsst




Lentforata

Sisallys

JONAON KOTSAUS ..ttt
LeENTOrAtA—NANKE ..ot
Vastuullisuuden viitekenyKSEt ..o
Ympdristovastuu — Kestava suunnittelu ..o
Sosiaalinen vastuu — Vuorovaikutteinen yhteistyd

Hyva hallintotapa — Luotettava toimija ......ceeeveeveiccveeeceeeeeenee



Johdon katsaus

uosi 2024 eteni Lentorata-hankkeessa ja -yhtidssd

vahvasti tulevaisuuteen katsoen. Otimme

merkittavid edistysaskeleita niin ratahankkeen
suunnittelun kuin vastuullisuustydn kehittémisen saralla ja
kurotimme katseemme myds Lentoradan k&aytdnaikaisiin
mahdollisuuksiin. Vuonna 2025 jatkamme tyotdmme
yhdessd sitoutuneiden osakkaiden kanssa.

Lentoradan ympdristdvaikutusten arviointimenettely
padattyi alkutalvesta 2024, jonka jalkeen siirryimme
yleissuunnitelmavaiheeseen. Tyd etenee suunnitellusti ja
tuo mukanaan myds uusia mahdollisuuksia. Parhaillaan
tutkimme uutta ratalinjausvaihtoehtoaq, jonka my&té
Lentoradan tunneliosuus lyhenisi noin neljd kilometrid.

Vaikutusten arviointi ja haitallisten vaikutusten
ehkdiseminen ovat kiinted osa hankkeen kaikkia
suunnitteluvaiheita. Etsimme ennakoivasti ratkaisuja, joilla
hanke voidaan toteuttaa kestavasti ja sille asetettujen
tavoitteiden mukaisesti. Yleissuunnittelutydssa arvioimme
ja tutkimme tarkemmin YVA:ssa tunnistettuja vaikutuksia ja
tarvittavia ehkdisykeinoja. Mitd pidemmalle suunnittelutyd
etenee, sit@ tarkemmin pystymme ottamaan kantaa siihen,
millaisia suunnitteluratkaisuja Lentoradalle tarvitaan.

Vuoden 2024 aikana tarkensimme esimerkiksi Lentoradan
k&ytoén aikaisia runkomeluvaikutuksia ja tarvittavia
vaimennuskeinoja. Kuluvana vuonna tyd jatkuu, ja

muun muassa maa- ja kallioper&tutkimuksiin perustuen
pystymme mallintamaan vaikutuksia ja vaimennustarpeita
yha& tarkemmin niin, ettei runkomelusta ole hankealueen
asukkaille haittaa.

Vuonna 2024 tarkastelimme myos kaytdon aikaa ja
selvitimme sitd, millaisin reunaehdoin Lentorata voisi toimia
yksityisraiteena. Pdivitimme Lentoradan liikenne-ennusteet
ja tarkastelimme alustavasti mahdollisia tulevaisuuden
liikenndintimalleja.

K&sissdsi oleva vastuullisuusraportti antaa hyvan kuvan
siitd, mitd olemme jo tehneet ja mitd tulemme vield
tekemdadn yleissuunnitelmavaiheen aikana. Kyseessd
on ensimmdinen raporttimme. Varmistamme jatkuvasti,
ettd vastuullisuustavoitteet ja -toimenpiteet vastaavat
hankkeen vaatimuksia ja pdivitdmme niitd tarpeen
mukaan.

Vuonna 2025 yhtidon henkildstomadrd kasvaa yhdells

ja tekemisen tahti hankkeessa kiihtyy. Edistémme paitsi
uutta ratalinjausvaihtoehtoa, myéds Helsinki-Vantaan
lentokentdlle sijoittuvan juna-aseman suunnittelua.
Tavoitteena on saada aikaan tilaratkaisut, jotka
vastaavat tulevaisuuden matkaketjujen tarpeisiin

ja tukevat matkustamista sujuvoittavia palveluita.
Yleissuunnitelman on madaréd valmistua vuoden 2026
alussa, ja hankeyhtiond olemme valmiina siirtymadn
ketterdsti ratasuunnitteluvaiheeseen. Myds sen aikana
tarkastelemme monipuolisesti hankkeemme vaikutuksia ja
mahdollisuuksia ja tuotamme kattavasti tietoa hanketta
koskevan padtdksenteon pohjaksi.

Mukavia lukuhetkia!

Kari Savolainen, hallituksen puheenjohtaja
Janne Salonen, toimitusjohtaja
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— Vuorovaikutteinen yhteistyé

Lentorata-yhtio ja Lentorata-hanke

Lentorata on uusi suunnitteilla oleva ratayhteys, joka 1

kulkee tunnelissa Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta Keravalle. Lentorata luo suorat yhteydet
lentoasemalle, lyhentéd matka-aikoja seké tuo tarvittavaa
lisaraidekapasiteettia ruuhkaiselle Pasila-Kerava-vadilille.

Yhtidond tehtdvémme on suunnitella Lentoradan
raideinfrastruktuuri rakentamisvalmiuteen saakka.
Suunnittelutydn aikana selvitdmme laagjasti Lentoradan
rakentamisen ja kaytdn aikaisia vaikutuksia, radan
yhteiskuntataloudellisia hyotyjé, hankkeen kustannuksia,
rahoitusvaihtoehtoja sek& mahdollisia radan
operointimalleja, jotta hankkeen investointip&atds
pystytddn suunnitelmien valmistuttua tekemadn
mahdollisimman luotettavan kustannus- ja vaikutusten
arvioinnin pohjalta.

Lentoradan merkitys ja tarve kotimaan kaukoliikkenne-
yhteyksien ja padaradan Iahiliikenteen kehittémisen
kannalta on tunnistettu useissa selvityksissd. Toteutuessaan
Lentorata luo suorat kaukojunayhteydet lentoasemalle
sekd padradalta ettd Lahden oikoradalta ja mahdollistaa
nykyistd nopeamman junayhteyden lentoasemalle
Helsingin keskustasta. Raide- ja lentoliikenneverkoston
parempi kytkeytyminen lisd&d Suomen saavutettavuutta
sekd kansainvdalisesti ettd alueellisesti. Lentorata tuo

my®&s lisad raidekapasiteettia padradan Pasila—Kerava-
valille, mik& mahdollistaa junatarjonnan lisGdmisen ja
avaa uusia mahdollisuuksia |&hi- ja taajamajunaliikkenteen
kehitt@miselle. Lisaksi raideliikenteen kehittdminen tukee

Esiselvitys ja
ympdristévaikutusten
arviointi

Kuva 1.

Hankkeen
kokonais-
aikataulu

Suomen pyrkimystd irtautua fossiilisista polttoaineista EU:n
iimastopolitiikan tavoitteiden saavuttamiseksi.

Lentorata Oy:n osakkaita ovat Suomen valtio 70 prosentin
omistusosuudella sekd Helsingin, Vantaan ja Lahden
kaupungit yhteensd 30 prosentin osuudella. Yhtion
osakkeenomistajien rahoitussitoumusten kokonaismadaré
on 25 miljoonaa euroaq, jolla katetaan suunnitteluhankkeen
kustannukset sek& muut organisaation toiminnasta
koituvat kulut. Kesékuussa 2023 Euroopan komissio

myonsi hankkeelle 2,69 miljoonaa euroa Verkkojen
Eurooppa -valineen (Connecting Europe Facility, CEF)

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija
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rahoitusta vuosille 2023-2025. Rahoitus mydnnettiin
Lentorata-hankkeen ympdristbvaikutusten arviointiin ja
esiselvitystyohon sekd yleissuunnitteluun.

Yhtién palveluksessa tydskenteli vuonna 2024 neljé
henkil6d. Monet tukitoiminnoista hankitaan ulkoisilta
palveluntarjoqjilta. Myos teknisten suunnitelmien laatiminen
ja niihin liittyvat tarkastukset, selvitykset sekd tutkimukset
hankitaan ostopalveluina. Suunnitteluvaiheiden
hankintojen kautta hanke tyollistéd kaikkiaan satoja eri
alojen asiantuntijoita, suunnittelijoita, urakoitsijoita ja muita
toimijoita.

mnr

Investointipddtds

Lentorata Oy

Lentorata Oy on hankeyhtid, joka perustettiin

vuonna 2020.

Yhtién alkuperdinen toimeksianto oli suunnitella
uusi nopea raideyhteys, Suomirata, Helsingista
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta
Tampereelle. Lentorata-hanke on osa t&td

alkuperaistd toimeksiantoa.

Yhtid toimi nimell& Suomi-rata Oy,

kunnes kesdkuussa 2023 Suomiradan

valmistelu keskeytettiin Petteri Orpon
hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti. Siita
alkaen yhtioé on keskittynyt Lentorata-hankkeen

suunnitteluun.

Syksyn 2023 ja kevadan 2024 aikana Suomi-rata
Oy:n osakkaat neuvottelivat yhtidon toiminnan
laajuudesta ja omistusrakenteesta. Alkuperdisisté
osakkaista 18 padatti luopua omistuksestaan yhtion
suunnittelukokonaisuuden muututtua. Lentorata
Oy:n omistajina jatkoivat Suomen valtio, Helsinki,
Vantaa ja Lahti. Samalla hallituksen jasenten
lukumdadard muuttui yhdeksdsta seitsemadn. Yhtion
toimitusjohtajaksi nimitettiin Janne Salonen.
Tehdyt muutokset rekisterditiin 4.4.2024 ja yhtidn

nimi muuttui Lentorata Oy:ksi.
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entorata-hanke viitekehykset - Kestéva suunnittelu — Vuorovaikutteinen yhteistyo

Lentorata on uusi, kaksiraiteinen henkiléliikenteen rata, joka yhdistéé Helsinki-
Vantaan lentoaseman kaukojunaliikenteen piiriin. Suunniteltu yhteys erkanee
pddradasta Pasilan jalkeen, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan kautta ja
liittyy takaisin padarataan seké Lahden oikorataan Keravalla. Lentoradan
esiselvitysvaiheen mukainen pituus on 30 kilometrié. Hankealueella on nelja
kuntaa: Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava.

Suora ja nopea yhteys lentoasemalle

e Suora kaukojunayhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle.

e PGdradan ja Lahden oikoradan suunnista matka-aika lentoasemalle lyhenee
20-24 minuuttia, kun vaihto Tikkurilassa poistuu.

® Matka-aika Helsingistd lentoasemalle lyhenee 15 minuuttia.
¢ Turusta lentoasemalle saapuvien matka-aika lyhenee 14 minuuttia, kun Lentorata

tarjoaa Pasilasta entisté nopeamman vaihtoyhteyden.

Liséda kapasiteettia ja toimintavarmuutta

e Uusi raidepari kaksinkertaistaa kaukoliikenneraiteiden kapasiteetin
kuormittuneella Pasila—Kerava-yhteysvalilla.

¢ |isakapasiteetti sekd parantaa junaliikenteen tasmallisyyttd ettéd mahdollistaa

junatarjonnan lisdd@misen matkustuskysynndn vilkkaimpina aikoina.

Junaliikenteen palvelutaso nousee

¢ |yhyempi matka-aika, vaihdottomuus ja vuorotiheys parantavat junaliikenteen
palvelutasoaq, jolloin junasta tulee entistd houkuttelevampi kulkumuoto.
Liikenteen padstdt vahenevat, kun matkoja siirtyy renkailta raiteille.

Saavutettavuutta ja elinvoimaa

® | entoradan mydtd yhteydet Helsingin seudun ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien
muiden kaupunkiseutujen valillé nopeutuvat ja paranevat, mikd lisdd alueiden
kansallista ja kansainvdlistd saavutettavuutta.

e Hyvat yhteydet tukevat myds alueiden valistd verkottumista ja tydvoiman
liikkuvuutta, ja siten myds niiden toimintaedellytyksid ja vetovoimaa.

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija

(@) Pasila

o Helsinki

Tampere Lahti

W

O Kerava

(®) Tikkurila

Nykyiset raideyhteydet
Lentorata

Muut tulevat varaumat



Vastuullisuuden
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Ympdéristévastuu
- Kestévé suunnittelu

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija

Vastuullisuustyon viitekehykset Lentorata-hankkeessa

Yhdessé omistajiemme kanssa olemme sitoutuneet vastuullisiin
ja eettisiin toimintatapoihin kaikilla tydmme osa-alueilla.
Toimimme ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavdallé
tavalla. Vastaavaa sitoutumista edellytdmme myés kaikilta

yhteisty6kumppaneiltamme.

Toimintaamme ohjaavan lainsaadannon lisdksi
noudatamme kulloinkin voimassa olevaa valtion
omistajapoliittista periaatepddtdstd. Valtio omistajana
edellyttad yritysvastuun vahvaa integroimista yhtioén
liiketoimintaan sekd tavoitteellista yritysvastuun
johtamista. Yhtion tulee tunnistaa toimintansa kannalta
olennaiset vastuullisuusasiat ja -riskit ja arvioida myds
liikekumppaneidensa ja arvoketjujensa vastuullisuutta.

Vastuullisuustydtd Lentorata Oy:ssé ja Lentorata-
hankkeessa ohjaavat vastuullisuusohjelma sekdé
eettiset periaatteet, joihin edellytdmme myos
yhteistydkumppaneidemme sitoutuvan. Ylintd
padtdsvaltaa Lentorata Oy:n vastuullisuuslinjauksista
kayttad yhtion hallitus, joka arvioi ja hyvaksyy
vastuullisuusohjelman, eettisen ohjeiston sekd vuosittain
asetettavat vastuullisuustavoitteet ja -mittarit.
Raportoimme vastuullisuustydstimme joka vuosi
toimintakertomuksessa sekd vuodesta 2025 alkaen
vastuullisuusraportissa.

Vastuullisuusohjelmassamme otetaan huomioon valtio-
omistajan vastuullisuusohjelman padtavoitteet sekd YK:n
kestévan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030. YK:n
kestdvan kehityksen tavoitteista Lentorata-hankkeessa
sitoudutaan noudattamaan erityisesti seuraavia:

e Tavoite 9: Kestavad teollisuutta, innovaatioita
ja infrastruktuureja

* Tavoite 11: Kestavat kaupungit ja yhteisot

KESTAVAA
TEOLLISUUTTA,
INNOVAATIOITA JA
INFRASTRUKTUUREJA

o

Kestava
suunnittelu

Ehkdisemme ja minimoimme hankkeen ymparistdoon
kohdistuvat haitalliset vaikutukset

Otamme huomioon kiertotalouden periaatteet

Otamme huomioon uudet padstdja vahentavat
teknologia- ja materiaaliratkaisut ja ratkaisutavat

Vuoro- Ehkdisemme ja minimoimme hankkeen inmisiin
vaikutteinen  ohdistuvat haitalliset vaikutukset
yhteisty6
Viestimme avoimesti ja teemme vuorovaikutteista
yhteistyotd sidosryhmiemme kanssa
Luotettava Noudatamme vastuullisia liiketoimintaperiaatteita
toimija

Tuotamme lisdarvoa yhteiskunnalle

Taulukko 1. Lentorata-hankkeen vastuullisuusohjelman pééteemat ja -tavoitteet.

Huolellisuusvelvoite on kirjattu vastuullisuusohjelmaamme
osana toimintaperiaatteita. Sen mukaan yhtidllé on vastuu
tunnistaa, estad, vahentdd sekd lopettaa yhtion sellaiset
toimet, jotka aiheuttavat negatiivisia inmisoikeus- ja
ympdaristévaikutuksia. Vastuu ulottuu yhtidn toimitusketjuun.

Taulukko 1 esittdd Lentorata-hankkeen vastuullisuus-
ohjelman padteemat ja -tavoitteet, joiden mukaisesti
my®&s tadmdan raportin sisdltd rakentuu. Paateemat ja
niiden alla raportoitavat tavoitteet jakautuvat kolmeen
luokkaan: ympdaristévastuu (E), sosiaalinen vastuu (S) ja
hyva hallintotapa (G).



Lentorata-hanke

Vastuullisuuden Ympdéristévastuu Sosiaalinen vastuu

viitekehykset - Kestévé suunnittelu - Vuorovaikutteinen yhteisty6

uoden 2024 aikana pdivitimme

vastuullisuusohjelmamme. Otimme

ohjelman suunnitteluun mukaan
ulkopuolisen kumppanin arvioidaksemme
luotettavasti ohjelmamme tarkoituksen-
mukaisuutta ja strategisia valintoja. Yhtidn
asiantuntijoiden lisdksi tydhon osallistui
hallituksen tarkastusvaliokunta.

Ohjelman laatimiseksi toteutimme olennaisuus-
analyysin, jonka avulla madarittelimme
tarkeimmat Lentorata-hankkeen kestévyys-
vaikutukset. Analyysiss@ huomioimme
kestavyysraportointidirektiivin (CSRD) mukaisia
elementtejd soveltuvin osin. Tukenamme
analyysissa oli etenkin syksylld 2023 valmistunut
ympdaristévaikutusten arviointiselostus, jossa
hankkeen vaikutuksia on tutkittu kattavasti.
Taloudellista olennaisuutta tydssa ei kasitelty.

Analyysiss@ ei mydskadn huomioitu hankkeen
arvoketjun alavirtaa kokonaisuudessaan.
Meneill&dan olevassa suunnitteluvaiheessa
tdma ei ole vield tarkoituksenmukaista eikd
monin tavoin mahdollistakaan. Esimerkiksi
rakentamisessa kaytetyn, kierrGtetyn
raaka-aineen osuudella ja raaka-aineen
hankintamaalla tulee olemaan iso merkitys
hankkeen ympadristdvaikutuksiin. Naitd koskeva
tieto tarkentuu hankkeen edetessd, minkd
myota pystyddn asettamaan myds niihin liittyvat
ympdristévaikutuksia koskevat tavoitteet. Tassa
vaiheessa ympdristdvaikutusten arvioinnissa
keskityttiin hankkeen rakentamisalueeseen
kohdistuviin vaikutuksiin. Inmisiin kohdistuvia

vaikutuksia sen sijaan pyrittiin huomioimaan koko
arvoketjun osalta.

Vaikutusten olennaisuutta arvioitiin asteikolla 1-5
seuraavien parametrien perusteella: mittakaava,
laaja-alaisuus sekd kielteisten vaikutusten osalta
myos korjaamaton luonne. Tuloksia arvioitiin lopuksi
myds laadullisesti, mink& perusteella tehtiin pienid
tdsmennyksid ja uudelleenpainotuksia niissa
tapauksissa, joissa arvioitujen kestavyysseikkojen
katsottiin painottuvan laskennallisen arvion
perusteella epdrealistisesti.

Analyysin tulosten perusteella madrittelimme
vastuullisuusohjelmamme kolme padteemaai
kest@va suunnittelu, vuorovaikutteinen yhteisty®
ja luotettava toimijuus. Ohjelman fokus on yhtidn
sijaan koko Lentorata-hankkeessa ja toistaiseksi
suunnitteluvuosissa. Osana vastuullisuusohjelman
paivitystd loimme Code of Conduct -dokumentin,
joka kokoaa yhteen yhtion eettiset toiminta- ja
hankintaperiaatteet. Lentorata Oy:n hallitus
hyvaksyi vastuullisuusohjelman sekd eettisen
ohjeiston syksyllé 2024 ja arvioi niiden sisallén
vuosittain.

Moni asia hankkeen eri osa-alueilla tarkentuu
vasta suunnittelun edetessq, ja sitd mukaa
pdivitdtmme myds vastuullisuusohjelmaa ja
vastuullisuustyolle asetettuja tavoitteita. Kasissdsi
oleva vastuullisuusraportti on yhtion ensimmainen.
Kyseessd on vapaaehtoisesti laadittu raportti,
joka mukailee, mutta ei taytd CSRD:n mukaisia
vaatimuksia.

Hyva hallintotapa
- Luotettava toimija

Vastuullisuusohjelmamme
kulmakivet ovat kestéava
suunnittelu, vuorovaikutteinen
yhteisty6 ja luotettava toimijuus



Ympdéristévastuu
— Kestéva suunnittelu

Ympdristovastuu

Kestava suunnittelu takaa kestavan toteutuksen

Suunnittelun kaikissa vaiheissa tutkitaan ja arvioidaan
laaja-alaisesti seké radan rakentamisen etté kaytén aikaisia
vaikutuksia niin ympéristéén ja ilmastoon kuin ihmisiin ja
heidé&n elinoloihinsa. Tyén tuloksena maédrittelemme ne
suunnitteluratkaisut, joilla haitalliset vaikutukset voidaan
ehkdisté ja minimoida, ja ndéin toteuttaa ratayhteys kestévasti
ja sille asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Valtion omistajapoliittisen periaatepddtdksen mukaisesti olemme
sitoutuneet tunnistamaan toimintamme iimastovaikutukset sekd
vaikutukset ympdaristdlle ja luonnon monimuotoisuudelle. Otamme
huomioon tavoitteen hiilineutraalista Suomesta 2035 seké Pariisin
iimastosopimuksen tavoitteet ilmaston [Gmpenemisen hillitsemiseksi
1,5 asteeseen.

Suunnittelun aikana etsimme aktiivisesti ratkaisuja, joilla
ympdaristdon ja ilmastoon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia
ehkdistédan ja minimoidaan ja joilla kiertotaloutta voidaan
edistdd. Otamme ennakoivasti huomioon uudet teknologia- ja
materiaaliratkaisut ja ratkaisutavat, joilla esimerkiksi rakentamisen
hiilijalanjalked voidaan pienentdad.

Ympdristéén kohdistuvien vaikutusten ehkéiseminen
ja minimoiminen

Lentorata-hankkeessa on meneillddn yleissuunnitelmavaihe.
Vaiheen kaynnistivat maa- ja kallioperdtutkimukset maaliskuussa
2024. Lentoradan yleissuunnitelman arvioimme valmistuvan
vuoden 2026 alussa.

Lentorata

Ehkdisemme ja minimoimme hankkeen ympéiristé6n kohdistuvat haitalliset vaikutukset

YVA:ssa tunnistetut ympéristoén
kohdistuvat vaikutukset

on tarkennettu ja kuvattu
yleissuunnitelmassa

Pohjavesimallinnus
k&ynnissd

K&ynnissa

Pohjavesimallinnus valmis

Happamien sulfaattimaiden esiintymist&
koskevat tiedot t@ydennetty ja tarkistettu

Mahdolliset liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikat tarvittavien kuilujen
|&Gheisyydessd tunnistettu

Pienvesiin kohdistuvat vaikutukset arvioitu
ja mahdolliset lupatarpeet tunnistettu

Lahtdtietojen
tarkentamiseksi
tarvittavat maa- ja
kallioperatutkimukset
kdynnistetty

ja etenevat
aikataulussa

Osa 3: Kalliondytekairaukset ja
seismiset luotaukset, Pasila -
Kerava: Kalliondytekairaukset
tehty 100 %. Seismiset luotaukset
tehty lukuunottamatta tulosten
tulkintaan tarvittavia porakone-
kairauksia. Alustavat tulokset
luotaustutkimuksista saatu

Osa 1. Geotekniset tutkimukset, Pasila ja
Kerava - Valmis

Osa 2: Geotekniset tutkimukset, Ratalinja
(pl. Pasila, Kerava) - Valmis

Yleissuunnitteluvaiheessa
on tunnistettu ja méadritelty
ne ympdristéoon kohdistuvat
vaikutukset ja muut seikat,
joita tulee tarkentaa
ratasuunnitteluvaiheessa

Ne ympdristdoon kohdistuvat vaikutukset
ja muut seikat, joita tulee tarkentaa
ratasuunnitteluvaiheessa, on madritelty

Otamme huomioon kiertotalouden periaatteet

Otamme huomioon uudet padstéja vahentavat teknologia- ja materiaaliratkaisut ja ratkaisutavat

Taulukko 2. Ympdaristévastuun mittarit.



Vastuullisuuden

Lentorata-hanke viitekehykset

Yleissuunnitelmavaiheeseen ratahanke siirtyy ympdaristo-
vaikutusten arviointimenettelyn (YVA) jalkeen. Lentoradan
YVA-menettely padattyi helmikuussa 2024, kun hankkeen
yhteysviranomainen, Uudenmaan ELY-keskus, antoi YVA-
selostuksesta perustellun péaatelménsa.

YVA-selostuksessa esitetddn arvio hankkeen toden-
nakoisesti merkittavistd ympdristovaikutuksista sekd
toimenpiteitd haitallisten vaikutusten valttdmiseksi tai
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vahentdmiseksi. Yleissuunnitelmatydn aikana naitd
tunnistettuja vaikutuksia ja tarvittavia ehkdisykeinoja
selvitetddn tarkemmin ja tdsmennet&dn sitd mukaa,

kun suunnittelun lahtétiedot tarkentuvat muun muassa
vaiheeseen kuuluvien maa- ja kallioperatutkimusten
myotd. Yleissuunnitelmassa madritellddn myds ne
ympdristéon kohdistuvat vaikutukset ja muut seikat, joita
tulee tarkentaa seuraavassa eli ratasuunnitelmavaiheessa.

Hyva hallintotapa
- Luotettava toimija

Maa- ja kallioperéatutkimukset tarkentavat
suunnittelun Iahtétietoja

Yleissuunnitelmavaiheen maa- ja kallioperdtutkimukset
kaynnistyivat maaliskuussa 2024. Ne aikataulutettiin
kolmena osakokonaisuutena noin vuoden ajalle,
maaliskuuhun 2025 saakka.

Tutkimuksia tehd&an koko hankealueella, seka

Lentoradan ratalinjauksen alueella ettd siihen liittyvien
maanpddllisten rakennusten eli kuilujen ja ajotunnelien
lahella. Kaikkiaan tyd pitad sisalladan yli 1000 kairausta,
noin 10 kilometria kalliondytekairauksia ja seismisid
luotauksia, noin 100 pohjavesiputken asennusta seka 200
maandytettd tutkimuksineen. Tutkimusten avulla hankitaan
suunnitteluvaiheen edellyttdmad tarkempaa tietoa
maalajeista ja kallioperdn ominaisuuksista, jotta pystytadn
madrittelemdadn tarkoituksenmukaiset tekniset ratkaisut
uutta ratayhteyttd varten. Saatujen tietojen perusteella
tarkennetaan ja tdsmennetddn esiselvitysvaiheessa
esitettyjd ratkaisuja muun muassa tunnelin
korkeusasemaan sekd radan liitoskohtien suunnitteluun.

Osakokonaisuuteen 3 kuuluvat kallion&ytekairaukset ja
varsinaiset seismiset luotaukset toteutuivat asetetussa
aikataulussa vuoden 2024 aikana. Kalliondytekairauksista
saatiin myos tulokset. Seismisten luotausten tulkintaan
tarvittavia porakonekairauksia jouduttiin sen sijaan
siirt@madn lauhan talven vuoksi eikd niité voitu toteuttaa
vuoden 2024 aikana. Roudan puutteen takia myds pelto-
ja luonnonsuojelualueilla sijaitsevien pisteiden tutkimuksia
jouduttiin siirtdmadn seuraavalle maastokaudelle.

Ndaille alueille sijoittuvilla tutkimusalueilla maan tulee

olla roudassa, jotta kairauskoneen vaikutukset jaGisivat
mahdollisimman pieniksi.

Geotekniset tutkimukset kokonaisuuksissa 1ja 2 toteutuivat
vuoden 2024 aikana suunnitellusti. Vuoden lopussa osan 1

tutkimuksista oli tehty 93 prosenttia ja osan 2 tutkimuksista
61 prosenttia. Kokonaisuuksien on madard valmistua
maaliskuun 2025 loppuun mennessa.

Pohjavesiputkien seurantaa tullaan tekemadn koko
suunnittelun ajan.

Pohjavesivaikutukset ja tarvittavat ehkdaisykeinot
tadsmennetadn mallinnuksen avulla

Ympdristovaikutusten arviointimenettelyssé tunnistettiin
kaksi Lentoradan tunnelin ja siihen liittyvien muiden
rakenteiden kohdalle sijoittuvaa, vedenhankinnan kannalta
tarkedd pohjavesialuetta: Lentoaseman ja M&atakiven
pohjavesialueet. YVA-selostuksen perusteella Lentoradan
rakentamisella voi nd&illé alueilla olla kohtalaisia vaikutuksia
pohjaveden madaradn.

Lentoaseman pohjavesialueelle sijoittuu myds Kehdrata,
jonka rakentamisen aikana todettiin, ettd maaperddn
ja myos kalliopohjaveteen kulkeutui glykolia ja sen
hajoamistuotteita. Lentoradan suunnittelussa kyseiset
yhdisteet otetaan huomioon ennakoivasti, erityisesti
kuivatusjarjestelyiden suunnittelussa sekd vesien
johtamisessa.

Periaateratkaisut rakentamisen aikaisten pohjavesi-
vaikutusten ehkdisemiseksi madritelldan yleissuunnittelun
aikana. Syyskuussa 2024 kaynnistettiin pohjavesimallinnus
koskien molempia alueita. Sen avulla tarkennetaan

radan rakentamisen pohjavesivaikutuksia. Saatujen
tutkimustulosten pohjalta suunnitellaan tarvittavat
suojaustoimenpiteet. Mallinnus valmistuu vuoden 2025
aikana.

Pohjavesialueiden veden laatua ja pinnan tasoa seurataan
pohjavesiputkien avulla useita vuosia ennen rakentamista.
Pohjaveden seurantajdrjestelmdat suunnitellaan ja


https://www.ymparisto.fi/sites/default/files/documents/Suomi-rata_Oy_Lentorata_perusteltu_p%C3%A4%C3%A4telm%C3%A4_23022024.pdf

Vastuullisuuden

Lentorata-hanke viitekehykset

Lentorata-hankkeen keskeiset ympdaristé6n
ja ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

e |entoradan YVA-selostuksen perusteella
hankkeen merkittavimpid vaikutuksia ovat
kdytdn aikainen runkomelu, rakentamisen
aikaiset pohjavesivaikutukset sekd rakentamisen
aikainen tarind ja poly, samoin kuin tunnelin
louhinta ja louhekuljetusten aiheuttamat
liikennevaikutukset. My&s louhinnassa syntyvien

maamassojen maard on merkittava.

e Suunnittelutydon edetessd nditd tunnistettuja
vaikutuksia tutkitaan tarkemmin ja tarvittavia
ehkdisykeinoja tdsmennetddn sitd mukaa, kun
|ahtotiedot tarkentuvat. Suunnittelun aikana
toteutetut selvitykset ja toimenpiteet tahtaavat
siilhen, ett& uusi ratayhteys voidaan toteuttaa
kestavasti ja sille asetettujen tavoitteiden

mukaisesti.

® YVA-selostukseen perustuen suunnittelutydssd
selvitetddn tarkemmin myds esimerkiksi
happamien sulfaattimaiden esiintymista
hankealueella, pienvesiin kohdistuvia vaikutuksia
ja lupatarpeita sekd rakentamisen aikaista

iimanlaatua.
N&ihin osa-alueisiin liittyvistd toimenpiteistd ja tyéon
etenemisestd kerromme luvuissa Ympdristévastuu ja

Sosiaalinen vastuu.

Lue lisada Lentoradan ympéristévaikutusten
arvioinnista: YVA-selostus (pdf) >>

Ympdristévastuu

— Kestdavd suunnittelu

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteistyé

rakennetaan lGhempdnd toteutustaq, jolloin vuodenaikojen vaikutuksista
on saatu riittdvan pitkat seuranta-ajat.

Pohjavesialueet huomioidaan myos kalliotunnelin rakentamisessa.
Rakentamisen aikaisia vuotovesimadrid vihennetadn esi-injektoinnilla,
jossa louhittavaa kalliota tiivistetdan etukateen. Lahtdkohtaisesti koko
kalliotunneli tiivistet@dan niin, ettei valmis tunneli vaikuta ympdristéon
pohjavesiolosuhteisiin eivatkd kalliotiloihin tapahtuvat vesivuodot

haittaa tunnelin kayttod.

Hankealueella on paikoin mahdollisia happamien sulfaattimaiden
esiintymisalueita. YVA-selostuksen perusteella niiden esiintymis-
todenndkdisyys on kuitenkin hyvin pieni ja vaikutukset siten
merkityksettomdat. Koska happamilla sulfaattimailla voi kuitenkin

olla paikallisesti merkittavid haittavaikutuksia, etenkin vesistdjen
|Gheisyydessd, niiden esiintymist& koskevat tiedot tarkistetaan ja
tdydennetadn yleissuunnittelun aikana muun muassa GTK:lta saatavilla
tiedoilla sek& maaseutuviranomaisten Vipu-karttaohjelmalla. Linjalle
sijoittuvilla pilaantuneilla alueilla ei valttdmattd kuitenkaan ole tarpeen
tehdd maankaivuutéitd, silléd suunniteltu ratalinja tulee kulkemaan
padosin maan alle rakennettavissa betoni- ja kalliotunneleissa. Talldin
vaikutuksiakaan ei synny.

Yleissuunnitelmavaiheessa tarkennetaan myds ratalinjauksen
|dheisyydessd olevat, tunnetut ja potentiaaliset liito-oravan
elinympdaristdt sekd niiden valiset yhteydet. Selvitykset kohdennetaan
niin, ettd huomioon otetaan erityisesti valmiin radan maanpdadllisten
rakenteiden sijoittuminen sek& alueet, joille voi rakentamisen aikana
kohdistua vaikutuksia.

Suunnittelutydn aikana tarkastellaan lisGksi uomiin kohdistuvia
vaikutuksia. Lahteisiin, tihkupintoihin sekd pohjavesivaikutteisiin
virtavesiin kohdistuvat vaikutukset arvioidaan pohjavesimallinnuksen
perusteella. Pienvesiin kohdistuvia lupatarpeita on tarkasteltu ja
tarkastellaan suunnittelun aikana. Mikali hankkeella vaikutetaan
pohjavesiolosuhteisiin ja virtavesiin, rakentaminen voi vaatia vesilain
mukaisen luvan hakemista. Esimerkiksi maa- ja kallioperé&tutkimusten
toteuttamista varten haettiin luonnonsuojelulain nojalla lupaa poiketa
rauhoitusmdadrayksistd kolmessa kohteessa.

Taustakartta © Maanmittauslaitos 2023
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Kuva 2. Lentoradan esiselvityksen mukainen linjaus. Kuvassa
nékyvét myoés tunnistetut ajotunneleiden ja kuilujen sijainnit.
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https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2024/03/Lentorata_YVA-selostus_web.pdf
https://lentorata.fi/wp-content/uploads/2024/03/Lentorata_YVA-selostus_web.pdf
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Lentorata-hanke viitekehykset

Raidegeometrian suunnittelu etenee

Lentoradan esiselvitysvaiheen mukainen ratalinjaus liittyy
pddrataan ja Lahden oikorataan Keravan pohjoispuolella
Kytdmaalla. Vuoden 2024 yleissuunnittelutydn aikana
tarkasteltiin vaihtoehtoja talle liitynndlle, sillé olemassa
olevan raideinfrastruktuurin ja maankdytdn todettiin
asettavan sekd teknisid ettd liikenteellisié haasteita
toteuttamiselle.

Vaihtoehtoisia liityntdja tutkittiin Kytémaan alueellq,
Keravan aseman ja Kytdmaan valilla seké Keravan aseman
etel@puolella. Vaihtoehtoja arvioitiin niin hyvaksyttavyyden,
toteutettavuuden, liikenndinnin, radan geometrian,
tekniikan, ympdristdn kuin kustannusten ndkékulmasta.
Vuoden lopussa niistd optimaalisimmaksi todettiin
vaihtoehto E, jossa Lentoradan linjaus liittyisi p&adrataan
Keravan eteldpuolella Jaspilassa. E-vaihtoehdon mukainen
ratalinjaus olisi kokonaisuudessaan noin viisi kilometrid
esiselvityksen mukaista linjausta lyhyempi ja Lentoradan
tunneliosuus lyhenisi noin nelja kilometrid. Sen myoté
valtettdisiin aiemmin todetut Kytomaan liitynndn tekniset
ja liikenteelliset haasteet. Tunneliosuuden lyheneminen toisi
lisGksi arviolta noin 0,4 miljardin kustannuss&dston.

Vuoden lopussa todettiin, ettd vaihtoehto E:n mukaisen
linjauksen tutkimista on tarkoituksenmukaista jatkaa osana
yleissuunnittelua. Jotta uuden linjauksen toteutuskelpoisuus
voidaan varmistaaq, tulee sen vaikutuksia muun

muassa ympdristéodn ja maankdyttddn vield tarkentaa.
Linjausvaihtoehdon osalta tarvitaan myds uusia maa- ja
kallioperatutkimuksia.

Yleissuunnittelutydn aikana tarkastellut
raidelinjausvaihtoehdot kayvat ilmi kuvasta 3.

Ympdristévastuu
- Kestavd suunnittelu

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteistyé
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Kuva 3. Keravan liitynnén tarkastellut vaihtoehdot.
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Tarkempia tarkasteluja on tehty myés lentoaseman tunneliasemasta,
Pasilan litynndstd sekd kuilujen ja ajotunneleiden sijainneista.

Lentoradalla on tunneliasema Helsinki-Vantaa lentokentdalld. Asema
on suunniteltu Kehdradan aseman viereen, mik&d mahdollistaa sujuvat
vaihtoyhteydet.

Tunneliasemalle suunnitellaan nelja raidetta. Yleissuunnittelutyon
aikana on tutkittu kolmea laiturivaihtoehtoa, joita on vertailtu sekd
liikenteellisten ettd toiminnallisten ominaisuuksien perusteella.

Tunneliaseman toiminnallisuuksia on tarkasteltu tiiviissé yhteistydssd
Finavian kanssa. Kulkuyhteyksien ja muiden ratkaisujen toimivuus
varmistetaan simulointien avulla. Suunniteltuja ratkaisuja arvioidaan
yleissuunnitelmatydssd tarkemmin myds muun muassa maa-

ja kallioperatutkimusten perusteella. Asemahallin sijaintia ja
korkoasemaa madrittévat kalliotekniset mitoitusperusteet asemahallin
leveydestd ja etdisyydestd matkakeskuksen tasonvaihtokuiluun, joten
kallion laadulla ja pinnankorkeudella saattaa olla vaikutusta asemalle
esitettyyn korkeusasemaan.

Esiselvitysvaiheessa Lentoradalta on suunniteltu yhteydet kahdelle
Pasilan aseman laituriraiteelle. Suunnittelutydn edetessaé on
kuitenkin tunnistettu tarve kolmannelle laituriyhteydelle. Sen
toteutuskelpoisuutta tarkastellaan teknisestd ja liikenteellisestd
nakokulmasta.

Kuilut ja ajotunnelit ovat tunneliosuuden maanpintarakenteita.
Pystykuiluja tarvitaan normaalitilanteessa paineentasaukseen

ja tekniikalle (s&hko, vesi) sekd mahdollisissa poikkeustilanteissa
savunpoistoon ja hatdpoistumiseen. Ajotunneleita kaytetadn
tyonaikaisina rakentamisen reitteind ja niitd pyritddn hyddyntdmadn
my®&s huolto- ja pelastusyhteyksing.

Ympdaristdvaikutusten arviointivaiheessa Lentoradan linjauksen
varrelta tunnistettiin pystykuiluille yhteensd 17 paikkaa ja ajotunneleille
yhteensd 12 paikkaa. Vuoden 2024 aikana molempien sijoittumista on
tarkennettu yhdessa Helsingin ja Vantaan kaupunkien kanssa. Kuilujen
lopullinen maard ja sijainti tullaan tarkentamaan yleissuunnitelmassa,
sillé tehdyt aerodynaamiset simuloinnit ovat osoittaneet, ettd
paineentasauksen ndkdkulmasta kuiluja voisi olla véithemman.
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Kestavaa ja kauaskantoista suunnittelua

Ratahankkeen suunnittelu on mittava
prosessi, joka etenee ja tarkentuu vaiheittain.
Suunnittelutyén aikana etsimme aktiivisesti
ratkaisuja, joilla hankkeen elinkaaren aikaiset
haitalliset vaikutukset minimoidaan ja joilla
kiertotaloutta voidaan edistad. Seuraamme
véhdapadstdisten materiaalien ja menetelmien
kehitysta ja otamme huomioon esimerkiksi
rakentamisen hiilijalanjéljen pienentdmisen jo
suunnitteluvaiheiden aikana.

Punnitsemme kiertotalousratkaisuja jo
suunnittelun alkuvaiheissa

Merkittavin luonnonvarojen hyddyntéGmiseen ja
kiertotalouteen liittyva tekija Lentorata-hankkeessa ovat
rakentamisessa syntyvat maa- ja kiviainekset.

Alustavien arvioiden mukaan Lentoradan rakentamisesta
syntyy louhetta noin 5,5 miljoonaa kiintoteoreettista
kuutiometrid (m3ktr). Maa-ainesten kaivuumadrien
arvioidaan olevan yhteensd noin 713 700 m3ktr.
Lentorata-hankkeessa taas tarvitaan arviolta noin 30
000 m* massoja rakenteisiin.

Otamme huomioon kiertotalouden periaatteet

Luonnonvarojen tehokas kayttd: ylijaadmamassojen hallinta
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Otamme huomioon uudet padastoja vahentéavat teknologia- ja materiaaliratkaisut ja ratkaisutavat

Suunnittelun edetessd ja hankkeen rakentamisaikataulun tarkentuessa pystymme asettamaan tarkemmat

tavoitteet rakentamisen hiilijalanjaljen pienentémiselle

Vaikka rakentamisessa syntyvid massoja voitaisiin
hyddyntdd hankkeen sisdisesti, on hanke voimakkaasti
massaylij@admainen. Syntyvid maa-aineksia voidaan
kuitenkin hydodyntad soveltuvin osin myos IGhialueiden
muissa infrahankkeissa. Maa-ainesten kiertotalous
vahentdd materiaalin kuljetustarvetta, misté syntyy sekd
kustannus- ettd padstdsadstdjd. Samalla edistetadn
neitseellisten luonnonvarojen sailymista.

Kiertotaloutta ja luonnonvarojen tehokasta kayttdéd
edistet@an huolellisella etukdteissuunnittelulla.
Lentorata-hankkeessa ylij@admdamaiden hyotykayttod
sek& mahdollisuuksia valivarastoida tai loppusijoittaa
maamassoja on selvitetty jo YVA-vaiheessa.

Kuntien kanssa kaytyjen keskusteluiden perusteella
padkaupunkiseudulla ja sen ympdristdkunnissa on

mahdollisuuksia hyddyntdd louhetta eri rakennus-
hankkeissa. Esimerkiksi Espoon vuotuinen tarve
kiviaineksille on noin 300 000 m*. Alij@&madisid hankkeita
ovat myds Vantaan Ratikka ja Finnoon meritdyttd, joissa
Lentoradan ylijgamad voitaisiin mahdollisesti hyddyntaa.

YVA-vaiheessa esitetyt hydtykayttdmahdollisuudet
ovat arvioita, silléd muiden hankkeiden kaavoitus-

ja rakentamisprosessit voivat venyd esimerkiksi
markkinamuutosten takia. Syntyvdn louheen

MAadrad sekd arvioita siitd, minkd verran maa-
aineksia voidaan hyddynt&ad Lentorata-hankkeen
sis@isesti ja muissa hankkeissa, tarkennetaan yleis-

ja ratasuunnitelmavaiheiden aikana. Tyypillisesti
ratahankkeiden kiertotalousratkaisut voidaan kuitenkin
lukita vasta l[ahella rakentamisen kdynnistymistd.



, , Maa-ainesten kiertotalous
véihentdd materiaalin
kuljetustarvetta, mista
syntyy sekdé kustannus- etta
padstésadstéjé. Samalla
edistetddn neitseellisten
luonnonvarojen sdilymisté.

Etsimme aktiivisesti keinoja véhentad
ilmastovaikutuksia

Ratahankkeen ilmastovaikutuksista merkittévin osa

syntyy yleensd rakentamisessa. Rakentamisvaiheen
hiilidioksidip&&stdjé nostavat erityisesti padstodintensiiviset
materiaalit betoni ja terds, joita tarvitaan runsaasti radan
rakentamiseen. Padstdjd tuottavat myods esimerkiksi

maa- ja kiviainesten kuljetukset sekd tybkoneiden kaytto.
Rakentaminen myds muuttaa hankealueen maankdayttod,
mik& pienentdd hiilivarastoja ja -nieluja.

Lentoradan rakentamisesta aiheutuvia hiilidioksidip&dastdja
on tarkasteltu periaatetasolla vuonna 2023 valmistuneessa
ympdristdvaikutusten arviointiselostuksessa. Siind

Ympdéristévastuu
— Kestéva suunnittelu

hankkeen rakentamisen aikaisiksi kokonaispadstdiksi
arvioidaan 462 000 t CO2ekv. Naistd merkittdvin osuus,
79 prosenttia, on juuri materiaalipddstoja. Kuljetusten
osuus kokonaispddstdistd on noin 10 prosenttia, samoin
kuin tyokoneiden. Koska Lentorata kulkee p&adosin
tunnelissa, hankkeen vaikutus hiilivarastoihin ja -nieluihin
sekd luonnon monimuotoisuuteen on pieni.

Vuonna 2023 tehty laskenta kuvastaa sen hetkisté
suunnitteluvaihetta. Mité pidemmalle Lentoradan
suunnittelu etenee, sitd tarkemmin pystymme arvioimaan
rakentamisesta aiheutuvia ilmastovaikutuksia.
Padstolaskelmat pdivitetddn seka yleis- ettd
ratasuunnitelmavaiheessa.

Rakentamisen aikaisia iimastovaikutuksia voidaan
vAhent&d monin tavoin ja niihin vaikutetaan jo suunnittelun
aikana. Materiaaleista muodostuvia pddstdjd voidaan
vahent&d optimoimalla materiaalimenekkia sekd
valitsemalla mahdollisuuksien mukaan vah&padstoisic
materiaaleja. Huolellinen massakoordinaatio pienentdd
sekd kuljetuksista aiheutuvia padastdja etta vdalillisia
ympdristdvaikutuksia. Syntyvien maa- ja kiviainesten
hyotykdyttd vahent&d neitseellisen materiaalin tarvetta
ja siten vdlillisesti maa-aineksen otosta ja jalostuksesta
syntyvid padstdjd ja ympdristdhaittoja.

Yksi avaintekijd ilmastovaikutusten lievent&misessd

on pdadstdintensiivisten betoni- ja terdsrakenteiden
valmistuksen padstdjen vahentdminen. Vaikka ndiden
valmistus kehittyy vaihdp&adastodiseen suuntaan, ei vield
talla hetkella olla niin pitkalla, ettd radan rakentamisessa
muodostuvia padstdja voitaisiin merkittavasti vahentad.

Lisaksi ratarakentamisen tekniset vaatimukset
rajoittavat saatavilla olevien vahdahiilisten
materiaalien ja tuotteiden kayttoa.

Lentoradan rakentamisen aikaan vaha-
padstdisten materiaalien vaikutus kokonais-
padstdihin voi kuitenkin olla t&dmdanhetkisia
arvioita huomattavasti merkittGvampi,
sillé betoni- ja terdsteollisuuden
vahapdadstdisyyden kehitys on kiihtyvaa.

Lentorata




Vastuullisuuden

Lentorata-hanke viitekehykset

Sosiaalinen vastuu

Ympdéristévastuu
- Kestévé suunnittelu

Sosiaalinen vastuu

— Vuorovaikutteinen yhteisty6

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija

Avointa ja sidosryhmat huomioivaa suunnittelutyota

Edistétmme Lentorata-hanketta avoimesti ja vuorovaikutuksessa
sidosryhmiemme kanssa. Otamme huomioon hankealueen asukkaat
ja toimijat ja teemme tiivisté yhteistyoté viranomaisten sekd muiden
hankkeeseen kytkeytyvien tahojen kanssa. Hankkeen etenemisestd,
sen tavoitteista ja vaikutuksista kerromme lapinakyvésti, oikea-

aikaisesti ja tutkittuun tietoon perustuen.

Tuemme ja kunnioitamme yleismaailmallisia ihmisoikeuksia

ja edellytdmme myds yhteistybkumppaneidemme
varmistavan, etteivdt ne omassa toiminnassaan tai
toimitusketjussaan ole osallisina ihmisoikeusrikkomuksiin.

Lahtdkohtamme on, ettd jokaisen Lentorata-hankkeessa

tydskentelevan tulee saada tehdd téitd turvallisissa,
terveellisiss@ ja oikeudenmukaisissa olosuhteissa.

Tydnantajana noudatamme kansainvdalisen tydjarjestd
ILO:n julistusta tydel&dmdan perusperiaatteista ja
-oikeuksista. Yllapiddmme avointa, yhdenvertaista

ja luottamuksellista ilmapiiric kanssakdymisessé niin
tyontekijdittemme kesken kuin yhteistydkumppaneiden
ja hankkeen vaikutuspiiriss@ olevien sidosryhmien ja
kansalaisten kanssa.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
ehkd&iseminen ja minimointi

Keskeinen osa sosiaalista vastuutamme on tunnistaa
ja ehkaisté haitallisia vaikutuksia, joita Lentoradan

rakentamisella tai kaytolla voi olla hankealueella
asuville ja siella toimiville. Tallaiset vaikutukset voivat
kohdistua esimerkiksi ihmisten terveyteen, viihtyvyyteen,
liikkumismahdollisuuksiin tai -turvallisuuteen.

Ympdaristddn kohdistuvien vaikutusten lisdksi yleis-
suunnitelmavaiheessa tdsmennetddn myds nditd
YVA:ssa tunnistettuja, ihmisiin ja heiddn elinoloihinsa
kohdistuvia vaikutuksia sekd niiden ehkdisykeinoja.
LisGksi yleissuunnitelmassa madritellddn ne ihmisiin
kohdistuvat vaikutukset, joita tulee tarkentaa
ratasuunnitelmavaiheessa.

Taulukko 3 kuvaa vuosille 2024 ja 2025 asetetut mittarit
ja tavoitearvot sekd toteumat vuonna 2024 liittyen
iIhmisiin kohdistuvien vaikutusten ehk&isemiseen.
Asetetut tavoitteet perustuvat meneilld&n olevaan
yleissuunnitelmavaiheeseen.
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Ehkdisemme ja minimoimme hankkeen ihmisiin kohdistuvat haitalliset vaikutukset

Mittari

YVA:ssa tunnistetut ihmisiin
kohdistuvat vaikutukset

on tarkennettu ja kuvattu
yleissuunnitelmassa

Tavoitearvo 2024 Toteuma 2024

Tarkennetaan
kaytdn aikaisia
tarinG- ja
runkomelu-
vaikutuksia ja
vaimennustarpeita
sekd vaimennus-
ratkaisuja

Lentoradan téarind ja
runkomelu -esiselvitys
valmistunut 1/2024

Tavoitearvo 2025

Yleissuunnitelmavaiheen tarind- ja
runkomeluselvitys valmistunut

Rakentamisen aikaisten haittojen
lieventdmistd tarkennettu
ajotunnelien |Gheisyydessa
huomioiden liikennevaikutukset ja
-turvallisuus

Rakentamisen aikaisten riskialueiden
iimanlaadun tarkastelu tehty

Tarind- ja runkomelu-
mallinnuksen
lahtotietomittaukset,
Lentorata, Itarata
-raportti valmistunut
12/2024

Ylijgadmdamassojen hallinta ja
hyotykayttd sekd valivarastoinnin ja
loppusijoittamisen minimointi: YVA-
vaiheessa kunnilta saadut tiedot
hyotykayttad, valivarastoida tai
loppusijoittaa hankkeesta syntyvid
Massoja on pdivitetty

Yleissuunnitteluvaiheessa
on tunnistettu ja madritelty
ne ihmisiin kohdistuvat
vaikutukset ja muut seikat,
joita tulee tarkentaa
ratasuunnitteluvaiheessa

Ne ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
ja muut seikat, joita tulee tarkentaa
ratasuunnitteluvaiheessa, on
tunnistettu ja madritelty

Taulukko 3. Sosiaalisen vastuun mittarit: Ihmisiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten ehkdiseminen.



Kéytén aikaisten runkomelu-
vaikutusten lieventéminen

Ympdaristdvaikutusten arviointivaiheessa, senhetkisiin
|ahtotietoihin perustuen, Lentoradan linjauksen varrelta
tunnistettiin asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset
ohjearvot ylittyivat lievasti vaimennusmatosta huolimatta.
Runkomelulla tarkoitetaan raideliikenteen aiheuttamaa
maa- ja kallioperdn varahtelyd, joka kulkeutuu maaperdn
kautta rakennusten rakenteisiin ja iimenee huonetiloissa
pienitaajuisena meluna.

Vaikutusten suuruutta ja tarvittavia vaimennusratkaisuja
tutkittiin tarkemmin vuoden 2024 aikana kahdessa

eri selvitystydssd. Tammikuussa 2024 valmistui
esiselvitys, jossa Lentoradan kaytdnaikaisia tarind-

ja runkomeluvaikutuksia mallinnettiin digitaalisen
sovelluksen avulla. Esiselvitys tarjoaa YVA-vaihetta
tarkempaa tietoa erityisesti runkomelun alueellisista
vaikutuksista ja vaimennustarpeista. Siind esitetddn
my0os tekniset periaateratkaisut, joilla Lentoradasta
aiheutuva runkomelu saadaan vaimennettua alle
ohjearvojen. N&itd ovat esimerkiksi erilaiset ratarakenteen

, , Lentoradalla liikenndivista
junista ei kantaudu melua tai
tarindd tunnelin ylapuolella
sijaitseville asuinalueille.

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteisty6

elastiset rakennekerrokset, kuten sepelinalusmatot tai
kiintoraide. Raideliikenteestd johtuvan tarindn ei arvioida
lisdantyvan nykytilanteeseen verrattuna niin, ettd
tarindsuojausrakenteille tulisi olemaan tarvetta.

Syksylla 2024 yhtid teetti myos [Ghtotietomittauksia,
joiden avulla madritettiin tarkemmin suomalaisen
junakaluston herdtetasoja erityisesti kallioperadn
louhituissa rautatietunneleissa sekd kallioperdn
vardhtelyn vaimentumisominaisuuksia. Lisdksi

mitattiin vardahtelytasoja kahdessa kohteessa, joille

on asennettu sepelinalusmattoja. Mittaustulosten

avulla runkomeluvaikutuksia pystytadn mallintamaan
yh& tarkemmin ja tarvittavat vaimennusratkaisut
voidaan mitoittaa tarkoitusta parhaiten vastaavalla
tavalla. Tuloksia hyddynnet&dan lahtdtietoina
yleissuunnitelmavaiheen t@rind- ja runkomeluselvityksessd,
joka valmistuu vuonna 2025. Mittausten ohella tarvittavia
|Ghtotietoja tarkentavat maa- ja kallioperdtutkimukset.

Lahtotietomittauksia koskeva raportti toteutettiin yndessd
ltarata Oy:n kanssa ja se valmistui joulukuussa 2024.

Lentorata

Kiinteistokohtaista runkomelumallinnusta

Suunnittelutydn aikana tutkimme tarkasti

tulevan radan vaikutukset ympdristoon ja

|aheisille asuinalueille. Lentoradan varrella

oleviin rakennuksiin kohdistuvaa runkomelua
tutkitaan A-Insindorien kehittamalla digitaalisella
sovelluksella, joka pohjautuu algoritmeihin ja
mallintaa raideliikenteen vaikutukset alueella hyvin

tarkasti.

Raideliikenteen aiheuttama runkomelu on maa- ja
kallioperan varahtelyd, joka kulkeutuu maaperdn
kautta rakennusten rakenteisiin ja ilmenee

huonetiloissa pienitaajuisena meluna. Perinteisesti

Timo Huhtalq,
suunnittelujohtaja,
A-Insindorit

ja Siru Koski,
suunnittelujohtaja,
Lentorata Oy

runkomelua on arvioitu pistokoeluontoisesti

muutamien kiinteistdjen osalta kasin laskemalla.

A-Insin&o6rien suunnitteluohjelmisto poimii
avoimesta datasta muun muassa kiinteisto- ja
maaperatiedot, laskee raideliikenteen vaikutukset
erilaisissa liikenndintitilanteissa ja havainnollistaa
tulokset visuaalisesti karttapohjalle. Mallinnus
tehdadn jokaiselle kiinteistolle erikseen, jolloin myds
tarvittavat vaimennusratkaisut voidaan maarittaa
tarkasti niin, ettei runkomelusta ole asukkaille
haittaa. Mittavassa hankkeessa ratkaisujen

kohdentaminen tuo myos kustannussadstdja.
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Vastuullisuuden

Lentorata-hanke viitekehykset

Rakentamisen aikaisten haittojen lieventaminen

Merkittdvimmat Lentoradan rakentamisen aikaiset
vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
aiheutuvat rata- ja ajotunnelien louhinnasta sekd
louheen kuljetuksista, joista voi aiheutua tarind-, poly- ja
likennehaittaa etenkin IGhiasutukselle.

Yleissuunnittelun aikana tarkennetaan rakentamisen
aikaisten haittojen lieventdmistd erityisesti kunkin
ajotunnelin [Gheisyydessa. Ajotunneleita kdytetddn
tydnaikaisina rakentamisen reitteind. Niiden kautta
kuljetetaan merkittéavid madrid louhetta sekd muuta
rakentamiseen tarvittavaa materiaalia. Kuljetukset
lisGavat liikennettd tie- ja katuverkolla suhteellisesti eniten
ajotunnelien ja padavaylien valisilla tie- ja katuosuuksilla.
Yhden ajotunnelin kautta tunnelia louhitaan ja louhetta
kuljetetaan 1,5-3 vuotta. Kuljetukset tapahtuvat
pdivaaikaan.

YVA-vaiheessa louhekuljetusten liikkenteellisi vaikutuksia
tutkittiin Helmet-mallin ja asiantuntija-arvioiden

avulla. Kuljetusten kokonaisvaikutukset liikenteelle ja
likenneturvallisuudelle arvioitiin pddosin vahaisiksi.

Kun kuljetukset padsevat padatieverkolle, ne sulautuvat
nopeasti olemassa olevaan liikennevirtaan. Raskaan
liikenteen lisddntyminen heikentdd aina hieman varsinkin
jalankulun ja pyorailyn turvallisuustilannetta, mutta
rakentamisen aikaisilla toimenpiteilld riskej& voidaan
pienentdd merkittavasti. Suunnittelun aikana tarkennetaan
ajotunneleiden sijaintia, niiden kautta kuljetettavan
louheen madardd sekd louhinnan ja louhekuljetusten
aiheuttamia vaikutuksia. Louhekuljetusten liittymat tie- ja
katuverkolle suunnitellaan niin, ettd kielteiset vaikutukset
liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen voidaan minimoida.
Suunnittelussa huomioidaan erityisesti jalankulun ja
pyorailyn turvallisuus.

Ympdéristévastuu
- Kestévé suunnittelu

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteisty6

Rakentamisen aikana melu- ja tarindhaittoja syntyy eniten
louhinnasta ja rajaytyksistd. Tunneleiden rdjaytyksisté
aiheutuva melu on lyhytaikaista ja ja& usein rgjaytyksestd
aiheutuvan paineaallon ja tarindn varjoon. Hairitsevin
melunldhde tunneleiden louhinnassa on poraustyodstd
aiheutuva melu. Suurimmillaan porausmelu on tydn
aloitusvaiheessa rata- ja ajotunnelien suuaukoilla,

joista melu padsee leviamaan ilman kautta. Téiden
edetessd tunneleissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa
huomattavasti vhemmdan meluhaittoja, koska ilmaddani ei
|&pdise paksua kalliota.

Rakentamisen aikaisia haittoja ehkdistadn huolellisesti

ja ottaen huomioon Idhialueen asukkaat sekd muut
melulle tai tarindlle herk&t toiminnot. Kalliorakennustyot
toteutetaan niin, ettd vaikutukset pysyvat rakennuksille ja
asutukselle asetettujen raja-arvojen alapuolella. Téoma
tehdd@dn saatamalla kerralla kaytettavan rdjahdysaineen
MAadarad. Rajaytyksistd tiedotetaan hyvissé ajoin ja
varsinainen rdjaytystapahtuma on lyhytkestoinen, noin
kuusi sekuntia.

Lentoradan rakennustdiden merkittdvimmaksi
iimanlaatuvaikutukseksi on YVA-vaiheessa

arvioitu maanrakennustdiden ja kuljetusten

aiheuttama polyédminen erityisesti reitin alkuosassa.
Karttatarkasteluiden perusteella kaikki kuljetusreitit ovat
pinnoitettuja, mutta etenkin reitin alkuosalle voi levitd
renkaiden mukana maa-ainestq, joka kuivuessaan nousee
poélynd ilmaan.

Yleissuunnittelun aikana rakentamisen aikaisten
riskialueiden ilmanlaatua selvitetddn tarkemmin. Tallaisia
alueita ovat tunnelin suut, joiden kautta tapahtuu paitsi
louheenajo, myds rajahdyskaasujen ja muu tydnaikainen
tuuletus. Tydn pohjalta rakentamisen riskialueet
tdsmennetddn ja suunnitellaan tarvittavat ehkaisykeinot.

Hyva hallintotapa 16
— Luotettava toimija

Suunnittelutyén aikana
varmistamme, ettéa Lentorata
voidaan toteuttaa kestavésti
ja sille asetettujen tavoitteiden
mukaisesti.




Vastuullisuuden

Lentorata-hanke viitekehykset

Sosiaalinen vastuu

Ympdéristévastuu
- Kestévé suunnittelu

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteisty6

Viestintda ja vuorovaikutus

Ratahankkeen suunnitteluprosessiin
kuuluu olennaisesti laaja vuorovaikutus

eri sidosryhmien kanssa. Tavoitteenamme
on viestié hankkeen etenemisestd ja sen
vaikutuksista mahdollisimman avoimesti ja
aktiivisen vuoropuhelun avulla varmistaa,
ettd niin hankealueen asukkailla ja toimijoilla
kuin muilla hankkeeseen kytkeytyvilla
tahoilla on mahdollisuus osallistua
suunnitelmien valmisteluun ja antaa niisté
palautetta.

Taulukko 4 kuvaa viestintddn ja vuorovaikutukseen liittyvat
mittarit ja tavoitearvot vuosina 2024 ja 2025 sekd toteumat
vuonna 2024,

Mittaamme sidosryhmidmme palvelevan viestinndn

ja vuorovaikutuksen onnistumista sek& saamiemme
kysymysten ja palautteiden ensivasteagjalla etté
yhteistyd- ja vuorovaikutustilaisuuksien suunnitelmallisella
toteuttamisella.

Olemme asettaneet tavoitteeksi vastata kysymyksiin ja
palautteisiin [Ghtdkohtaisesti viiden arkipdivan kuluessa.
Etenkin hankealueen asukkaat osoittavat kysymyksensd
useimmiten joko yhtion yleissGhkdpostiosoitteeseen

tai suoraan asiantuntijoidemme sdhkdpostiin, mutta
yhteydenottoja tulee myds puhelimitse. Yhteydenotoissa

esitetyt kysymykset dokumentoidaan, sillé ne tarjoavat
meille tarkedd tietoa siitd, millaisista hankkeeseen liittyvistd
seikoista yleisd kaipaa lisatietoa, mikd heité huolettaa

ja mitd asioita meidan tulee avata viestinndssd ja
vuorovaikutustilanteissa enemman. Sama koskee erilaisissa
yleisotilaisuuksissa saamaamme palautetta.

Vuonna 2024 saimme sahkoépostin ja puhelimen

kautta kaikkiaan 16 palautetta. Naistéa 15 kdsiteltiin
tavoitteen mukaisessa viidessa arkipdivassa.

Merkittava osa yleisdn kysymyksista liittyi kaytdn ajan
runkomeluvaikutuksiin ja niiden vaimennusmahdollisuuksiin
sekd rakentamisen aikaisten haittavaikutusten ehkaisyyn.
Kysymyksi& saatiin myds hankkeen aikataulusta sekd
vaikuttamismahdollisuuksista.

Tarked osa hankealueen kohderyhmille suunnattua
viestintdd on maa- ja kallioperatutkimuksiin liittyva
informointi. Yleissuunnitelmavaiheen tutkimuksia on
toteutettu kevadastd 2024 alkaen koko Lentoradan
hankealueella, sekd ratalinjauksen alueella ettd siihen
littyvien maanpdaadllisten rakennusten, kuten kuilujen ja
ajotunnelien, lahella.

Alueen maanomistajat ja kiinteistdbnomistajat informoitiin
tutkimusten alkamisesta ennakkoon. Niiden etenemisestd
on kerrottu myos verkkosivuillamme, jossa ilmoitamme
ennalta tulevan viikon tutkimusalueet. Mikali tutkimukset
sijoittuvat turvallisuuskriittisille alueille, kuten koulujen tai
pdivakotien lahelle, ne saavat ennakolta myds ohjeet
siihen, miten valttada liikkumista ison kaluston Iahell&.
Tyypillisesti tutkimuksia tehd&@dn tietylla rajatulla alueella
vain muutaman pdivan ajan kerrallaan.

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija
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Viestimme avoimesti ja teemme vuorovaikutteista yhteisty6téa sidosryhmiemme kanssa

Mittari

Vastaamme kansalaisten,
median ja muiden
sidosryhmien kysymyksiin
ja palautteeseen avoimesti
ja riittévan nopeasti.
Vastausprosentti 100 % / 5
arkipdivad

Tavoitearvo 2024

Yhtidlle kuuluviin kysymyksiin
ja palautteisiin on vastattu/
palattu vimeistddn 5
arkipdivan kuluessa

Toteuma 2024

Sahkdpostin

kautta saatu 16
yhteydenottoq,
joista 5 pdivassa
vastattiin 15 / 93,8 %

Tavoitearvo 2025

Yhtidlle kuuluviin
kysymyksiin ja palautteisiin
on vastattu/palattu
viimeistaan 5 arkipdivan
kuluessa

Raportoimme vastuullisuustoi-

Vuoden 2023
vastuullisuustoimenpiteistd
ja -tavoitteista on raportoitu

Vuoden 2024
vastuullisuustoimenpiteistd
raportoidaan osana

, . osana toimintakertomusta. Kyll& . _
minnastamme vuosittain , o toimintakertomusta ja
Vuoden 2024 toimenpiteistd . ) o
, lisGksi julkaistaan erillinen
valmistaudutaan tuottamaan , _
, , vastuullisuusraportti
vastuullisuusraportti
et . L Hankkeen omistajatahot
Tapaamme sadanndllisesti jo Hankkeen omistajatahot L
o T o sekd vaikutusalueen
teemme aktiivista yhteistydtd sekd vaikutusalueen kunnat , ,
i L . . . . o ) kunnat ja keskeiset
niin omistajatahojen kuin ja keskeiset toimijat pidet&adn Kyll&

hankkeen vaikutusalueen
kuntien ja toimijoiden kanssa

ajan tasalla tapaamalla heidat
vahintddn kerran vuodessa

Taulukko 4. Sosiaalisen vastuun mittarit: Viestinta ja vuorovaikutus.

toimijat pidet&dn ajan
tasalla tapaamalla heidat
vahintddn kerran vuodessa



Suunnittelutydn aikana varmistamme,

etté Lentorata voidaan toteuttaa
kestavasti ja sille asetettujen tavoitteiden
mukaisesti. Tdma onnistuu vain tekemalla
yhteistydtd sidosryhmiemme kanssa ja
viestimalld proaktiivisesti asioista, joihin
Lentorata-hankkeella on vaikutusta. Myos
vastuullisuustydmme kehittyy sidosryhmiltd
saadun palautteen pohjalta.

K&aymme tiivistd vuoropuhelua paitsi
omistajiemme, myds hankkeen vaikutusalueen
kuntien ja eri viranomaisten kanssa. Meille
tarkeitd kumppaneita ovat myds Finavia ja
muut lentoaseman alueen toimijat, VR sekd
Vaylavirasto, samoin kuin arvoketjumme
palveluntuottajat. Yhteistydn kautta edistdmme
sekd hankkeen suunnittelua etté pitkdjanteistd
ja kauas katsovaa vastuullisuustyota.

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteisty6

Vuoropuhelun keinoja

Ratasuunnittelun eri vaiheissa jarjestetddn
yleisdtilaisuuksia, joissa voi tutustua
suunnitelmaluonnoksiin ja esittad niistd mielipiteensd
sekd kaydda vuoropuhelua suoraan hankkeen

asiantuntijoiden kanssa.

Lentorata-hankkeessa on meneilladdn
yleissuunnitelmavaihe, johon liittyvat yleisétilaisuudet
jarjestetddn vuoden 2025 ensimmaisen
vuosipuoliskon aikana. Tilaisuuksista informoidaan
hankealueen medioissa, kuntien verkkosivuilla seka

Lentorata Oy:n omissa kanavissa.

Kevadn 2025 aikana otamme kayttddn myds
karttapalautejarjestelmdn, jonka kautta sidosryhmilla
on mahdollisuus seurata suunnittelun etenemistd
selainpohjaisilta kartoilta ja jattad kysymyksid

suoraan suunnittelijoille.

Ennen suunnitelmien hyvaksymist& ne asetetaan
my&s nahtdville. Nahtavilla olon aikana hankealueen
maanomistajilla ja muilla, joiden asumiseen,
tydntekoon tai muihin oloihin suunnitelma voi
vaikuttaa, on mahdollisuus jatt&d niistd muistutus.
Yleis- ja ratasuunnitelmat hyvaksyy Liikkenne-

ja viestintavirasto Traficom. Suunnitelmien

hyvaksymispadtdksestd voi myds valittaa.

Lentorata



https://lentorata.fi/usein-kysyttyja-kysymyksia/
https://lentorata.fi/usein-kysyttyja-kysymyksia/

Hyva hallintotapa

Kestavaa liikketoimintaa

Vastuullisuus, eettisyys ja lapinékyvyys
ohjaavat kaikkea toimintaamme. Olemme
luotettava toimija ja yhteistyokumppani

ja edellytédmme, ettda jokainen hankkeessa
tyoskenteleva sitoutuu eettisiin toiminta-
periaatteisiimme. Tuotamme tutkittua tietoa
paatéksenteon tueksi.

Hyvé hallintotapa on vastuullisuustydmme

perusta. Vastuullisuus on osa strategiacamme ja
liiketoimintaprosesseja, joilla osaltamme edistmme
valtio-omistajan vastuullisuusohjelmaa.

Kannamme taloudellisen vastuumme ja raportoimme
toiminnastamme ja sit& koskevista padtdksistd avoimesti
ja oikea-aikaisesti. Julkisia varoja k&dytdmme kestavasti.
Kohtelemme omistajiamme tasapuolisesti ja varmistamme,
ettd heillé on riittava tieto hankkeen etenemisestd ja sen
vaikutuksista. Liikesuhteet kumppaneihimme madardytyvat
kaupallisin perustein.

Taulukko 5 kuvaa hyvadan hallintotapaan liittyvat mittarit ja
tavoitearvot vuosina 2024 ja 2025 sekd toteumat vuonna
2024,

Yhtién eettiset liiketoimintaperiaatteet (Code of Conduct)
kokoavat yhteen menettelytavat, joilla varmistamme, ettd
toiminta on sadntelyn mukaista, ammattimaista ja eettistd
niin Lentorata-yhtiéssa kuin sen alihankintaketjussa. Yhtion
hallitus vahvistaa eettiset toimintaperiaatteet vuosittain.

Hyvé hallintotapa
- Luotettava toimija

Noudatamme vastuullisia liiketoimintaperiaatteita

Vastuulliset
liiketoimintaperiaatteet

on julkisesti saatavilla ja

ne sisdllytetddn osaksi
hankintaprosessia ja sopimuksia

Vastuulliset liiketoimintaperiaatteet on laadittu ja
julkaistu

Kylla, 12/2024

Lentorata

Uusista yhteistydkumppaneista 100 % sitoutuu
yhtion vastuullisuusohjelmaan ja vastuullisiin
liiketoimintaperiaatteisiin

Toteutamme hankinnat
vastuullisesti

Hankinnat kilpailutetaan ja hyvaksytddn avoimin

ja lainmukaisin periaattein. Yli 100 k hankinnoista
pPaattad yhtion hallitus. Toimitusjohtaja paattad alle
100 k hankinnoista. Hankintalain mukaisesti hankinnat,
jotka yltavat 60 k, kilpailutetaan

Tilikauden aikana
kilpailutettiin yksi
EU-kynnysarvon
ylittéva hankinta,
yleissuunnitelman
laatiminen

Hankinnat kilpailutetaan ja hyvaksytddn avoimin
ja lainmukaisin periaattein. Yli 100 k hankinnoista
paattad yhtion hallitus. Toimitusjohtaja paattad
alle 100 k hankinnoista. Hankintalain mukaisesti
hankinnat, jotka yltavat 60 k, kilpailutetaan

Tilaajavastuuraportoinnissa mukana olevien
toimittajien prosenttiosuus kaikista toimittajista tai
prosenttiosuus hankintojen kokonaissummasta,
tavoite 90 %

Toteutunut 972 %

Tilaajavastuuraportoinnissa mukana
olevien toimittajien prosenttiosuus kaikista
toimittajista tai prosenttiosuus hankintojen
kokonaissummasta, tavoite 20 %

Suorahankintojen prosenttiosuus euromdadrdisesti
kaikista hankinnoista alle 20 %

Toteutunut 20,6 %

Suorahankintojen prosenttiosuus euromadrdisesti
kaikista hankinnoista alle 20 %

Whistleblowing-kanava kaytdssa

Tuotamme lisGarvoa yhteiskunnalle

Taulukko 5. Hyvén hallintotavan mittarit.


https://lentorata.fi/eettiset-toimintaperiaatteet/

Vastuullisuuden
viitekehykset

Ympdéristévastuu

Lentorata-hank i
entorata-hanke - Kestévé suunnittelu

Sosiaalinen vastuu
— Vuorovaikutteinen yhteistyé

Eettiset liiketoimintaperiaatteet julkaistiin vuonna 2024 ja

ne sisdllytetdidn osaksi hankintaprosessia ja sopimuksia.
Tavoitteemme on, ettd vuonna 2025 kaikki uudet
yhteistydkumppanit sitoutuvat seka liiketoimintaperiaatteisiin
ettd yhtion vastuullisuusohjelmaan.

Hankintojen vastuullisuus

Toteutamme hankinnat avoimesti ja tasapuolisesti, niin ettd
kaikilla toimittajilla on yhdenvertainen mahdollisuus osallistua
hankintaprosessiin. Vastuullisuus otetaan huomioon osana
hankintaperiaatteita.

Yhtion hankintoja sédtelee EU:n erityisalojen hankintalaki.
LisGksi kilpailutamme hankinnat, jotka ylittGvat kansallisen
kynnysarvon, 60 000 euroa. Myds kynnysarvon alittavista
hankinnoista pyritddn saamaan tarjous useammalta
toimijalta. Tavoitteena on, ettd suorahankintojen
prosenttiosuus euromdadrdisesti kaikista hankinnoista on alle
20 prosenttia.

Vuoden 2024 aikana kilpailutettiin yksi EU:n kynnysarvon
ylittGva hankinta, hankkeen yleissuunnitelman laatiminen.
Suorahankintojen osuus kaikista hankinnoista oli 20,6
prosenttia.

Yhtié seuraa yhteistydkumppanien talouden ja toiminnan
tilaa tilaajavastuuraportoinnin kautta. Tavoitteena on, ettd
tilaajavastuuraportoinnissa on mukana 90 prosenttia kaikista
toimittajista tai hankintojen kokonaissummasta. Vuonna 2024
kaikkiaan 972 prosenttia hankintojen kokonaissummasta oli
tilaajavastuuraportoinnin piirissd.

Osana taloudellista vastuuta otamme vuonna 2025 kayttéon
myos niin sanotun Whistleblowing-ilmoituskanavan. Sen
kautta voi ilmoittaa luottamuksellisesti havaitsemistaan tai
epdilemistadn vadarinkaytdksistd tai muusta epdasiallisesta
toiminnasta.

Hyvé hallintotapa
— Luotettava toimija

Tutkittua tietoa padatéksenteon pohjaksi

Yhtidond tehtdvamme on suunnitella Lentoradan
raideinfrastruktuuri rakentamisvalmiuteen saakka.
Suunnittelutydn aikana selvitémme laagjasti Lentoradan
rakentamisen ja kdytdn aikaisia vaikutuksia, radan
yhteiskuntataloudellisia hyotyjé, hankkeen kustannuksia,

rahoitusvaihtoehtoja sek& mahdollisia radan operointimalleja.

Tyén tavoitteena on tuottaa tutkittua tietoa padtdksenteon
pohjaksi niin, ettd suunnitelmien valmistuttua hankkeen
investointipddtds pystytddn tekemadn mahdollisimman
luotettavan kustannus- ja vaikutusten arvioinnin pohjalta.

Vuonna 2024 valmistui selvitys, jossa tarkastellaan
Lentoradan kaytén aikaista toimintaa Idhtdoletuksena
tilanne, jossa Lentoradalla olisi yksityinen rataverkon haltija.
Tavoitteena tydssd oli tunnistaa, millaisia tekijéitéd Lentoradan
toiminnan suunnittelussa tulisi huomioida ja millaisia
reunaehtoja Lentoradan erilaisiin liikenndintikonsepteihin
liittyy niin rataverkon haltijan ja rautatieyritysten liiketalouden
kuin sddantelyn ndkdkulmasta. Selvityksessé tarkasteltavia
teemoja ovat muun muassa Iahijunaliikenteen rooli ja
jarjestamisvaihtoehdot, kaukojunaliikenteen kayttd lyhyill&
henkildmatkoilla, likenteen ohjaus sekd hankeyhtion tulovirrat
eri markkinaskenaarioissa.

Vuoden aikana pdivitettiin myds Lentoradan liikenne-
ennusteet yleissuunnittelutydtd varten. Paivitetyt ennusteet
vastaavat yleispiirteiltédn valtakunnallista liikkenne-
ennustetta, mutta ottavat huomioon Lentoradan vaikutukset
kysyntadan. Ne tarvitaan myods hankearviointia varten.

Yleissuunnitelmavaiheen hankearviointi pdivitetadan
vuoden 2025 aikana. Osana hankearviointia pdivittyy
my®&s Lentoradan kannattavuuslaskelma. Tydssa tutkitaan
alustavia, syksylla 2024 tarkasteltuja likenndintimalleja,
joita keskenddn erottaa se, miten suuri osa junaliikenteestd
Lentoradalle siirtyisi. Naistéd lopulliseen arviointiin valitaan
yhteiskuntataloudellisesti suotuisimmat vaihtoehdot.

20

Vastuullisuus on osa
yhtidn strategiaa ja
lilketoimintaprosessejaq,
joilla osaltamme
edisttmme
valtio-omistajan
vastuullisuusohjelmaa.
Vastuullisuus
huomioidaan myos
henkiléstén tavoitteissa.
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Vuoden 2040 kysyntdennusteet

1000 matkaa / vuosi. Jarvenpad Jarvenpaa Jarvenpad
Lilkennemaadarat Lanti Lahti Lahti
kuvaavat yhteysvdlin / Lentoradan kysyntdennusteet
L T 15100 | | 7100 15600] | 7100 s tey 1A bes
vilkkainta asemaviilid. ovat keskeista lahtotietoa, kun
Kytémaa Kytémaa Kytémaa tarkastellaan rakentamisen ja
kéytoén aikaisia vaikutuksia,
1400 12500 radan yhteiskuntataloudellisia
hyoétyja, hankkeen kustannuksia,
. Lentoasema 32 600 . Lentoosena 21100  Lentoasema 20 200 rahoitusvaihtoehtoja
VISt seké& mahdollisia radan

operointimalleja.

Tikkurila Tikkurila Tikkurila
Leppdvaara Leppdvaara Leppdvaara
Huopalahti Huopalahti
O Pasila
37 400 38 200 38 400
l Helsinki l Helsinki l Helsinki
Vertailuvaihtoehto VeO+ (2040) Lentorata, likenndintimalli 1: kaikki kaukojunat Lentorata, likenndintimalli 2a: kaikki
lentoaseman kautta kaukojunat
(lisatty 3 Helsinki—Oulu-vuoroa per lentoaseman kautta + uusi [Ghijuna
suunta/vrk) Hki-Jarvenpad Lentoradalla
(lisatty 3 Helsinki—Oulu-vuoroa per
suunta/vrk)

Kuva 3. Lentoradan liikenne-ennusteet ja vuonna 2024 tarkastellut liikenndintimaillit.



Lentorata

Lent&jéntie 3, 01530 Vantaa

toimisto@lentorata.fi

lentorata.fi

+**. | Euroopan unionin
* .+ | osarahoittama

1/2025




	SIsällys
	Johdon katsaus
	Lentorata-yhtiö ja Lentorata-hanke
	Vastuullisuustyön viitekehykset Lentorata-hankkeessa
	Ympäristövastuu
	Sosiaalinen vastuu
	Hyvä hallintotapa

