Suomirata==

Lentoradan YVA-selostus,
vleisotilaisuus 15.11.2023



Ohjelma

17.30 Tervetuloa tilaisuuteen ja illan ohjelma, Liisa Nyrola, Uudenmaan ELY-keskus
17.40 YVA-menettely, Liisa Nyrola, Uudenmaan ELY-keskus

17.50 Lentorata-hanke, suunnittelujohtaja Siru Koski, Suomi-rata Oy

18.00 Lentoradan YVA ja esiselvitys, Pia Niemi, Sitowise Oy

18.15 Ymparistovaikutusten arvioinnin tulokset, Sakari Gronlund, Sitowise Oy
18.40 Kysymyksia ja yhteiskeskustelu

19.10 Vapaata keskustelua karttojen aarella (etaosallistujien osuus paattyy)

19.30 Tilaisuus paattyy
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Suomi-rata Oy:n ja konsulttien asiantuntijat

Siru Koski Pia Niemi Sakari Gronlund Kalle Hollmén Venla Pesonen
Suunnittelujohtaja Projektipaallikko Ympadristovaikutusten arviointi Tunnelisuunnittelu Vuorovaikutus
Suomi-rata Oy Sitowise Oy Sitowise Oy Sitowise Ramboll Finland Oy

Heli Nikula Heikki Surakka Hanna Kalliomaki Veli-Markku Uski Sinituuli Untamala

Viestint.épééllikké') Ymparistovaikutusten arviointi Ratasuunnittelu Ympéristovaikutusten arviointi Vuorovaikutus
Suomi-rata Oy Ramboll Finland Oy Ramboll Finland Oy Sitowise Oy Sitowise Oy
(Teams) (Teams)
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Mahdollisuus kysymysten esittamiseen on esitysten
jalkeen noin klo 18.40 alkaen. Poimimme
kysymyksia seka paikalla olijoilta etta etaosallistujilta
chatin kautta.

= Kysymykset ja kommentit kannattaa pitaa tiiviina.

Tervetuloa mukaan — = Tilaisuuden etdaosuus paattyy noin klo 19.10. Taman

jalkeen paikalla olevien henkiloiden on mahdollista
jatkaa vapaata keskustelua karttojen aarella.

ohjeita osallistujille

= Lentoradan usein kysyttyjen kysymysten dokumentti
Suomiradan verkkosivuilla paivitetaan tarvittaessa
tilaisuuden perusteella.

= Asioista saa olla eri mielta, mutta pysytaan asiassa.
Tehdaan illasta kaikille mukava!

Suomiraba=
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljocentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Ymparistovaikutusten
arviointimenettely eli YVA-menettely

Lentorata-hankkeen
YVA-selostusvaiheen yleisotilaisuus

15.11.2023

Liisa Nyrola, Uudenmaan ELY-keskus



Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
.‘ Narings-, trafik- och miljécentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

YVA-menettely pohjautuu YVA-lakiin

* YVA-menettelya sovelletaan hankkeisiin, joista saattaa aiheutua
merkittavia haitallisia ymparistovaikutuksia.

® Osa hankkeista edellyttaa YVAa suoraan YVA-lain (252/2017)
liitteen 1 hankeluettelon perusteella.

® YVAa voidaan edellyttda myos yksittaistapauspaatoksella.

® Lentorata-hanke edellyttaa YVAa hankeluettelon kohdan 9d
(kaukoliikenteen rautateiden rakentaminen) perusteella.


https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2017/20170252

YVAan saavat osallistua kaikki, joihin hanke voi vaikuttaa

Kansalaiset, yhteisot
ja viranomaiset:
mielipiteet ja lausunnot

Yhteysviranomainen eli
ELY-keskus ohjaa
YVA-menettelya ja antaa
lausunnon arviointiohjelmasta

Hankkeesta vastaava vastaa

ymparistovaikutusten arvioinnista ja
selvityksista

Hankkeesta vastaava voi
tilata vaikutusten arvioinnin
ja YVA-selvitykset
konsultilta




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljbcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

YVAssa selvitetaan suunnitellun toiminnan vaikutuksia

¥ B

Ihmisten terveys, elinolot Luonto, vesi, ilma,
ja viihtyvyys ilmasto, maapera

Maisema
Rakennettu ymparisto Ja kulttuuriymparisto

Luonnonvarat



Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljocentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

YVA-menettelyn vaiheet

HANKKEESTA YHTEYSVIRANOMAINEN Cﬁ?i}:\l}éAl\:‘;iSET
VASTAAVA (ELY-KESKUS) MUUT TAHOT

Lupa- ja muut
menettelyt




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljbcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment
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Perusteltu paatelma

" Perustellussa paatelmassa otetaan huomioon YVA-selostuksesta annetut
lausunnot, mielipiteet ja ELY-keskuksen asiantuntijoiden kommentit

® Perusteltu paatelma pitaa ottaa huomioon hanketta koskevissa lupapaatoksissa.

® Lupaviranomaisen on varmistettava, etta perusteltu paatelma on ajan tasalla
lupa-asiaa ratkaistaessa.

ELY-keskuksen
asiantuntijakommentit

m Perusteltu paatelma

Mielipiteet

Hanketta koskevat

luvat ja paatokset




YVA osana suunnittelujarjestelmaa, esimerkkeja
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
‘ Narings-, trafik- och miljbcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

% Kirjalliset mielipiteet arviointiselostuksesta viimeistaan 29.12.2023
Uudenmaan ELY-keskukseen kirjaamo.uusimaa@ely-keskus fi

" Viitteeksi UUDELY/3712/2021

Hankkeen merkittavét ymparistbvaikutukset?
Onko vaikutukset selvitetty ja arvioitu riittavasti?
Lievennetaénkd haittoja riittavasti?
Ovatko selostuksen tiedot ajantasaiset ja oikein?



mailto:kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi




Suomi-rata hankeyhtio

Yhtion tilanne

Hallitusohjelmassa 2023 todetaan, etta Helsinki-
Tampere-yhteysvalille suunnitellun Suomiradan
valmistelu keskeytetaan lukuun ottamatta
Lentorata-osuutta.

Hallitus vie eteenpain lentoratahanketta
varaamalla maararahat lentoratahankkeen
suunnitteluun ja valmistellen lentoradan
toteuttamispaatoksen. Hankkeen edistamiseksi
perustetaan yhtio, jossa omistajina voivat valtion
lisaksi olla kunnat.

Suomen valtio, edustajanaan liikenne- ja
viestintaministerio ja yhteistyossa
valtiovarainministerion kanssa on kaynnistanyt
neuvottelut Suomi-rata Oy:n nykyisten osakkaiden
kanssa yhtion tarkoituksen muuttamiseksi kattamaan
vain Lentoradan suunnittelun.

Samalla yhtion nimi muutettaisiin Lentorata Oy:ksi.

Lentoradan suunnitteluun, sisaltaen YVA, esiselvitys ja
yleissuunnitelmavaiheet, saadaan Verkkojen Eurooppa -
valineen (CEF) rahoitusta 2,69 miljoonaa euroa vuosille
2023-2025.

SuomiNJl.'.<:|=15



Lentorata

Lentorata on uusi suunnitteilla oleva kaksiraiteinen
henkiloliikenteen rata, joka yhdistaa Helsinki-
Vantaan lentoaseman kaukojunaliikenteen piiriin.

Uusi ratayhteys erkanee Pasilan jalkeen
paadradasta, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta ja liittyy paarataan Keravan
Kytomaalla.

Lentoradan pituus on 30 kilometria, josta 28
kilometria sijoittuu tunneliin.

Lentoradan alueella on nelja kuntaa: Helsinki,
Vantaa, Tuusula ja Kerava.

Suomiraba=
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Hankkeen tavoitteet ja nykytila

Tavoitteet

Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa suora kaukojunayhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle,
jolloin se parantaa Suomen kansainvalista saavutettavuutta. Lentorata mahdollistaa myo6s
nykyista nopeamman lahijunayhteyden lentoasemalle, jolloin se parantaa saavutettavuutta

erityisesti muualta Helsingin seudulta. Lisaksi Lentorata tuo lisakapasiteettia paaradan
ruuhkaiselle Pasila—Kerava-valille.

Nvykytila

Paaradan Pasila—Kerava-vali on ruuhkatuntien aikana hyvin kuormittunut. Erityisesti aamun
ruuhkatuntien aikana kapasiteetti on taysin kaytossa, eika junatarjontaa voida kasvattaa ilman,

etta liikenteen hairioherkkyys lisaantyy. Taman vuoksi muun muassa ydjunia on siirretty
saapuviksi ruuhkatuntien ulkopuolella.

Suomiraba=
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Tarkasteltavat vaihtoehdot

= Arvioinneissa on tarkasteltu kahta perusratkaisua paaradan

kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisaamiseksi Pasilan ja
Keravan valisella rataosalla:

= Vaihtoehto L: Lentorata

= Vaihtoehto P: Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella
(5. raide)

Lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle
on toteutettu Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen

valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset
toimenpiteet.

Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma on oletettu toteutetuksi.
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e
Hankearvioinnin keskeiset tulokset 1/2

Lentorata-vaihtoehto Padrata-vaihtoehto

Joukkoliikenteen matkamaarat kasvavat eniten seudullisessa  Junien matka-aika ja matkustajamaara eivat
liikenteessa Helsingin kantakaupungin ja lentoaseman valilla, = muutu, minka vuoksi merkittavia kayttajiin

jossa joukkoliikenteeseen siirtyy noin 170 000 matkaa kohdistuvia vaikutuksia ei synny.
vuositasolla. Viides raide parantaa hieman liikenteen
Espoon ja lentoaseman valilla joukkoliikenteeseen siirtyy sujuvuutta aamun ruuhkatunteina verrattuna
noin 75 000 matkaa vuositasolla. vaihtoehtoon VE 0+, mutta iltaruuhkassa se on
Kaukojunaliikenteessd matkojen kokonaismaarin muutos on  Jjopa heikompi.

hyvin pieni, silla matkojen vaheneminen Tikkurilan seudulle Koska viidennella raiteella ei ole merkittavia
kompensoi matkojen kasvun Helsinki-Vantaan lentoasemalle.  vaikutuksia, on arvioinnissa keskitytty
Lentorata ei vaikuta kaukojunien matka-aikaan Kytémaan ja Lentoradan tarkasteluun.

Pasilan valilla, joten Helsingin keskustasta tai Pasilasta Ei toteuta tavoitetta suorasta

|lahtevien kaukojunamatkojen matka-aika tai kysynta eivat kaukojunayhteydesta lentokentalle

muutu.

Linkki Lentoradan hankearviointiin Suomirata=
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https://suomirata.fi/wp-content/uploads/2023/11/Lentoradan-hankearviointi-1.pdf

Hankearvioinnin keskeiset tulokset 2/2

Lentoradan merkittavin hyoty on, etta se parantaa
Helsinki-Vantaan lentoaseman saavutettavuutta.
Helsingin keskustasta junien aikataulun mukainen
matka-aika lentoasemalle lyhenee 15 minuuttia
verrattuna Keharadan juniin.

Valtakunnallisilla junamatkoilla Lentorata lyhentaa
kaukojunan koettua matka-aikaa Helsinki-Vantaan
lentoasemalle paaradan ja Lahden oikoradan
suunnista arviolta 20-24 minuuttia, kun vaihto
Keharadan lahijuniin Tikkurilassa poistuu. Tama tuo
lentoaseman lentoyhteydet paremmin
saavutettaviksi erityisesti sellaisilta paikkakunnilta,
joista ei ole lentoyhteytta Helsinkiin. Yhteysvaleilla,
joilla lentoyhteys on, juna muuttuu entista
houkuttelevammaksi liityntayhteysvaihtoehdoksi.

Lentorata muodostaa uuden raideparin Pasila—
Kytomaa-valille ja siten kaksinkertaistaa
kaukoliikenneraiteiden kapasiteetin talla valilla.

Hankkeen kannattavuuden nakdkulmasta haasteena
on, ettei tata lisakapasiteettia uusimman
valtakunnallisen liikenne-ennusteen perusteella
taysimaaraisesti tarvita. Kyseessa on perusennuste
eli se ei huomioi sellaisia lilkennepoliittisia
ohjauskeinoja ja toimenpiteita, joista ei ole tehty
paatoksia. Merkittavin junatarjonnan lisays ovat
HSL:n suunnittelemat uudet R-junat Helsingin ja
Jarvenpaan valille. Sen sijaan kaukojunaliikenteen
tarjontaa ei olisi tarpeen lisata.

Suomiraba=
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Hankkeen suunnittelun eteneminen

Ratalaki saatelee

Selvitykset Yleissuunnitelma Ratasuunnitelma

* Selvitykset * Maakunta- ja * Asemakaavan
vaikutuksista ja yleiskaavan mukainen
tarpeista mukainen * Lunastusoikeus

Hyvaksymispaatos * Hyvaksymispaatos

Kaavoituksen 3—4 yuotta 1.5-3 vuotta 1-1.5 vuotta
kesto
Suunnittelun 2 vuotta 2-3 vuotta 2-3 vuotta
kesto esiselvitykset

ja YVA

Suomiraba=
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Lentoradan YVA ja esiselvitys

* Lentoradan ymparistovaikutusten arvioinnin ja esiselvityksen
laatiminen kaynnistyivat toukokuussa 2022.
* Esiselvitys antaa perusteet ymparistovaikutusten arvioinnille radan

sijainnin, betoni- ja kalliotunneliosuuksien seka tunnelien kuilujen ja
ajotunneleiden sijainnin osalta.

Lahti

Tampnm.\
Oikorata

Padrata

* Osana esiselvitysta on laadittu alustavat kustannusarviot Lentoradan ja
paadradan 5. raiteen rakentamisesta. Kustannusarvioiden tarkkuus
vastaa suunnitelmavaiheen tarkkuutta. Leptog

* Lentoradan esiselvityksen mukaisen suunnitelman

A Kerava

Lentoasema

kokonaiskustannus on 2,9 mrd. € (alv. 0 %)

* Pasila—Kerava-valin lisaraiteiden aluevarausselvityksen
(Lilkennevirasto, 2018) pohjalta laskettu paaradan 5. raiteen
suunnitelman kokonaiskustannus on 447,7 M€. € (alv. 0 %).

Kehérata Tikkurilo

Turku \

Rantarata

Pasila

Helsinki



Tarkasteltavat vaihtoehdot

= Vaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu kahta perusratkaisua
paaradan kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisaamiseksi
Pasilan ja Keravan valisella rataosalla:

= Vaihtoehto L: Lentorata

= Vaihtoehto P: Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella
(5. raide)

Lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle
on toteutettu Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen

valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset
toimenpiteet.

Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma on oletettu toteutetuksi.

MERKINNAT
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Lentorata (VE L)
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Hankevaihtoehdot
Lentorata (VE L)

Suunnittelun lahtokohdat e
Paarata (VE P)

Padradan 5. raide —

* Lentoradan linjaus vastaa pitkalti vuosien 2010 ja 2018 pairadan njaus © Vayiavrasto 2023

Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen

Lentorataselvitysten linjausta ja vuoden 2012 Nopea ratayhteys e e eaatas, >
Helsingista itaan -selvityksen linjausvaihtoehtoa A2.2.

e Uusimaa-kaava 2050:ssa Lentorata on esitetty liikennetunneli-
merkinnalla.

* Lentoradan linjaus on esitetty myos alueen kuntien yleiskaavoissa:

* Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa (2021) on varausmerkinta
seka Lentoradalle etta Helsinki-Tallinna -tunnelille ("ohjeellisesti
suunniteltu liikennetunneli”).

* Vantaan yleiskaavassa 2020 on varauduttu Lentorataan Raskaan
raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus -merkinnalla

* Tuusulan yleiskaavassa 2040 (ei lainvoimainen) Lentorata on
osoitettu merkinnalla liikennetunnelin ohjeellinen linjaus

e Keravan yleiskaavassa 2035 on osoitettu Raideliikenteen tunneli

Kuva: Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epadvirallinen
yhdistelmd (tilanne 13.3.2023)




Pasilan avorataosuus

Lentoradan suunnittelualue alkaa Pasilan aseman

pohjoispuolelta.

Rata laskeutuu betonikaukalorakenteeseen Hakamaentien
sillan pohjoispuolella. Noin 330 metria pitkan betonikaukalo-
osuuden jalkeen alkaa betonitunneli, joka jatkuu, kunnes

saavutetaan riittava kalliokattopaksuus kalliotunnelia varten.

Kuva: Pasilan / Ilmalan ratapiha Hakamdentien

sillalta kuvattuna.
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Rata tunnelissa

= Suuaukkojen jalkeisten betonitunneleiden valilla Lentorata on

suunniteltu kulkevan kalliotunnelissa. Maan alla raiteet
sijaitsevat 18 metrin raidevalilla omissa tunneleissaan.

= Tunnelin korkeusasema ja syvyys vaihtelee noin 30—60 metrin

valilla. Suuaukkojen ja lentoaseman alueilla tunneli on
lahempana maan pintaa. Tassa suunnitteluvaiheessa
kalliokaton vahimmaispaksuutena on pyritty pitamaan 10
metria.
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Lentoaseman  #
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Kuva: Tekninen kuilurakennus

Tu nne I i osuu d en maan pi nt a- Aviapoliksessa, tekniikkaa maan

pddlld. Maanpddllisen

] ke Nnteet: ku i I ut 1 / 2 rakennuksen suuruusluokka 33 m

x 8 m, korkeus 18 m.

e Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa paineentasaukseen ja
tekniikalle (sahko, vesi) ja poikkeustilanteissa savunpoistoon seka
hatapoistumiseen.

* Aiempien hankkeiden ja muiden laskelmien pohjalta on arvioitu,
etta noin 1,5 km etaisyys on sopiva suuruusluokka kuiluvalille.
Kuilujen olisi hyva sijaita alle 200 metrin (noin) etaisyydella
ratalinjauksesta: kustannukset kasvavat, mita kauemmaksi
ratalinjauksesta mennaan.

* Tarvittavan rakennuksen koko riippuu siita, sijoitetaanko tekniikkaa
kuten savunpoistopuhaltimia tunnelitasolle vai maan
pinnalle. My6s mahdollinen palomieshissin tarve vaikuttaa hieman
kuilurakennuksen kokoon.

Kuva: Esimerkki Ldnsimetron kuilurakennuksesta, jossa tekniikkaa
on viety mahdollisimman paljon maan alle. Maanpddllisen
rakennuksen suuruusluokka 12m x 16m, korkeus 4m




Tunneliosuuden maanpintarakenteet:
kuilut 2/2

Linjauksen varrelta on tunnistettu yhteensa 17 paikkaa kuiluille:

Helsinki:
e Asesepantien ja Niittylantien
risteysalue (K1)

* Maunulan terveysaseman ja
Suursuon sairaalan ymparisto (K2)

e Keha | liittymaalue (K3)
* Paloheina (K4)

Vantaa:

* Pakkala (K5)

* Aviapolis (K6)

* Lentoasema (K7, K9)
* Kylmaoja (K10)

Tuusula:

 Kiitotie 1 pohjoinen (K11)

* Matakiven sahkéasema (K12)
e Matakivi (K13)

* Korpela (K14)

* Majaniemenmaki (K15)

e Uusikyla (K16)

Kerava:

e Kannisto: (K17)
* Keravan keskusta: Kuilu (K18)
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Ratalinjaus
- Lentorata tunnelissa

Lentorata maan pinnalla

Aineistot:
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Tunneliosuuden maanpintarakenteet: ajotunnelit 1/2

e Ajotunneleita kaytetaan tyonaikaisina e Ajotunnelin edellyttama rakenne maanpinnalla
rakentamisen reitteina. Niita pyritaan riippuu maaston topografiasta; jos ajotunneli
hyodyntamaan myos huolto- ja pelastusyhteyksina. paastaan rakentamaan esim. kallioseinaa vasten,

on suuaukkorakenne varsin huomaamaton.
Tasamaalta rakennettaessa nakyvaa on joko avoin
kaukalo tai sen kattava rakennus.

* Rakentamisen aikana tunneleiden kautta
kuljetetaan merkittavia maaria louhetta ja niiden
kautta ajetaan myods muuta rakentamiseen
tarvittavaa materiaalia. * Ajotunnelin suuaukolle tarvitaan rakentamisen

ajaksi valiaikainen tydmaatukikohta, joka

e Ajotunneleiden suuaukkojen ei tarvitse olla kiinni . _ - )
ennallistetaan rakentamisen paatyttya.

ratalinjauksessa, silla tunnelin enimmaiskaltevuus
ja maanpinnan seka ratatunnelitason valinen
korkoero edellyttavat ajotunnelilta joka
tapauksessa tiettya pituutta.
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Tunneliosuuden maanpintarakenteet:
ajotunnelit 2/2

Linjauksen varrelta on tunnistettu yhteensa 12 paikkaa ajotunneleille: |

Helsinki

* Maunulan liikuntahalli,
nykyinen tunnelin suuaukko
(A1)

* Maunulan terveysaseman ja
Suursuon sairaalan ymparisto

(A2)
e Keha | liittymaalue (A3)
* Paloheina, ajotunneli (A4)

Vantaa

* Pakkala (A5)
* Aviapolis, nykyinen tunnelin
suuaukko (A6)

* Lentoasema, nykyinen tunnelin

suuaukko (A7)

Tuusula

* Matakiven sahkoasema (A8)
* Korpela (A9)

* Majaniemenmaki (A10)
Kerava

e Kannisto (A11)
* Ylikeravantie (A12)

4 km

@ Ajotunneli

Kuljetusreitti Iahimmalle
suurelle tielle

Ratalinjaus
——— Lentorata tunnelissa
— Lentorata maan pinnalla

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2022



Lentoaseman
rautatieasema

%%‘*@Wﬁ

Lentoaseman rautatieasema T i
sijoittuu tunneliin, Kehdradan >
aseman luoteispuolelle.
Tavoitteena on, etta vaihdot
Keharadalle ja tulevaisuudessa
mahdollisen Tallinnan

Lentoradan laiturialus
Lentoradan matkustajayhteydet

Lentoradan rata-alue

Kehéradan laiturialue

Kehéaradan mathustajayhteydet

LU

tunneliyhteyden laitureille T =
olisivat mahdollisimman o
sujuvat. ;
Asemalla on varauduttu neljaan _

5
laituriraiteeseen. s

s
=

Lentoradan huolto- j& pelastusyhteydst

=
%
%%:

™

| e

Lentoradan tunneliasema
Laituripituus 450m
— T

Lentoradan iv-, sp-yhteydst ja konehuoneet seka uloskaytava
Uudet imanvaibcon

k| J 480

e xall
Ty /ﬁ\%

[Tl {al

Kehéradan tunneliasema
Laituripituus 230m
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Paaradan itaisin raide
giirretaan. Kytomaantie

S ——
Keravan Kytomaan avorataosuus

siirtyy.
Lentoradan itdinen raide | Rata nousee
nouses betonikaukalossa betonikaukalossa
1sto péérig:;ﬁgfidﬂﬂ 2 :I:ipii};;hjo?ralt_aaahr?en
= Lentorata paattyy Keravan aseman pohjoispuolelle, T
Kytédmaalle, josta on yhteys sekd paaradan suuntaan S— o
pohjoiseen etta Lahden oikoradalle. Tunnelin suuaukkoja
on yhteensa kolme.
{ Pﬁﬁrads?i:r :;t;im raide ?
murmikallio
Virrenkdlma 5
Kytdmaa %
Pihkaniitty .
1"! )— -: Lentorata tunnelissa

— Lentorata maan pinnalla
—— Betonikaukalo
Y“" —— Siirtyva raide

Lentoradan lantinen raide laskeutuu

betonikaukaloon Yiikeravantien

etelapuclella. Raidetta kayittavat seka

paaradalta ettd Lahden cikoradalta
ajavat junat.

Sikakor
0., 100 =200 400 m
) V& 1 1 1 ]

Alneistot:
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Paaradan 5. raide (VE P)

Suomirata
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Paaradan 5. raide (VE P)

Paaradan 5. raiteen vaihtoehto on muodostettu Lentoradan esiselvityksen
vhteydessa aiemmin laaditun paaradan 5. ja 6. raiteen aluevarausselvityksen
(Lilkennevirasto, 2018) pohjalta.

Uusi raide sijoittuu nykyisten raiteiden viereen niiden lansipuolelle, lukuun
ottamatta Tikkurilan aseman kohtaa.

Viidennen raiteen myo6ta kauko- ja lahijunilla olisi kaksi raidetta kaytdssa
ruuhkasuuntaan. Keskimmaisen kaukoliikenneraiteen liikennointisuunta
vaihtuisi keskella paivaa.

-
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KERAVA

Savio

Korso

Rekola

Koivukyla

Hiekkaharju

TIKKURILA

Puistola

Tapanila

Malmi

Pukinmaki

Oulunkyla

Kapyla

PASILA
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Pasila-Malmi

= Lisaraide alkaa Kapylan aseman
pohjoispuolelta ja kulkee paaradan
lansipuolella.

= Keskeisia muutoksia nykytilanteeseen:

- Oulunkylan aseman etelapuolella
jalankulun ja pyorailyn vaylan siirto
katuverkkoon noin 1 km osuudella

- Tie- ja katujarjestelyja Oulunkylan
aseman kohdalla

- Siltojen ja alikulkukaytavien
levennyksia

- Rautatiealueella sijaitsevan
ravintolarakennuksen purku
Pukinmaen aseman lahella

Siltojen ja
alikulkukaytavien
leventdminen.
Ravintolarakennus on
tarpeen purkaa.

Vantaanjoen ylittdvan [ i W ,_/
ratasillan leventaminen.

Qulunkylén aseman kohdalla tehdaan tie- ja
katujarjestelyjd ja levennetddn ratasiltoja ali
kulkevien katujen kohdalla.

Lo

Jalankulun ja pydrailyn /
vaylan siirto katuverkkoon.

Liséraide alkaa
Képylan aseman
pohjaispuolelta.

1,5

2 km

Paaratavaihtoehto (VE P)

Padrata, 5. Raide —

Nykyinen rautatiealueen raja —

Mahdollinen uusi
rautatiealueen raja

Aineistot:
Peruskartta, taustavari © Maanmittauslaitos 2022



Malmi-Tikkurila

= Keskeisia muutoksia nykytilanteeseen:

- Tapanilassa Jukolantien/
Veljestentien ja paaradan valisella
omakotialueella talous- ja
sivurakennusten purkuja ja siirtoja.

- Muutoksia jalankulun ja pyorailyn
vayliin (Kinnarpuronpolku-Malmin
kauppatie)

- Muutoksia liityntapysakointiin
(Malmi, Tapanila, Puistola)

- Muutoksia katujarjestelyihin
(Seunalankuja, Tapulikaupungintie,
Hoyryhevonpolku, Aisatie)

- Siltojen ja alikulkukaytavien
levennyksia

kilometrin alueella.

Aisatien siirto,
liityntapysakdinnin muutos

Muutoksia asemanseudun
katujarjestelyihin (Tapulikaupungintie,
Hoyryhevonpolku), asematunneliin
sekd porras- ja katosjarjestelyihin.

Suurmetsantien

siirto urheilukentén
kohdalla.

Omakotitalojen tonteilla useiden talous- ja
sivurakennusten purkuja ja siirtoja.

Muutoksia Malmin aseman
siltoihin ja niiden portaisiin
sekd lityntapysakointiin.

&

Kinnarpuronpolun
alikdytavan jatkaminen
sekd jalankulun ja
pybrailyn vaylan siirto.

Meluesteiden siirto vajaan }/“

ja alikulkusillan jatkaminen. \\/

alikulkusillan jatkaminen
ja Tapulikaupungintien \ /

Seunalankujan siirto ja liityntépysakainnin &
jarjestely uudelleen. Muutoksia
alikulkusiltoihin ja nousuluiskaan.

1,5

2 km

Paaratavaihtoehto (VE P)
Padrata, 5. Raide —

Nykyinen rautatiealueen raja —

Mahdollinen uusi
rautatiealueen raja

Purettavat rakennukset x

Aineistot:
Peruskartta, taustavari © Maanmittauslaitos 2022



Tikkurila-Rekola

= Lisaraide yhdistyy Tikkurilassa osaksi
paadradan nykyista lantisinta raidetta. Uusi
raide kaupunkiliikenteelle rakennetaan
paadradan itapuolelle, mika edellyttaa
laiturimuutoksia Tikkurilan asemalla seka
kahden 6—7-kerroksisen liike- ja
toimistorakennuksen purkamista joko
kokonaan tai osittain seka muutoksia
liittyntapysakointijarjestelyihin ja raitteihin.

= Muita keskeisia muutoksia
nykytilanteeseen:

Koivukylan asemalla rakennuksen purku

Muutoksia liityntapysakointiin
(Hiekkaharju)

Siltojen ja alikulkukaytavien levennyksia

Rekolanpuron uoman siirto &
raittijarjestelyiden muutoksia

' Rautatiealueella

sijaitsevan rakennuksen

(taksiasema) purku.

| Raittijarjestelyiden
| muutoksia.

Rekolanpuron uoman
siirto ja ennallistaminen.

Ffi——— Sillan levennys ]a kaduh té-sﬁks;en

padradan itapuolelle.

5. raide yhdistyy
Tikkurilassa osaksi
padradan nykyistd
lantisinta raidetta, Uusi
lisaraide rakennetaan

muutos. Liityntapysakéinnin
uudelleenjarjestely. Muutoksia katoksiin.

Kahden 6-7 kerroksisen liike- ja
toimistorakennuksen purkaminen joko |
kokonaan tai osittain, Mittavia asema-, |
raitti- ja lityntdpysakaintijarjestelyjis. |
Hakkilan ratalinjauksen siirto.

leventéaminen.

2 km

!
\ Keravanjoen ratasillan
0 0,5 1 1,5
/ I el TAINARE (et O Bl S UM L T B

Paaratavaihtoehto (VE P)

Padrata, 5. Raide —

Nykyinen rautatiealueen raja —

Mahdollinen uusi
rautatiealueen raja

Purettavat rakennukset x

Aineistot:
Peruskartta, taustavari © Maanmittauslaitos 2022



Rekola-Savio

= Keskeisia muutoksia nykytilanteeseen:

Rautatiealue levenee Korson
suojellun asemarakennuksen
|lahelle ja rakennukseen kohdistuu
mahdollisesti
muutostoimenpiteita.

Muutoksia jalankulun ja pyorailyn
vayliin (Rekola, Korso)
Mahdollisesti muutoksia
Rekolanojan uomaan

Muutoksia katujarjestelyihin
(Urpiaisentie)

Ratasiltojen ja alikulkujen
levennyksia

T

Urpiaisentien siirto. }\

Muutoksia jalankulun
ja pybrailyn véylaan.

leventaminen.

Vallilanojan alikulkusillan

Peltomyyrankujalla
Kotkansiiven alikulkusillan
levent&minen.

Korson asematunnelin ja aseman
muutokset, mahdollisia
muutostoimenpiteitd suojeltuun
asemarakennukseen.

Kulomaentien ratasilta
levennetdan.

Huoltotien siirto. \

Jalankulun ja
| pyGrdilyn vaylan
| siirto katuverkkoon.

2 km

Paaratavaihtoehto (VE P)

Padrata, 5. Raide —

Nykyinen rautatiealueen raja —

Mahdollinen uusi
rautatiealueen raja

Purettavat rakennukset x

Aineistot:
Peuskartta, taustavari © Maanmittauslaitos 2022
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Savio-Kerava

= Lisaraide paattyy Keravan
asemalle.

= Keskeisia muutoksia
nykytilanteeseen:

- Muutoksia katujarjestelyihin
(Saviontie, tonttitie Saviontien
ja paaradan valissa)

- Ratasiltojen ja alikulkujen
levennyksia

| Kahden sillan
| leventaminen.

[ Tonttitien siirto. ~—<=2

Savion asematunnelin |~

jatkaminen.

Meluesteiden siirto.
Saviontien siito. =

Kaatopaikantien alikulkusillan
leventaminen.

1 1,5

2 km

Paaratavaihtoehto (VE P)

Padrata, 5. Raide —

Nykyinen rautatiealueen raja —

Mahdollinen uusi
rautatiealueen raja

Aineistot:
Peruskartta, taustavari © Maanmittauslaitos 2022



liorminen

Saadun palautteen huom

Suomirata
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Saadun palautteen huomioiminen

Lentoradan esiselvitys

= Esiselvityksen laatimisen aikana Lentoradan ratalinjauksen
sijaintia seka ajotunneleiden ja kuilujen paikkoja kaytiin lapi
hankealueen kuntien kanssa. Suunnitelmaluonnoksia
esiteltiin maaliskuussa 2023 avoimissa esittelytilaisuuksissa.
Lentoaseman suunnitelmaratkaisua kaytiin lapi Finavian
kanssa.

= Saadun palautteen perusteella suunnitelmaratkaisuihin on
tehty lukuisia muutoksia:
- Lentoradan linjausta on siirretty Keravalla Keravan aseman
tuntumaan ja siita pohjoiseen paaradan mukaisesti Kytomaalle

- Lentoradan liittymista Lahden oikorataan Kytémaalla (itdisen
raiteen linjaus) on tarkennettu

- Ajotunneleiden ja kuilujen sijainteja seka lentoaseman alueen

suunnitelmaratkaisua on tarkennettu saadun palautteen
perusteella

Ymparistovaikutusten arviointi

= YVA-ohjelmasta saatiin nahtavillaolon

(10.10.2022-8.11.2022) aikana 20
lausuntoa ja 11 mielipidetta. Saadut
lausunnot ja mielipiteet on otettu
huomioon YVA-selostuksen laadinnassa,
huomioiden suunnittelun tarkkuustaso.

Yhteysviranomainen antoi YVA-ohjelmasta
lausunnon, jossa tuotiin esille seikkoja,
joita yhteysviranomaisen nakemyksen
mukaan on arvioinnissa erityisesti
painotettava tai huomioitava.
Lausunnossa esille tuodut paaasiat seka
niiden huomioon ottaminen YVA-
selostuksessa on esitetty liitteessa 4.

Suomiraba=

43



Suomirata==

- Ympadristovaikutusten arvioinnin
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Vaikutusten arviointi

= Hankevaihtoehtojen rakentamisen aikaisten ja kayton
aikaisten vaikutusten merkittavyytta on arvioitu YVA-
menettelyssa teemakohtaisesti (=vaikutuslajeittain) 7-

portaisella asteikolla.

= Seuraaville sivuille on koottu ymparistovaikutusten
arvioinnissa tunnistettuja hankevaihtoehtojen
merkittavia vaikutuksia seka haitallisten vaikutusten

lieventamis- ja ehkaisykeinoja.

= Vaihtoehdot ovat luonteeltaan hyvin erilaisia: Lentorata-
vaihtoehto paaosin syvalla maanpinnan alla ja Paarata-

vaihtoehto nykyisen radan vieressa tiiviissa
kaupunkirakenteessa.

Kohta-
lainen

Vahainen

Ei
vaikutusta

Vahainen

Kohta-
lainen

Suuri

Lentorata (VE L)
Lentorata tunnelissa j— -(

Lentoradan maanpaallinen osuus

Padrata (VE P)

Pddradan 5. raide —
Aineistot:

Padradan linjaus © Vaylavirasto 2022
Taustakartta: € Maanmittauslaitos 2022
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Vaikutusten arvioinnin keskeiset tulokset

Kayton aika

Suomirata==
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Liikennejarjestelma, litkkenne ja liikkuminen 1/2

Lentorata-vaihtoehto Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)
" Lentorata lisaa Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitysta = Eivaikuta Lentoaseman
valtakunnallisesti merkittavana liikenteen solmukohtana. saavutettavuuteen
Yhteydet Helsingin seudun ja Lentorataan hyvin kytkeytyvien a Ejyaikuta merkittavasti Tikkurilan tai
muiden kaupunkiseutujen valilla nopeutuvat ja paranevat, pasradan lihijuna-asemien
mika lisaa alueiden kansallista ja kansainvalista valtakunnalliseen saavutettavuuteen

saavutettavuutta. Rata tuo uusia kaupunkiseutuja alle 3
tunnin junamatkan paahan lentoasemasta, mika vahentaa
kotimaan lentoliikenteen tarvetta kyseisilla matkoilla.
Myonteinen vaikutus on merkittavyydeltaan suuri tai
kohtalainen.

= Tikkurilan ja useiden paaradan lahijuna-asemien
valtakunnallinen saavutettavuus heikentyy. Kielteinen
vaikutus on merkittavyydeltaan suuri tai kohtalainen.

Suomiraba=
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Liikennejarjestelma, litkkenne ja liikkuminen 2/2

Lentorata-vaihtoehto Pairata-vaihtoehto (padradan 5. raide)

= Mahdollistaa osaltaan Itdisen ratayhteyden = Ei mahdollista itdisen ratayhteyden
toteuttamisen. Itdisen ratayhteyden on arvioitu toteuttamista nykyisin suunnitellulla
mahdollistavan idan suunnan kaukojunaliikenteen tavalla.

kehittamisen lisaksi lahiliikenteen kehittamisen ainakin
Porvoon ja Helsingin seudun valille. Myonteinen
vaikutus on merkittavyydeltaan suuri.

= Lisaraideratkaisulla ei saavuteta
merkittavaa parannusta
junatarjontaan Pasila-Riihimaki-valin

= Jos junaliikenteelle tarvitaan enemman kapasiteettia lisdraiteiden rakentamisen ja
kuin mita digitaalisen kulunvalvonnan uudistus ja digitaalisen kulunvalvonnan
Pasila-Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn uudistuksen sisaltiavaan
kasvattaminen pystyvat tarjoamaan, Lentorata- vertailuvaihtoehtoon VE 0+ nahden.

vaihtoehto turvaa lisakapasiteetin pitkalle
tulevaisuuteen.

Suomiraba=
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Yhdyskuntarakenne ja maankaytto 1/2

Lentorata-vaihtoehto

= Lisaa Lentoaseman merkitysta ja luo edellytyksia kaupunkikehittamiselle valtakunnallisesti
merkittavassa eri liikennemuotojen solmukohdassa. Myonteinen vaikutus on merkittavyydeltaan
suuri tai kohtalainen.

= Radan rakentamisesta aiheutuu suoria kielteisia vaikutuksia maankayttéon radan maanpaallisella

osuudella noin kahden kilometrin matkalla seka kuilujen ja ajotunnelien suuaukkojen kohdilla.
Vaikutuksen merkittavyys riippuu alueen herkkyydesta ja nykyisesta kayttotarkoituksesta.

= Lentoradan ja paaradan liittymiskohdissa seka pystykuilujen ja ajotunnelien kohdalla alueita
joudutaan lunastamaan. Linjauksen varrelta ei ole tunnistettu asuinrakennuksia, joita olisi tarpeen

lunastaa.

Suomiraba=

49



-
Yhdyskuntarakenne ja maankaytto 2/2

Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

= Laajentaa nykyista ratakaytavaa ja raideliikenteelle tarkoitettua aluetta yhteensa noin 10 kilometrin matkalla.
Haitat kohdistuvat paaasiassa ratakaytavan lansipuolelle, Tikkurilassa kuitenkin myos ratakaytavan itapuolelle.

= Lisaraiteen rakentaminen edellyttaa noin 10 rakennuksen purkamista, siirtamista tai muuttamista.
Pukinmadessa on purettava ravintolarakennus, Tapanilan omakotialueella toimenpiteita kohdistuu talous- ja
sivurakennuksiin, Tikkurilassa kaksi liike- ja toimistorakennusta jaavat liian lahelle rataa sailyakseen
nykyisellaan, ja lisaksi on tarpeen purkaa Koivukylan linja-autoasemarakennus, jonka yhteydessa on talla
hetkella taksiasema. Kielteinen vaikutus on merkittavyydeltaan suuri.

= Leveneva ratakaytava tuo paikoin haittoja lahemmaksi asutusta ja muita toimintoja, vaikuttaa katualueiden
lilkenne- ja tilajarjestelyihin ja aiheuttaa kavelyn ja pyorailyn reittien siirtotarpeita. Leveneva ratakaytava
vaikuttaa paikoin myos radan varren liityntapysakointialueisiin ja asemien kulkuyhteyksiin. Ratakdaytavan
leveneminen edellyttaa kaavamuutoksia, maa-alueiden lunastuksia, ratasiltojen leventamistarpeita ja muita
merkittavia infran muutoksia. Kielteinen vaikutus on merkittavyydeltaan suuri.

Suomiraba=
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Luonnonymparisto seka pinta- ja pohjavedet

Lentorata-vaihtoehto Piirata-vaihtoehto (pairadan 5. raide)

= Vesistoihin ja luonnonymparistoon = Vesistdihin kohdistuvat vaikutukset ovat viahaisia kielteisia.
kohdistuvat vaikutukset ovat

ver e see f s c e = Rekolanojan uomaan kohdistuu pysyvia muutoksia, silla
vahaisia kielteisia. J Pysy

uoman osia joudutaan siirtamaan, jolloin vanha uoma jaa
kuivaksi, kosteikoksi tai taytetaan. Uusi uoma saattaa
kuitenkin muotoutua taimenen lisaantymisen kannalta jopa
vanhaa uomaa suotuisemmaksi, koska siirron yhteydessa
uomaa voidaan ennallistaa huomioiden taimenen tarpeet.

= Halavasepikan (kovakuoriainen) esiintyminen etelaisimman
Rekolanojan ylityksen alueella on tarkeaa selvittaa
tarkemmin viimeistaan vesistosillan vesilupahakemuksen
vhteydessa, jos paaradan 5. raiteen suunnittelua jatketaan.

Suomiraba=
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Maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriymparisto

Lentorata-vaihtoehto

= Maiseman ja kaupunkikuvan kielteiset
muutokset ovat paaosin vahaisia ja
kohdistuvat kuilujen ja ajotunneleiden
ymparistoon. Hankealueen pohjoispaassa voi
olla kohtalaisia vaikutuksia maisemakuvaan
alueilla, jossa Lentorata on maan pinnalla.

= Kulttuuriymparistoon kohdistuvat vaikutukset
ovat merkittavyydeltaan vahaisia kielteisia.

Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

= Maisema ja kaupunkikuva: kielteiset vaikutukset

ovat paaosin vahaisia tai kohtalaisia. Kohtalaisia tai
suuria kielteisia vaikutuksia voi kuitenkin syntya
pienipiirteisimmilla asuinalueilla. Myos alueilla,
joilla on luonto- tai virkistysarvoja, kuten
vhtenaiset viheralueet ja vesistoylitykset, radalla
on kielteisia vaikutuksia.

Lisaraide sijoittuu Korson rautatieaseman
valittomaan laheisyyteen. Lisaraiteella voi olla
vaikutusta rautatieasemaan oleellisesti kuuluvien
historiallisten rakennusten sailymisedellytyksiin ja
asemaympariston kulkuvayliin. Vaikutuksen
merkittavyys on suuri kielteinen.
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lhmisiin kohdistuvat vaikutukset (melu, runkomelu, elinolot,
viihtyvyys, terveys) 1/2

Lentorata-vaihtoehto

Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti
vaimennusmatosta huolimatta. Vaikutusten suuruus tarkentuu radan yleissuunnitteluvaiheessa maapera- ja
kallioperatutkimusten myota. Radan jatkosuunnittelussa on kuitenkin tarpeen tarkastella toimenpiteita
mahdollisten runkomeluvaikutusten poistamiseksi. Naita voivat olla esimerkiksi tunnelin vieminen paikoin
syvemmalle, paksumpien rakennekerrosten tekeminen radan alle tai radan muuttaminen tunnelin osalta
kiintoraiteiseksi. Toimenpiteiden avulla vaikutuksia voidaan lieventaa ja ehkaista siten, etta junaliikenteen
runkomelu ei vality haitallisena ympariston kiinteistoihin.

Muut elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset jaavat tunnelisuudella vahaisiksi. Raideliikenteen
melu ei kantaudu tunnelista ymparistoon, eika junaliikenteesta muodostu ilmanlaatua heikentavia paastoja.

Kaukoliikenteen siirtyessa paaradalta tunneliin melutasot paaradalla laskevat useita desibeleja, mika
vahentaa raideliikenteen melun aiheuttamaa hairiota asutukselle ja muille herkille kohteille. Samalla
runkomelulle altistuvien rakennusten maara paaradan varrella Helsingissa ja Vantaalla pienenee.
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lhmisiin kohdistuvat vaikutukset (melu, runkomelu, elinolot,
viihtyvyys, terveys) 2/2

Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

= Tapanilan pientaloalueella lisaraiteen rakentamisen seurauksena purettavat piharakennukset ja piha-
alueiden pieneneminen muuttavat asukkaiden elinymparistda ja heikentavat asukkaiden
asuinviihtyvyytta.

= Tikkurilan kahden liike- ja toimistorakennusten purulla on laajemmin vaikutuksia lukuisiin niita
kayttaviin ihmisiin, yrityksiin ja muihin tahoihin.

= Padradan liikennemaarien kasvun vuoksi hankevaihtoehto VE P on meluvaikutuksiltaan paaosin
kohtalaisen kielteinen (verrattavissa paljolti vertailuvaihtoehtoon VE 0+). Meluntorjunnan avulla
hankevaihtoehdon vaikutusta voidaan kohtuullistaa.

= Runkomelulle altistuvien rakennusten maara lisaantyy hieman. Kielteisten vaikutusten merkittavyys on
kohtalainen.
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Yhteenveto, kayton aikaisten
vaikutusten merkittavyys

* Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita,
joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat
lievasti vaimennusmatosta huolimatta. Vaikka ylitys on
lieva, vaikutuksen merkittavyys on arvioitu
kohtalaiseksi tai suureksi altistuvien maaran vuoksi.
Arvioinnin pohjana kaytetyissa laskennoissa on
kuitenkin runsaasti ylimaaraista varmuutta: arvio
vaikutuksen suuruudesta tarkentuu mm. maa- ja
kallioperan tutkimusten myota.

Jatkosuunnittelussa tarkentuvien toimenpiteiden
avulla vaikutuksia voidaan lieventaa ja ehkaista siten,
etta junaliikenteen runkomelu ei vality haitallisena
ympariston kiinteistoihin.

** Vaikutus kohdistuu paaradan varrelle

Lentorata (VE L),
vaikutuksen merkittavyys

Liikennejarjestelm3, liikenne
ja liikkuminen

Kohtalainen myonteinen

Padrata (VE P),
vaikutuksen merkittavyys

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Yhdyskuntarakenne ja
maankdytto
Laaja-alaiset vaikutukset

Kohtalainen kielteinen

Kohtalainen tai vdhdinen
kielteinen

Ei vaikutusta

Paikalliset vaikutukset

Vahainen kielteinen

Kohtalainen mydnteinen®*

Vahainen myonteinen

Melu Kohtalainen tai vdhdinen myonteinen** | Kohtalainen kielteinen
Vahainen kielteinen

Runkomelu Kohtalainen kielteinen

Tarina Ei vaikutusta Kohtalainen kielteinen

limanlaatu Ei vaikutusta

Maa- ja kallioperd seka
luonnonvarojen
hyédyntidminen

Ei vaikutusta

Pintavedet

Ei vaikutusta

Vahainen kielteinen

Pohjavedet

Vahainen kielteinen

Vahainen kielteinen

Luonto ja suojelualueverkosto

Ei vaikutusta

Maisema ja kaupunkikuva

Vahainen kielteinen

Kohtalainen kielteinen

Kulttuuriymparistd

Vahadinen kielteinen

Vahainen kielteinen

Ihmisten elinolot, viihtyvyys
jaterveys

Kohtalainen kielteinen

Kohtalainen tai vdhdinen myonteinen**

Kohtalainen kielteinen

limasto

Ei vaikutusta



Vaikutusten arvioinnin keskeiset tulokset

Rakentamisen aika

Suomirata==



Rakentamisen kesto 1/2

Lentorata-vaihtoehto
= | entoradan rakentamisen keston arvioidaan olevan 5-7 vuotta.

= Kiviainesta louhitaan 12 ajotunnelin kautta yhteensa noin
5 500 000 m?3 ktr.

- Yhden ajotunnelin kautta suoritettavan louhinnan ja
louhekuljetusten kesto vaihtelee 1,5 vuodesta kolmeen
vuoteen.

- Louhintaa tehdaan samanaikaisesti monen eri ajotunnelin
kautta. Parhaassa tapauksessa louhintaa voidaan tehda
samanaikaisesti kaikista ajotunneleista, jolloin
louhintavaiheen kokonaiskesto maarittyy pisimpaan kestavan
yksittaisen ajotunnelin kautta tehtavan louhinnan mukaan.

= Lentoradan rakentamista tehdaan useassa kohteessa
samanaikaisesti ja limittain.

Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

Lisaraiteen rakentamisen keston
arvioidaan olevan 5-6 vuotta. Lisaraide
rakennetaan vaiheittain. Rakentaminen
edellyttaa mm. useiden siltojen
rakentamista olemassa olevien
raiteiden siltojen viereen.
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TUUSULA
akentamisen kesto 2/
ALY
Ajotunneli Louhintamé&éré | Louhekuljetusten | Louhinnan* e /R_ERA‘JA
yhteens& m3ktr maara (kpl)** arvioitu kes- nig 4 AGRVO
U, X
Al 377 900 53 990 31 z
A2 315 400 45 060 23
A3 308 000 44,000 21
A4 528 000 75 420 36 Sjoskop
A5 504 600 72 080 30
A6 442, 800 63 540 27
A7 683 000 97 570 29
A8 571500 81650 27
A9 453700 64810 30
A10 405 700 57 960 27
AT 550 800 78 690 27
A12 419 900 59 980 36
Yhteenséa 5563 300 794 750
@ Ajotunneli
_ Kuljetusreitti 1&himmélle
Konalz suurelle tielle
Kanal Ratalinjaus
——— Lentorata tunnelissa
—— Lentorata maan pinnalla




lhmisiin kohdistuvat vaikutukset (melu, runkomelu, elinolot,
viihtyvyys, terveys), rakentamisen aika 1/2

Lentorata-vaihtoehto

= Melua aiheuttavia toita ovat muun muassa ajo- ja ratatunneleiden ja pystykuilujen louhinta, kiviaineksen
rikotus seka muut maanrakennukseen seka radan rakentamiseen liittyvat tyot. Tunnelin poraustyosta
aiheutuva melu on suurimmillaan tyon aloitusvaiheessa ratatunneleiden ja ajotunneleiden suuaukoilla. Itse
tunneleissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa huomattavasti vahemman meluhaittoja, koska ilmaaani ei
|apaise paksua kalliota. Louhinnan rajaytystapahtumasta aiheutuva melu on lyhytaikaista.

= Rakennuksiin voi aiheutua pienia tarinavaikutuksia paaasiassa tunnelien louhintatoista. Tyot toteutetaan
kuitenkin ohjeiden mukaisesti siten, etta vaikutukset pysyvat rakennuksille ja asutukselle asetettujen raja-
arvojen alapuolella.

= Louheen kuljetuksesta aiheutuu hairiota asuinalueille, jossa ei nykyisellaan ole muita merkittavia melulahteita
kuten tie- tai rautatieliikenteen melua. Raskaan liikenteen meluvaikutukset ovat suurimmillaan ajotunnelien
lahiymparistossa.

= Avorataosuuksilla melua aiheuttavat ratapenkereen ja sen pohjarakenteen rakentamisessa kaytettavat
maansiirtokoneet. Naiden melupaastoja voidaan pitaa vahaisina.
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lhmisiin kohdistuvat vaikutukset (melu, runkomelu, elinolot,
viihtyvyys, terveys), rakentamisen aika 2/2

Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

= Melua aiheuttavia toita ovat muun muassa paikalliset kallionrajaytystyot, maankaivuu ja maa-ainesten
siirto, paalutus, pontitus, seka muut radan rakentamiseen liittyvat tyot. Rata-penkereen ja sen
pohjarakenteen rakentamisessa kaytettavien maansiirtokoneiden melupaastoja voidaan pitaa vahaisina.

= Paaradan varrella on jo nykyisin merkittavasti seka rautatie- etta tieliikkenteen aiheuttamaa melua ja nain
ollen lisaraiteen rakentamisen meluhaitat ymparistodn voidaan arvioida vahaisiksi paivaaikaan. Yoaikaan
taustamelua aiheuttavaa tie- ja rautatieliikennetta on vahemman, joten yolla tehtavat tyot voivat aiheuttaa
hairiota lahiympariston melulle herkille kohteille kuten asutukselle.

= Lisaraiteen rakentaminen junaliikenteen kaytossa olevien raiteiden valittomassa laheisyydessa aiheuttaa
junaliikenteelle tilapaisia haittoja, jotka ovat todennakoisesti suurempia kuin Lentoradan rakentamisesta
syntyvat haitat junaliikenteelle.

= Rakentamisesta ei arvioida syntyvan tarinavaikutuksia rakennuksiin.

Suomiraba=

60



Liikenne 1/2

Lentorata-vaihtoehto

= Rakentamisen aikaisten louhe- ja maa-
aineskuljetusten paikalliset vaikutukset
liikenteelle ja liikkenneturvallisuudelle on arvioitu
merkittavyydeltaan paaosin vahaisiksi
kielteisiksi.

= Kun kuljetukset paasevat paatieverkolle, ne
sulautuvat nopeasti olemassa olevaan
lilkennevirtaan.

= Raskaan liikenteen lisaantyminen heikentaa aina
hieman turvallisuustilannetta varsinkin
jalankulun ja pyorailyn osalta, mutta
rakentamisen aikaisilla toimenpiteilla riskeja
voidaan pienentaa merkittavasti.

Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

= Lisaraiteen rakentaminen synnyttaa

rakentamisen aikaisia kuljetuksia
todennadkoisesti selvasti vahemman kuin
Lentorata-vaihtoehto, mutta rakentamisen
kohdistuminen asuinalueiden tuntumaan voi
synnyttaa paikallisesti merkittavyydeltaan
suuriakin haittoja. Lahialueen liikkkumiseen ja
liikenteeseen kohdistuvat haitat ovat pitkan
rakentamisajan vuoksi pitkakestoisia.
Vaikutukset riippuvat tyonaikaisten jarjestelyjen
toteutuksista seka kuljetusten ajoittamisesta.
Kielteinen vaikutus on merkittavyydeltaan
kohtalainen.
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L
Liikenne 2/2

Lentorata-vaihtoehto Paarata-vaihtoehto (paaradan 5. raide)

= Lentoradan rakentaminen edellyttaa Pasilassa ja = Lisaraiteen rakentaminen junaliikenteen
Kytomaalla paaradan raidesiirtoja, jotka aiheuttavat kaytossa olevien raiteiden valittomassa
todennakoisesti rakentamisen aikaisia |aheisyydessa aiheuttaa junaliikenteelle
junaliikenteen nopeusrajoituksia ja mahdollisia tilapaisia haittoja, jotka ovat todennakoisesti
liikennekatkoksia. Rajoitusten ja liikennekatkosten suurempia kuin Lentoradan rakentamisesta
maara, kesto ja liikenteelle aiheutuva haitta syntyvat haitat junaliikenteelle.

riippuvat tyon aikaisista jarjestelyista.
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Luonnonvarat

Lentorata-vaihtoehto Paaratavaihtoehto (pdaradan 5. raide)

" Kiviainesta louhitaan yhteensa noin = Piirata-vaihtoehdon vaikutukset ovat
5 500 000 m?3 ktr. Kiviainesta voidaan kadyttaa Lentorata-vaihtoehtoa vahaisempia eiki
erityisesti lahialueiden infrahankkeiden sill3 ole tavanomaisesta
toteutukseen péékaupunkisgudgn ) maarakennushankkeesta poikkeavia
ulkopuolelta tuotavan materiaalin sijaan. vaikutuksia luonnonvarojen hystykayttoon.
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Pohjavedet

Lentorata-vaihtoehto

= Rakentamisen aikaiset vaikutukset pohjavesiin
arvioidaan vahaisiksi tai kohtalaiseksi
kielteisiksi pohjavesialueilla rakennettaessa.
Muilla alueilla rakentamisen vaikutukset
pohjavesiin ovat vahaisia.

- Haitallisia vaikutuksia vahennetaan tunnelin
suunnitteluun ja rakentamiseen kiinteasti
liittyvien lieventamistoimenpiteiden avulla.
Rakentamisen aikaisia vuotovesimaaria

vahennetaan kallion esi-injektoinnilla, jossa
louhittavaa kalliota tiivistetaan etukateen.

Paaratavaihtoehto (paaradan 5. raide)

Paaradan lisaraiteen rakentaminen
Valkealahteen ja Koivukylan
pohjavesialueilla voi vaatia nykyista
laajemmalle alueelle vaikuttavia
pohjaveden alentamistoimenpiteita.
Vaikutusten suuruuteen voidaan
vaikuttaa lieventamistoimenpiteilla.

Vaikutuksia aiheuttavat
pohjavesialueiden kohdalla olevien
alikulkujen mahdolliset
kuivatustoimenpiteet.
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R ik utusteerna

Yhteenveto, rakentamisen aikaisten
vaikutusten merkittavyys

Lentorata (VE L),
vaikutuksen

merkittavyys

Paarata (VE P),
vaikutuksen

merkittavyys

Liikennejarjestelm3,

Vahainen kielteinen

Kohtalainen kielteinen

liikkenne ja

liikkuminen Kohtalainen kielteinen | Kohtalainen kielteinen
Melu Kohtalainen kielteinen | Kohtalainen kielteinen
Runkomelu Vdhainen kielteinen Vdhainen kielteinen
Tarina Vahainen kielteinen Vahainen kielteinen
limanlaatu Vahainen kielteinen Vahainen kielteinen

Ilhmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Kohtalainen kielteinen

Kohtalainen kielteinen

Luonnonvarojen
hyédyntaminen

Vahadinen mydnteinen

Ei vaikutusta

Pilaantuneet maat

Ei vaikutusta

Pintavedet Vahainen kielteinen Vahainen kielteinen

Pohjavedet Kohtalainen tai Kohtalainen kielteinen
vahainen kielteinen

Luonto ja Vahainen kielteinen

suojelualueverkosto

Vahainen kielteinen

Maisema ja
kaupunkikuva

Vdhdinen kielteinen

llmasto

Vdhdinen kielteinen



Vaikutusten arvioinnin keskeiset tulokset

Hiilidioksidipaastot
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-
Rakentamisen, kdayton ja kunnossapidon arvioidut hiilidioksidipaastot

- V.a!iht.oeh.tqjef\"ké}/térl aikais?t _ _ = Vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset
h"“d'?kS'd'paa_StoF vahenevat hiukan (VE L) tai hiilidioksidipaastét kummassakin vaihtoehdossa
pysyvat kutakuinkin ennallaan (VE P) tuotantovaiheessa (taulukko).

verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VE 0+)

Yhteensé - | - 462 000 100 195 000 100
Tuotevaihe (A1-A3) = = 366 000 79 184 000 Q4
Kuljetukset (A4) - | - 46 000 10 8 000 4
Asennustyo (A5) - | - 50 000 1 3000 2
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Kysymyksia ja keskustelua
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YVA-selostuksen nahtavillaolo ja mielipiteet

= YVA-selostus on nahtavilla 1.11.—29.12.2023

= Voit tutustua hankkeen ymparistovaikutusten
arviointimateriaaleihin ja vaiheisiin verkkosivuilla:
https://www.ymparisto.fi/lentorataYVA.

= Kirjalliset mielipiteet arviointiselostuksesta
viimeistaan 29.12.2023 Uudenmaan ELY-
keskukseen osoitteeseen kirjaamo.uusimaa@ely-
keskus.fi

- Viitteeksi UUDELY/3712/2021
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Lisatietoa hankkeesta

= Hankkeen etenemisesta kerrotaan Suomi-radan
verkkosivuilla: https://suomirata.fi/lentorata

= Kysymyksia Lentoradasta voi lahettaa suoraan osoitteeseen
toimisto@suomirata.fi

e

= Suunnittelujohtaja Siru Koski, puh. 0407232044
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