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- ______________________________________________________________________________
Hankkeen suunnitteluvaiheet ja kaavoitus

Ratalaki saatelee

Selvitykset Yleissuunnitelma Ratasuunnitelma Rakentamis- Rakentaminen
» Selvitykset * Maakunta- ja * Asemakaavan mukainen suunnitelma

vaikutuksista yleiskaavan mukainen * Lunastusoikeus
ja tarpeista

Hyviksymispaitos @ Hyvaksymispaitos @ @ Investointipaitos

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava Suunnittelu on vaiheittain tarkentuva
Maakunnan liitto Kunta laatii ja hyvaksyy Kunta laatii ja hyvaksyy . . . .
laatii prosessi. Kunkin vaiheen suunnittelutarkkuus
ja paatoksenteko sovitetaan yhteen
Kaavoituksen kesto 3 - 4 vuotta 1,5 - 3 vuotta 1-1,5 vuotta maankayton suunnittelun kanssa.

1) esiselvitys
Suunnittelun kesto 3 vuotta 2 - 3 vuotta 2 - 4 vuotta . .
Esiselvitykset, YVA ja 2) yleissuunnitelma

linjaussuunnitelma 3) ratasuunnitelma seka
4) rakentamissuunnitelma

Suomirata==
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-
Linjaussuunnittelun ja ymparistovaikutusten arvioinnin aikataulu

Lentoradan ympdristévaikutusten

arvioinnin (YVA) ja linjaussuunnitelman
aikataulu

Ympadristdvaikutusten arviointimenettely

YVA-ohjelma nahtavilléa

—=uy
== ||W

YVA-ohjelman yleisétilaisuus

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta

YVA-selostuksen laatiminen |

YVA-selostus nahtavilla

1B

=—=°

YVA-selostuksen yleisétilaisuudet

Yhteysviranomaisen perusteltu padatelma ‘

Linjaussuunnitelma

Linjauksen tekninen suunnittelu ‘ |

Teknisen suunnitelman esittelytilaisuudet lmr

https://www.ymparisto.fi/lentorataYVA

Suomirata==

4


https://www.ymparisto.fi/lentorataYVA

-

s Lk .
- g = Tvina
& Sto

P—————

Lentorata

Aikaisemmat selvitykset

* Lentoradan vaikutuksia on arvioitu useissa selvityksissa, esim.
Lentoradan vaikutusten arviointi -tyossa (E 204 — 2018,
Uudenmaan liitto), johon sisaltyi maakuntakaavan ratkaisujen
arvioinnin edellyttamat vaikutustarkastelut ja Liikenneviraston
(nyk. Vaylavirasto) hankearviointiohjeen mukainen
hankearviointi.

Lk {fmdmsron

* Lentoradan laaja-alaiset ja valilliset vaikutukset (Uudenmaan it e | ol

liitto ja Liikennevirasto 2018), Lk _

enne
vira
sto

* Vaylavirasto on laatinut vuonna 2010 Lentoradan linjauksesta - |
esiselvityksen, jota on tdydennetty vuonna 2018 teknillisell3 R
kustannusarvion paivityksella (Vaylavirasto 2019c).

* Lentoaseman kaukoliikenneyhteyden, Lentoradan merkitys ja
tarve kotimaan kaukoliikenneyhteyksien ja paaradan
|ahiliikenteen kehittamisen kannalta on tunnistettu muun

muassa vuonna 2004 valmistuneessa ”Eteld-Suomen Lentoaseman
o . ) } . . kaukoliikennerata
rautatieliikenteen visiotarkastelut 2050” -selvityksessa seka Ratayhteysselvitys
tyosta saaduissa lausunnoissa.
Suomirata=—
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Lilkkennointi

Helsinki-Kerava rataosan kapasiteetin kayttdaste on korkea. Rataosalle ei siis pystyta lisaamaan
junaliikennetta ja hairidista palautuminen on vaikeaa. Myos aikatauluihin on jouduttu lisaamaan ns.
pelivaroja.

* Nyt suunnitellaan infraa, jolla mahdollistetaan Helsinki-Kerava rataosan kapasiteetin lisays ja luodaan
edellytyksia uusille liikennointimalleille.

* Nyt on tutkittu erilaisia liikennointimalleja ja laadittu aikataulurakennetta. Liikennointimalleja on pohdittu
yhdessa VR:n ja HSL:n kanssa. Nykyisten ennusteiden nakokulmasta nykyinen lahijunaliikenne jaisi nykyiselle
paaradalle ja vain kaukojunat kayttaisivat Lentorataa.

* Lahijunaliikenteen osalta ei ole paatoksia tulisiko sita kulkemaan Lentoradan kautta. Nama ovat kuitenkin
operaattorin ja liikenteen ostajan paatettavia asioita, mutta eri likennoinnin malleja tutkitaan kun laaditaan
ennusteita ja tehdaan hankearviointia.

Suomiraba=
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. TUUSGLA

TUSBY

Lentoradan tunneli: yleista

= Kalliotunneli sisaltaa kaksi vierekkaista ratatunnelia
suuaukkoineen, ratatunnelit yhdistavat yhdyskaytavat,
tydtunnelit sekd tunneliaseman Helsinki-Vantaan lentokentalla.

= Tunnelin maanpintayhteydet koostuvat suuaukkojen lisaksi
pystykuiluista ja tyotunneleista.

= Pelastautuminen onnettomuustilanteessa, esim. tulipalossa,
tapahtuu aina viereiseen tunneliin.

11165
11165

— % 190 —

—m o .

E

9830 N Min. 8000 N 9830

Ratalinjaukset
- — Lentorata tunnelissa

___ Lentorata maan
pinnalla
-~ Nykyinen rataverkko

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2022
Nykyinen rataverkko @ Vaylavirasto, 2022
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Kuiks K7
P (vaibtoehtonan sysinti)

Pituusleikkaus, itainen raide

Esimerkiksi Sompion alueen paksujen maakerrosten (ml. savi) ja Lentoradan tunnelin valissa _
on kalliota tutkimustietojen mukaan yli 20 metria. Suomirata==
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YVAssa selvitetaan suunnitellun toiminnan vaikutuksia

Ihmisten terveys, elinolot Luonto, vesi, iima,
ja viihtyvyys IImasto, maapera
Maisema
Rakennettu ymparisto Ja kulttuuriymparisto

Luonnonvarat

=

VAIKUTUS

Suomirata==
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Lentoradan alustava
linjaussuunnittelu ja
ymparistovaikutusten arviointi

= |Lentorata on nopean kaukoliikenteen rata seka osa Helsingin
ja Tampereen valista nopean junayhteyden kehittamista.

= Nyt kdaynnissa olevan suunnittelun tavoitteena on laatia
Lentoradan alustava linjaussuunnitelma silla tarkkuudella,
etta hankkeen merkittavat ymparistovaikutukset voidaan
tunnistaa ja arvioida.

= Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa (YVA-menettely)
tarkastellaan Lentoratavaihtoehdon lisaksi vaihtoehtoja, joissa
paaradalle rakennettaisiin yksi tai kaksi lisaraidetta.

= Kaynnissa on myos erillisina toimeksiantoina sahkorata- ja
turvalaitesuunnittelu seka hankearviointityo, johon sisaltyy
erilaisten lilkenndintimallien arviointi ja lilkenne-ennusteiden
laadinta

TUUSULA
TUSBY

Ratalinjaukset
- — Lentorata tunnelissa

Lentorata maan
pinnalla

~— Nykyinen rataverkko

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2022
Nykyinen rataverkko @ Vaylavirasto, 2022



Linjaussuunnittelun lahtokohdat

= Lentoradan linjaus perustuu voimassa oleviin yleis- ja maakuntakaavoihin
seka aikaisempiin Lentoradasta laadittuihin selvityksiin.

Maakuntakaavassa (Uusimaa-kaava 2050) Lentorata on esitetty
liikkennetunneli-merkinnalla. Viivamerkinnalla osoitetaan tunnelissa kulkeva
rata. Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus. Yhteys on
toteutettava maanalaisena ratana.

Linjaus vastaa vuosien 2010 ja 2018 Lentorataselvitysten linjausta ja vuoden
2012 Nopea ratayhteys Helsingista itaan -selvityksen linjausvaihtoehtoa
A2.2.

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa (2021) on varausmerkinta seka
Lentoradalle etta Helsinki—Tallinna -tunnelille.

Vantaan yleiskaavassa 2020 on varauduttu omalla "Raskaan raideliikenteen
tunnelin ohjeellinen linjaus" -merkinnalla Lentorataan.

Tuusulan yleiskaava 2040:ssa on osoitettu ohjeellinen liikennetunnelin linjaus.

Keravan yleiskaavassa maanalaisen Helsinki—Pietari -radan sijainti on osoitettu
kaavakartalle ohjeellisena. Lentoradan linjaus tulee tarkentumaan
mahdollisen jatkosuunnittelun yhteydessa.*

% Helsinki-Pietari -lentorata

Keravan yleiskaavassa asemavarauksia on tehty Kytdmaalle ja Ahjoon. Lisaksi maanalai-
sen Helsinki-Pietari -radan sijainti on osoitettu kaavakartalle ohjeellisena. Lentoradan lin-
jaus on maakuntakaavan mukainen. Lentoradan linjaus tulee tarkentumaan mahdollisen
jatkosuunnittelun yhteydessa. Kaavamerkintaan ei liity maankayttoé- ja rakennuslain mu-
kaisia rakentamisrajoituksia.

- | TUAR

= Suunniteitu Lentorata tunnelissa

— Paarata

Suomirata==
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Lentoradan tavoitteet:

" nopeuttaa matka-aikoja

= |isata kapasiteettia ruuhkaisella rataosuudella ja
parantaa junaliikenteen tasmallisyytta ja
toimintavarmuutta

" |luoda vaihdoton raideliikenneyhteys pohjoisesta
Lentoasemalle ja nopea junayhteys Helsingin
keskustasta Lentoasemalle

/ Huipputunnin kapasiteetin kiytts 2019
{‘.‘1"' re Kapasiteetin kiyttoaste (%, hupputunts 2019)

Toijala-Tampere >

76 -85%

61 S %
— 4160 %
— Max 40 %

- £ lasioettu

eteldadn 62 %
Kerava-Hyvinkaa

Hyvink3d—Kerava pohjoiseen 71 %
eteldan 83 % Kerava

Kerava—-Helsinki

eteldan 77 % / ' a

u\%‘n.
O

Lahde: Rataverkon valityskyvyn
kokonaiskuva 30/2020, Vaylavirasto

Suomirata==
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YVA:ssa arvioitavat vaihtoehdot

* VE1 Lentorata

 VE2 Helsinki-Kerava 5. ja 6. raide (paarata)
 VE3 Helsinki-Kerava 5. raide (paarata)

e VEO Hanketta ei toteuteta

Nykytilanne + Pasila-Riihimaki 2. vaihe

Kaikissa YVA:ssa arvioitavissa vaihtoehdoissa on oletuksena
digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma.

MERKINNAT

mwwwmwl Nykyinenrata
pennnnnnnnes - Suunniteltu Lentorata tunnelissa

‘ Lentoradan Lentoaseman rautatieasema
(suunnitellaan nykyisen Keharadan -
Lentoaseman rautatieaseman yhteyteen) -~
O Asema, jolla pysdhtyvat kaikki junat S K
O Paikallisliikenteen asema f :
S 1
------------- Mahdollinen 5. raide ~$ A
&
——————— Mahdollinen 6. raide & ‘a‘ 1
Qy~ o I
«O \\‘\ .. Savio
YVA-VAIHTOEHDOT \,Q,e‘\“ 4
N
N
= N
= VE1 Lentorata &
2= )
n: VE2 P&dradan 5. ja 6. raide ::“ | —_—
:H VE3 Pa&aradan 5. raide $ !
: > 1 Hanala
H VEO Hanketta ei toteuteta s‘
~ o 7 Rekola
LENTOASEMA ¢ “asma;
" ¥ Koivukyla
',’Havukoski

D
L]
.

-
Ry



Lentoradan liittyminen Lahden oikorataan Kytomaalla

= Kytomaalla on tarkasteltu kahta linjausvaihtoehtoa siita, miten Lentorata liittyy Lahden oikorataan.
Suunnittelua edistetaan vaihtoehdolla, jossa ratalinjaus kulkisi nykyisten raiteiden itapuolella.
Ratalinjaus nousisi tunnelista maan pinnalle Tuusulan puolella. Kytomaantie sailyisi nykyisella

sijainnillaan.

Suomirata==
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Kayton aikaiset vaikutukset

= Kun ratatunneli on kayttodnotettu, junien liikkenndinnista ei aiheudu tarinda, melua tai
magneettikenttaa tunnelin ylapuolella oleviin asuinrakennuksiin.

= |[Imanvaihtokuilujen kohdalla paineentasaus aiheuttaa danta, joka muistuttaa tuulen suhinaa.

= Myo0s tunnelisuiden kohdalla junan meno ja tulo tunnelista aiheuttaa paineen muutoksen, joka
havaitaan &anena. Junan nopeus, tunnelisuun poikkileikkaus ja etaisyys havainnon tekijaan
vaikuttavat aanen hairitsevyyteen.

= Aanen voimakkuus/hairitsevyyden arvio esitetaan YVA-selostuksessa.

= Asunnoille el tule arvonalennusta Lentoradan tunnelista johtuen. Useiden maanalaisten
likennetunnelien ja pysakadintilaitosten paalla on asuinrakennuksia, joihin maanalainen toiminta

el vaikuta mitenkaan.

Suomirata==
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Tunnelin rakentamisesta

* Yleisin Suomessa kaytetty louhintamenetelma | ¥ IN
tunnelirakentamisessa on poraus-rajaytys - 4 S ‘}
menetelma | 2 i\

e -

= linjaussuunnitelma ei sulje pois muitakaan ‘nf‘ b’

menetelmia esim. mekaaninen louhinta A \r

Lahde:
https://miningandblasting.files.wordpress.com/2009/09/rock-excavation-handbook-tunneling.pdf

Suomirata==
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e
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

= Tunnelin rakentamisen aikana voi esiintya tarinaa kalliorakennustdista ja melua ajotunneleiden
lAheisyydessa mm. louheenajosta ja tydnaikaisesta tuuletuksesta.

= Asunnoissa pystyy lahtékohtaisesti asumaan rakentamisen aikana. Kalliorakennustoihin
liittyvista rajaytyksista tiedotetaan hyvissa ajoin ja varsinainen rajaytystapahtuma on
lyhytkestoinen (n. 6 s)

= Tunnelin louhintamenetelmaa el paateta linjaussuunnitelmassa. Kuitenkin Suomessa yleisin
tunnelirakentamisen louhintamenetelméa on poraus-rajaytys -menetelma, jossa rajaytysvaihe
alheuttaa tarinda. Poraus-rajaytys -menetelmalla on rakennettu kaytannosséa kaikki Suomen
tunnelit, kuten esimerkiksi Keharadan tunnelit, Paijanne-tunneli, Helsingin ja Espoon
metrotunnelit. My6s Keravalle louhittu hatdkeskus on rakennettu poraus-rajaytys -menetelmalla.
Se on siis varsin yleinen rakentamismenetelma, josta on runsaasti kokemuksia.

Suomirata==
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e
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

» Rakentamispaatoksen jalkeen, lahella louhintatoita tehdaan rajaytyksen vaikutusalueella oleville
rakennuksilla ja rakenteille katselmukset ja jokaiselle rakenteelle maaritetdan sen
perustamistapa, runko- ja julkisivurakenne huomioiva tarinan heilahdusnopeuden raja-arvo, jota
rajaytystoimilla ei saa ylittad. Rakenteiden raja-arvoja seurataan mittauksin ja tarvittaessa
saadetaan kerralla rajahtavan rgjahdysaineen maaraa. Louhintatyon paatyttya tehdaan
rakenteiden lopetuskatselmus. Tarvittaessa jarjestetaan myos valikatselmuksia.

= Rakennushankkeeseen ryhtyva korvaa mahdollisesti aiheuttamansa vauriot.

= Lentoradan kalliotunnelit rakennetaan niin, ettd ne eivat vaaranna asukkaiden ja kotien
turvallisuutta.

Suomirata==
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e
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

= Hankkeella el ole viela ratalain mukaista tutkimusoikeutta, joten hanke on talla hetkella nojautunut
maanmittauslaitoksen ja GTK:n aineistoihin sekd kunnilta saatuihin tutkimus- ja kartoitustietoihin.
Esimerkiksi Keravan kunnalta on saatu kayttoon mittavasti pohjatutkimustietoa kayttoon. Naiden
tietojen osalta rakennusgeologi on tulkinnut kalliopinnan korkeusaseman.

Sompion alue

Rautatietunnelin tamanhetkinen tasaus kulkee paikoin syvemmalla kuin korkeusjarjestelman (N2000)
0-taso, kun maanpinta vaihtelee +40...+50. Sompion alueen paksujen maakerrosten (ml. savi) ja
Lentoradan tunnelin valissa on kalliota talla hetkella kaytdssa olevien tutkimustietojen mukaan yli 20
metrid. Toisin sanoen tuon paksun savipatjan allakin on viela riittavasti kalliota tunnelin ylapuolella.

Eli tontit eivat romahda, eikd kaytonaikaisia dania tai tarinda tule tunnelin paalla oleville kiinteistaille.

Suomirata==
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e
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

MaalampoOkaivot

Hankkeesta vastaavan tulee minimoida haitat, ja jos niita el voida valttaa, tulee korvaukset ja haitat
maksaa kiinteiston omistajalle. Myos korvaavan jarjestelméan uusimisesta aiheutuvat kustannukset
tulee hankkeesta vastaavalle ja jos niiden arvo kasvaa merkittavasti korkeammaksi kuin esim.
Kiinteistdn arvo on, voidaan kayttda myds lunastusmenettelya. Lunastusvaatimuksen vol esittaa
mya0s kiinteiston omistaja. Korvaukset ja haitat maaritetaan ratatoimituksessa, jonka tekee
Maanmittauslaitos. Ratatoimitus voidaan kaynnistaa vasta kun hanketta aloitetaan toteuttaa
hyvaksytyn ratasuunnitelman mukaisesti

Suomirata==
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e
Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Pohjavedet

= Pohjavesialueiden vedenlaatua ja pinnan tasoa seurataan nykyisten pohjavesiputkien ja
asennettavien maa- ja kalliopohjavesiputkien avulla useita vuosia ennen rakentamista.
Tarvittavat suojaustoimenpiteet (mahdolliset normaalia tehokkaammat lisatiivistykset,
mahdolliset vetta l[apaisemattomat rakenteet) suunnitellaan tarkkojen mallinnusten avulla ennen
rakentamista.

= TyOn aikana tydmaavesia seurataan ja niille asetetaan voimassa olevien viranomaisvaatimusten
mukaiset raja-arvot. Tydmaavesia ei pumpata maastoon.

= Kalliotunneli on ik&dan kuin salaoja kallioperassa, jolloin pohjaveden virtaussuunta paine-erosta
johtuen on tunneliin pain. Nain ollen tunnelista ei paase vesia kallioperaédn. Tahan paine-eroon
perustuu kalliotilojen kayttd esim. 6ljysailidina ja jatevesitunneleina. Kalliotunneli suunnitellaan
tilvistettavaksi esi-injektoimalla, jolla varmistetaan, etta tunneliin ei vuoda liikaa ymparoivaa
pohjavetta.

Suomirata==
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TUSBY

Lentoradan tunneli: yleista

= Kalliotunneli sisaltaa kaksi vierekkaista ratatunnelia
suuaukkoineen, ratatunnelit yhdistavat yhdyskaytavat,
tydtunnelit sekd tunneliaseman Helsinki-Vantaan lentokentalla.

= Tunnelin maanpintayhteydet koostuvat suuaukkojen lisaksi
pystykuiluista ja tyotunneleista.

= Pelastautuminen onnettomuustilanteessa, esim. tulipalossa,
tapahtuu aina viereiseen tunneliin.

11165
11165

— % 190 —

—m o .

E

9830 N Min. 8000 N 9830

Ratalinjaukset
- — Lentorata tunnelissa

___ Lentorata maan
pinnalla
-~ Nykyinen rataverkko

Aineistot:
Taustakartta © Maanmittauslaitos, 2022
Nykyinen rataverkko @ Vaylavirasto, 2022




Lentoradan
tasaus

Tunnelin korkeusasemaa
maaradavat mm. kalliopinnan
korkeusasema seka olemassa
olevat maanalaiset tilat.

Keharata

entorata

LENTOASEMA

Lentorata

TIKKURILA

+50

KYTOMAA|

+25

\.,‘

Lentorajfta tasaus

= S
A~

-25

N

-50

Yleiskartta ja pituusleikkaus MK 1:100 000
Ramboll 8.3.2023

Suomirata==



Maanpintayhteyksien suunnittelu

Suomirata==

29



-
Radan maanpintayhteydet

Radan maanpintayhteydet koostuvat tunnelin
suuaukkojen lisaksi pystykuiluista ja ajotunneleista.

Suunnittelussa on tunnistettu alueita, joille tutkitaan
mahdollisuutta sijoittaa maanpaallisia rakenteita.

Mahdollisia sijainteja on selvitetty karttatarkasteluna
ja maastokaynnein seka keskustellen kuntien kanssa.

Tarkastelussa on huomioitu tekniset vaatimukset seka
arvioitu mahdollisuuksien mukaan mm. ymparistosta
tulevia rajoitteita seka nykyista ja tulevaa

maankayttoa.

Palojoki

y [OASt

Og

 Se A

TUUSULA
TUSBY

Ajotunnelit ja kuilut

© Alue, jolle tutkitaan
kuilun sijoittamista
Alue, jolle tutkitaan
@ ajotunnelin ja kuilun
sijoittamista
Alue, jolle tutkitaan
B ajotunnelin
sijoittamista
Alue, jolla tutkitaan
O nykyisen tunnelin
suuaukon
hyédyntamista
Ratalinjaukset
- = Lentorata tunnelissa

Lentorata maan
pinnalla
—— Nykyinen rataverkko
Aineistot:
Taustakartta © Maar sslaitos, 2022
Nykyinen rataverkko © Véylévirasto, 2022
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Kuilujen suunnittelun lahtokohdat

= Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa
paineentasaukseen ja tekniikalle (sahko, vesi) ja
poikkeustilanteissa savunpoistoon seka
hatapoistumiseen.

= Aiempien hankkeiden ja muiden laskelmien
pohjalta on arvioitu, etta noin 1,5 km etaisyys on
sopiva suuruusluokka kuiluvalille.

= Kuilujen olisi hyva sijaita alle 200 metrin (noin)
etaisyydella ratalinjauksesta: kustannukset
kasvavat, mita kauemmaksi ratalinjauksesta
mennaan.

= Tarvittavan rakennuksen koko riippuu siit3,
sijoitetaanko tekniikkaa kuten
savunpoistopuhaltimia tunnelitasolle vai maan
pinnalle.

Tekninen kuilurakennus
Aviapoliksessa;
savunpoistopuhaltimet yms.
maan paddlld. Maanpdidillisen
rakennuksen suuruusluokka
33 m x 8 m, korkeus 18 m.

Esimerkki Lénsimetron
kuilurakennuksesta,
jossa tekniikkaa on viety
mahdollisimman paljon
maan alle.
Maanpddillisen
rakennuksen
suuruusluokka 12m x
16m, korkeus 4m (Kuva:
Ldnsimetro Oy)



Ajotunneleiden suunnittelun lahtokohdat

= Ajotunneleita tarvitaan rakentamisen reitteina nopeuttamaan hankkeen toteutusaikaa ja siten
lyhentamaan rakentamisen aiheuttaman hairion kestoa. Ajotunneleita pyritaan hyddyntamaan myos
huolto- ja pelastusyhteyksina.

= Ajotunnelirakennus voi olla huomaamattomampi kuin kuilurakennus ja se voi sijaita kauempanakin
tunnelin keskilinjasta, silla tunnelilla on tarpeen olla pituutta noin 8...10 x ratalinjan syvyyden verran.

= Rakennuksen maanpaallisen osion koko riippuu maaston muodosta. Sijainnista riippuen
ajotunnelin maanpaallinen rakennelma voi olla joko rakennus tai pelkka suuaukko kalliossa.

= Ajotunnelin suuaukolle tarvitaan rakentamisen ajaksi valiaikainen tydomaatukikohta, joka
ennallistetaan rakentamisen paatyttya

Suomirata==
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Kannisto, ajotunneli (A13) ja
kuilu (K14)

= Suunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta sijoittaa
Keravantien etelapuolelle kuilurakennus seka ajotunnelin
suuaukko.

= Suunnitelmaratkaisu pyritaan yhteensovittamaan alueen
luontoarvojen kanssa.
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Keravan keskusta, kuilu (K15)

= Suunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta
sijoittaa kuilurakennus joko Kurkelantien ja “
radan valissa sijaitsevan pysakointialueen
vhteyteen tai radan ja Tervahaudanpolun
valiselle aluelle.

WG @ ) Heikkila
2% ‘2 ,' / ‘»’\K\e\\“ & 1" a 12 12
/ ,’ » B 3 3 Alue, jolle tutkitaan kuilun sijoittamista
Suomirata=
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Ylikeravantie, ajotunneli (A14)

Suunnittelussa tutkitaan

mahdollisuutta sijoittaa alueelle

ajotunnelin suuaukko.
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P3aaradan parantamisen alustava vaikutusarvio

Aluevarausselvityksen 2018 ja siihen vuonna 2023 tehtyjen tarkistusten perusteella
arvioimme alustavasti muutosten/vaikutusten olevan merkittavia/erittdin merkittavia
erityisesti rakentamisen ja sita seuraavien vuosien aikana:

Kiinteistdihin/aineelliseen omaisuuteen (kymmenia asuinrakennuksia, useita
liikerakennuksia/toimistotaloja)

Suojellun Korson aseman kohdalla tutkitaan raiteiden tiivistamista (todennakoisesti
asemarakennusta ei pystyta sailyttamaan

Siltoihin (noin 50 levennettadvaa siltaa)

Katu- ja baanaverkkoon seka raitteihin (radan suuntaisten raittien siirtoa mm. hiljan
rakennettu pohjoisbaana lImalassa Kapylan kohdalla)

Meluesteiden siirtoa

Asemien orientoitavuuteen ja junan kayttoon (laiturien ja kulkuyhteyksien
muutokset)

Ihmisten elinolosuhteisiin ja viihtyvyyteen (muuttuvat yhteydet, melu ja muut
rakentamisen aiheuttamat hairiot)

Rekolanpuron uomaan ja sen alueen virkistyskdayttéon (uoman siirto Keharadan
erkanemiskohdan etela- ja pohjoispuolella)

Rautatieliikenteeseen (liikennekatkot, poikkeuksellisen vaativia rakentamiskohteita
vilkkaan junaliikenteen ja tiiviin kaupunkirakenteen vuoksi)

) sSto

“vira

N)
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Olennainen muutos lahtokohtiin — puolenvaihtoraide eritasona edellyttaa

mittavaa infrarakentamista

Uutena asiana on, etta Vaylaviraston mukaan
junaliikenteelle tarvitaan puolenvaihto-mahdollisuus
Tikkurilan ja Keravan valilla:

* Tekninen toteutus ylikulkuna tai alikulkuna vie paljon
tilaa

* Ylittava silta edellyttaa yhden valituen sijoittumista
paaradan raiteiden keskelle, jotta sillan jannevalit
pysyvat toteuttamiskelpoisina. Todennakoisesti
tarkoittaisi paaraiteiden joidenkin metrien
sivuttaissiirtoa, jotta tila pilarille saataisiin raiteiden
valiin.

* Alikulkuratkaisu on erittdin vaikea, koska rataa
risteda tiheasti katuja ja kevyen liikenteen vaylia seka
ratarumpuja. Uuden tunnelin tulisi alittaa kaikki
nama olemassa olevat alikulut.

Paaradan lisdraiteet 5ja 6

Alustava pohdinta ja yksinkertaistettu esitys raiteiden kaytosta

Kerava Kytomaa Ristikyté Ainola
(varaus)
Helsinki Pasila Tikkurila
- \ ] | L]
> A jj
o g o \\4\’ — L
Kaupunkirata puuttuu kuvasta. 7 l:l D D
T Puolen vaihto eritasossa
Helsinki-Pasila-valilla esim. Tikkurila-Kerava-vililla ]

lahiliikenteen oltava vierekkaisilla
raiteilla, jotta ldhijunat eivat joudu

ajamaan kaukoliikenneraiteiden yli Kerava-Riihimaki-valills | Skoldvikin rata
Helsingin asemalla.

lahiliilkennejunat
reunaraiteilla (laiturit)

Lahden oikorata

s L3hijunat (R + Z)
— Kaukojunat
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Radan ylitysmahdollisuus kmv 19-21, Koivukyla-Rekola

{
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Puolenvaihtoradan ja sillan alle jaisi mm. kaksi kerrostaloa radan LANMAKI /
lansipuolella Koivukylassa ja yli kymmenen pientaloa radan itdapuolella R D W Bkeiokcen < : ~ o g e W 2
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Rekolassa s ALK @

Merkittavat vaikutukset Rekolanpuroon ja sen vierusalueen
virkistyskayttoon

k-Citymarket
taa Koivukyla \/

e
~ 16— =

AN

Radan ylitysmahdoliisuus kmy 18-21

Seppo Veijovuori / Sitowise
Kari Jalonen / Ramboll
7.3.2023
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Radan ylitysmahdollisuus kmv 22-23, Rekola-Korso
Puolenvaihtoradan ja sillan alle jaisi nykyista teollisuus- ja

varastoaluetta, jonka maankaytto on ilmeisesti muutoksen alla

Merkittavat vaikutukset Rekolanpuroon ja sen vierusalueen
virkistyskayttoéon
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Radan ylitysmahdollisuus kmv 24-25, Korso-Leppakorpi

Puolenvaihtoradan/sillan alle jaisi Korson pysakéintitalon
(tunnistettu vaikeaksi kohteeksi jo lansipuolisen lisaraiteenkin
takia) pohjoispuolella Urpiaisentien varren liikerakennus, Kalmuurin
koirapuisto, Kalmuurin urheilukentta ja halli (Peakfin Arena)

Vallinojantien pohjoispuolella ratarakenne sijoittuu lahelle
pienkerrostaloja ja sivuaa 15:sta pientaloa, joista suurin osa
jouduttaisiin lunastamaan.

= ; . M T = T

‘j ! = Ak 2 ' : [ = Radan yitysmahdolisuus kmv 23 -25
L LAY . o . . | % 1 == an yiitysmahdollisuus -
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;JEB 7/ | g Xég;;qﬁ - 1@%% P
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Hankevaihtoehtojen VE2 ja VE3 kuvaus
aluevarausselvityksessa ja YVAssa

Lisaraidevaihtoehtojen sijainti ratakaytavassa ja toimenpiteiden
yleisarviointi pahkinankuoressa (aluevarausselvityksen 2018
liitekuvan mukaan). Liitekuvaa on joiltain osin tarve paivittaa
(siniset tekstimuutokset).

 VE 2 (5. ja6. lisaraide)

* sisaltaa seka lansipuolen etta itapuolen toimenpiteet.

Lansipuoli

(Pasila)-(Kerava)

Itapuoll

Savio

Aseman pohjoispuolella tontille vievan tien siirto.
Tukimuurt polkupyorapysakoinnin ja Saviontien
valiin. Saviontien Ja meluesteen stirto aseman ete-
lapuolella.

Jos mole
lan

Saviontien stirtoa J

etaan raite
seman kohda

l1sakst
a yhteen-

sa 6 kpl seka pysakointia den muutoksta

Korso, Rekola, Kolvukyla

Lisaraiteet raiteiston lansipuolella. Korson pohjois-
Ja etelapuolella Urpatsentien stirto, aseman koh-
dalla tie poistuu. Raitin siirto nykyiseen katuverk-
koon. Pysakointilaitos puretaan Korson aseman
pohjoispuolelta->uudet pysakointijarjestelyt.
Rekolanpuron siirtoa 0,5 km Rekolan aseman
kohdalla. Liityntapysakointi sailytetaan tukimuurt-
rakentein Koivukylassa, asemarakennus puretaan.

Hiekkaharju
Lisararteet raiteiston lansipuolella. Keharadan sil-
lan kohdalla raide tatvutetaan nykyisista silta-

Kerava

Savio)

Nykytnen Vuosaaren satamarata muutetaan osakst lisa-
raidetta Ja satamarata rakennetaan uudelle sijainnille
ratteiston ttapuolelle. Raitti stirretaan nykyiseen katu-
verkkoon Savion Ja Keravan valilla. Klondyketalon paa-
tyosan puretaan. Littyntapysakoinnin uudelleen jarjeste-
ly. Valitaituri rakennetaan uudelle stjainnille.

Nykytilanne sailyy ennallaan.
IF m Korso|
N4
1
= & o Rekola)
Nykytilanne sailyy ennallaan.
= $ = Koivukyla|

aukotsta, Rekolanpuroa sfirretaan noin 0,5 km
osuudella. Lityntapysakoinnin uudelleen jarjestely.|
Katujarjestelyita muutetaan aseman pohjoispuolel-
1a Ja asemalla. Meluesteen stirtoa.

Tikkurila

Nykytilanne sailyy ennallaan. Liityntapysakoinnin
uudelleen jarjestely pohjoispuolella. Etelapuolella
meluesteen sirtoa.

Puistola

Atsatien stirto, meluesteen stirto. Littyntapysakoin-
nin uudelleen jarjestely, tukimuurirakenteita. Tapu-
likaupungintien stirto Ja linja-autojen kaantopatkan
jarjestelyiden muutos.

Tapanila

Lisaraide ahtaassa valissa aseman kohdalla ja sen
pohjoispuolella, meluesteen stirtoa. Rakennuksten
purkua. Seunalankujan kavennus. Liitynta-
pysakoinnin uudelleen jarjestely, tukimuurt-
rakentetta aseman kohdalla.

Malmi

Lisaraide syjorttuu vanhaan ratakaytavaan. Etela-
puolella rarttimuutoksia. Littyntapysakoinnin
uudelleen jarjestely aseman kohdalla.

Pukinmaki
Pohjotspuolella rarttimuutoksia ja tukimuureja.

Litkerakennuksen purku aseman kohdalla.

Oulunkyla
Pohjotspuolella raide stjorttuu nykyisen teollisuus-
ratteen kohdalle. Aseman kohdalla tiejarjestelyiden
muutoksta. Meluesteen stirtoa. Aseman etelapuo-
lella oleva kevyenlitkenteenvayla stirtyy katuverk-
koon.

Kapyla
E1 isaraidetta, l1ikenne nykyisia raitetta pitkin.

Lisaraide alkaa Kapylan pohjoispuolelta noin
km 6+300.

Hiekkaharju

Lisaratteet ratteiston tapuolella. Valilaiturt ja reunalat-
turt Uisaratteille. Lutyntapysakoinnin uudelleen jarjeste-
ly, pysakointi poistuu aseman kohdalta. Santaradan
stirto Ja uust silta. Etelapuolella raittimuutokset ja
rakennuksien purkua.

Kiitajantien stirto Ja uusi silta-aukko Keha III alitse. Rat-
tin stirtoa nykyiseen katuverkkoon. Liityntapysakoinnin
uudelleen jarjestely, tukimuurirakentetta. Alankotien
stirtoa. Meluesteen stirtoa.

Lutyntapysakoinnin uudelleen jarjestely.

Pohjoispuolella varastorakennuksen purku.
Malminkaaren stirto ja kavennus tat Malmin aseman
ylikulkusillan muutos ja itkerakennuksen purku.

Jos ratteita vain 5 kpl, nykytilanne sailyy

Lisaraide ahtaassa valissa. Huoltoasemarakennus
puretaan. Ratavallintien muutos/kavennus ja raitin stirto
nykyiseen katuverkkoon. Meluesteen stirtoa.

Oulunkyl3

Kapylq

Aseman kohdalla nykytilanne sailyy ennallaan. Pohjois-
puolella rarttimuutoksia ja siirto nykyiseen
katuverkkoon.

Dacily

Nykyinen reunalaiturt muutetaan valilaituriksi. Kevyen-
Iikenteenvayla stirretaan nykyiseen katuverkkoon.
Larturtyhteys etelan suunnasta poistuu, huoltotieyhteys
sailytetaan. Tuusulan tien kohdalla raittijarjestelyt uusi-
taan tukimuureja apuna kayttaen, Baanan stirto.




S
Muutos YVAN vaihtoehtoasetelmaan

VE 2, padradan 5. ja 6. raide

Haasteellista toteuttaa ja vaikutukset ovat kokonaisuutena merkittavia tai erittain
merkittavia.

Vaihtoehto ei toimi liikenteellisesti toivotulla tavalla ilman puolenvaihtoraidetta joka tulee
toteuttaa eritasoratkaisuna. Vantaan kaupunki ei tietojemme mukaan tule hyvaksymaan
puolenvaihdon edellyttamaa rakennetta nykyiseen ja suunniteltuun
vhdyskuntarakenteeseen sopimattomana ja vahingollisena.

Vaihtoehtoa ei tutkita Lentoradan YVAssa tassa esitettya enempaa. Arviointiselostuksessa
kerrotaan syy miksi vaihtoehtoa ei nahda kohtuullisena (vrt. YVA-asetus 4§, 6 ja 9 mom).
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Itarata

ltarata vastaa:

e [tarata kytkeytyy lentorataan tunnelissa.

* Ratateknista suunnittelua tehdaan kahdesta eri maakuntakaavan mukaisesta vaihtoehdosta.
Toinen erkanee Lentoradasta lanteen ja kulkee Keravan kautta ja toinen erkanee suoraan
itaa.

 Keravan kohdalla Itarata on tunnelissa eli myos mahdollinen asemaratkaisu on tunnelissa.

* Kerava-Nikkila-ratayhteys ei siten ole Itaradan perusta.
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-
Hankeyhtiomallin tarjoamia hyotyja

* Hankeyhtiomallin mukainen toimintatapa
mahdollistaa suurten investointihankkeiden
budjettitalouden kuormituksen keventamisen seka
kustannusten jaksotuksen ja ulkopuolisten
tulonlahteiden kohdistamisen hankkeisiin.

* Hankeyhtio mahdollistaa pitkaaikaiseen sopimiseen,
jolla voidaan ohjata hankkeesta aiheutuvia tuottoja
ja hyotyja pitkalla aikavalilla ratayhtiolle.

* Nain voidaan keventaa kokonaiskuormaa julkiselle
taloudelle suhteessa talousarvioperusteisiin
rahoitusmalleihin tai malleihin, jotka eivat
mahdollista ulkoisten tulonlahteiden kytkemista
hankkeisiin.

Talousarviorahoituksen
maksu- tai budjettiprofiili

Hankeyhti6toteutuksen
maksu- tai budjettiprofiili

Jaksottaisten julkisten kustannusten
pienentdminen ohjaamalla
tuloja hankeyhtiélle

Suomiraba=
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Lisatietoa hankkeesta

= Hankkeen etenemisesta kerrotaan Suomi-radan
verkkosivuilla: https://suomirata.fi/lentorata

= Voit tutustua hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelmaan ELY-keskuksen verkkosivuilla:
https://www.ymparisto.fi/lentorataYVA. Hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostus on
tavoitteena asettaa nahtaville lokakuussa 2023.

= Kysymyksia Lentoradasta voi lahettaa suoraan
osoitteeseen toimisto@suomirata.fi.
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