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Suomi Suomiradan kanssa

8%8 Yhtenaiset, laajemmat tydssakayntialueet

/{1’7\ Yhtenaiset mahdollisuudet ja taloudellinen
S1®/ tasa-arvo

Saumaton paaradan logistiikka, tukien
teollisuutta ja huoltovarmuutta

Hiilineutraali Suomi

Valinnanvapaus asua ja tyoskennella missa
haluaa

Lahde: Suomirata Oy

== Helsinki-Tampere paéarata

......

Suomen rataverkko

[ T

Tampere-Tornio paarata

Suomirata

Lentorata

[Materiaali kasittaa xxx]
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H/K-luku kattaa osan hyodyista — Suomiradasta
syntyy merkittavasti laajempia hyotyja
yhteiskunnalle

5 miljardia = rakentamiskustannukset o . — .

_ Korot + raja-arvot ei laskettu mukaan 5 miljardin rakennusinvestointi Suomirataan tuo

: ~1.2 mrd euroa -280 milj. euroa
<’ N Kuluttajan ylija@man muutos Vaylanpitajén ja likenndijan vaikutukset

Suorat
~580 milj. euroa

vaikutukset . - € .
Muita suoria vaikutuksia

-20 milj. euroa
Paé&sto- ja onnettomuusséastot

Suorat

y vaikutukset
/ 135 000+ 150-300 milj. euroa
p Henkildtydvuotta Kasautumishyétya
Laajemmat 2 milj. henkilén 4-6 miljardia
Yksityisia investointeja

ta Ioude Iliset Yhtenainen tyossakayntialue

vaikutukset ~1 000 000 m2
Laajemmat taloudelliset Rakentamista julkisille maa-alueille

| vaikutukset
\ . " . Edistaa alueellista tasa- Kasvattaa houkuttelevuutta
' @_@ Sosiaaliset ja arvoisuutta kansainvélisesti
{ / = \ kansalliset Tukee Suomen

vaikutukset huoltovarmuutta

[xx%]
Maan-arvon nousua

Sosiaaliset ja kansalliset

vaikutukset /
- > Yhteis- ~5 mrd euroa 2-3 mrd euroa
“~-._Yhteisvaikutukset .-~ vaikutukset BKT-hyotya Verokertymaa

Suomirata=

Arviot siséltévét lentoradan tuomat hyédyt 5



Suomirata hyodyttaisi niin kuluttajia ja
teollisuutta kuin koko yhteiskuntaa

* Lyhentda matka-aikaa Helsinkiin kaikkialta vaikutusalueella 2 milj.

>%¢ Suorat 62 tonnia
= i ia paé i i i minuutissa ;
@ vaikutukset Vapauttaa ratakapasiteettia paaradalta vaikutusalueilla olevalle teollisuudelle Wientiss Enemman

kapasiteettia

Tampereelle ;
teollisuudelle

» Vahentaa paastdja ja parantaa turvallisuutta siirtdmalla kumipydraliikennetta raiteille

= Kasvattaa vaikutusalueiden Kiinteistjen ja maan arvoa seka edistda rakentamista

= Luo yhtenaisen tydssakayntialueen ja uusia tydpaikkoja 37 % €4,5-5,9
= Kasvattaa vaikutusalueen houkuttelevuutta sijoittajien silmissé tybpaikoista yksityisia

alueella investointeja

= Kasautumisvaikutukset parantavat tuottavuutta koko vaikutusalueella

= Edistada vaikutusalueen sosioekonomista asemaa ja alueellista tasa-arvoa

Q >15 % >90 %
QE = Kasvattaa vaikutusalueen houkuttelevuutta kansainvalisten huippuosaajien ja turistien silmissg | BKT/asukas- Hyddyista
kasvu? Helsingin

Pirkanmaalla ulkopuolella

=  Tukee Suomen huoltovarmuutta takaamalla toimivat raideyhteydet

Yhdessé vaikutukset kasvattaisivat myés Suomen BKT:ta 4.8-5.1 mrd. euroa ja
toisivat Suomelle verokertyméa 2.6-2.8 mrd euroa

1. BKT/asukas —kasvu 30 vuoden ajan verratuna 2019 BKT/asukas-lukuun S u 0 m | I"‘CI b q —
Arviot siséltédvét lentoradan tuomat hyédyt 6



Suomiradalla olisi ~5 miljardin euron positiivinen
vaikutus Suomen BKT:seen

BKT-kasvu koostuu paaosin yritysten saamasta hyodysta

BKT-vaikutus (€M
(EM) ~4000
65-70 15-30 880-1100 /
150-300 —

csoro0 [

60-74% Suomiradan noin 1.5

mrd euron kokonaishyddyista

Vertailuna HS2-hankkeessa

BKT-liséys noin 86%
kokonaishyddyista
Hyoty Kasautumis- Epatéydellinen Tybévoiman BKT-kasvu Kiinteisto-
yrityksille vaikutukset kilpailu tarjonta Pysyvét hyddyt investoinnit
Tybasiamatkat Paremmista Tehokkaampaa = Paremmista 4 miljardin
47.5% yhteyksista kilpailua likenne-yhteyksista kiinteistdsijoitukset
aikakustannus- seuraava parempien ja seuraava Sisaltavat
saastdjen tehokkuuden halvempien tybvoiman lentoradan tuomat
arvosta lisays matka- ja tarjonnan muutos rakennus-
= Lipputulojen = Kasautumisvaikut kuljetusyhteyksien = 1-2% investoinnit
muutos ukset arviolta 10- ansiosta kokonaishyodyista? Uusien asuntojen
20% muiden = 10% yritysten nelidhintaoletus
kokonaishy6tyjen hyodyista! 4018 €/m2¢

Hyodyt kertyvat 30 vuoden yli 2030-2060 Suomiradalle ja 2040-2070 lentoradalle. Pysyvat hyddyt diskontattu vuoteen 2022 3.5% diskonttokorolla

880-1000

lisana

Kokonaisvaikutus

— W

Suomirata toisi Suomelle noin
0.9-1.1 miljardia euroa BKT-
kasvua pysyvien hyétyjen
muodossa seké arviolta 4
miljardia uuden maankaytén
kautta 30 vuoden aikana

Pysyvien hyétyjen BKT-vaikutus
vastaa 0.6% ja kokonaisvaikutus
3.1% alueen? noin 161 miljardin

euron BKT:sta

BKT-kasvu sijoittuisi myds
alueille, joilla on Helsinkia
alhaisempi BKT edesauttaen nain
alueiden vélista tasa-arvoa

1. HS2 hankkeen kayttaman Englannin laskentaohjeen mukaisesti, hydty suuremmasta tarjonnasta. 2. HS2-hankkeessa 2% hyddyista 3. Uusimaa, Pirkanmaa,

Keski-Suomi, Satakunta, Paijat-Hame, Eteld-Pohjanmaa, Kanta-Hame, Pohjanmaa.

Lahteet: Tilastokeskus, UK Department for Transport: HS2 Phase One — Full business case, Flou, Newsec, tyéryhman analyysi

4. Uusien asuntojen keskinelihintaoletus Helsingin ulkopuolella.

Suomirata==
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e ———
Suomiradasta palautuu 2.6-2.8 miljardia euroa

verokertymaa

Veromaksuja kertyy rakennus- ja
toimintavaiheissa

= Infrastruktuuri-investoinneista palautuu
a keskimaarin 21 % veroina valtioina
mn o . . . .
EA arvonliséveron, varainsiirtoverojen ja
tuloverojen kautta

Kvantifiointi Suomiradalle

Veromaksujen liséksi noin 700 miljoonaa
euroa investoinnista palautuu mm.
pakollisten vakuutusten kautta
sijoitustoimintaan tukemaan
kansantalouden investointeja.

Hankkeen kokonaiskustannukset

ovat 5 miljardia euroa 1150

21% palaa veromaksuina2 miljoonaa

Rakennusvaihe euroa
= Valtiolle palautuu tuloveroa uusista Suomirata tuo arviolta 880-1100 miljoonaa euroa
pysyvista tyopaikoista seka pysyvaa BKT-hydtya
arvonlisaveroa radan lisaamista Tuloverot odotetaan nousevan noin 15-17%
alvelujen ja tavaroiden myynnisté e -
@E P enl v suhteessa BKT-lisdykseen 1 500 1600
= b = Noin neljan miljardin euron! . miljoonaa
rakennusinvestoinnit on arvioitu Alv-tulot odotetaan nousevan 8-9% suhteessa euroa

Toimintavaihe ) )
toteutuvan Suomiradan ansiosta

BKT-lisédykseen

Radan tuomat rakennusinvestoinnit tuottavat
verokertymad arviolta 32% investoiduista euroista?

Yhteensa arviolta 2,6-2,8 miljardia euroa verokertymaa 30 vuoden aikana

Hyddyt kertyvat 30 vuoden yli 2030-2060 Suomiradalle ja 2040-2070 lentoradalle. Kaikki hyddyt diskontattu vuoteen 2022 3.5% diskonttokorolla; Uusien
asuntojen neliéhintaoletus 4018 €/m2 — 2021 uusien asuntojen keskinelibhinta Helsingin ulkopuolella

1. Sisaltavat myds lentoradan tuomat rakennusinvestoinnit 2. VTT:n ja RT:n raportti "Rakentamisen yhteiskunnalliset vaikutukset 2021"

Lahteet: Rakennusteollisuus RT, Tilastokeskus, VTT, tyéryhman analyysi

Suomirata==
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Suomirata vahentaa paakaupunkiseudun ja
muiden alueiden valista eriarvoisuutta

Perustuu kaupunkien itse antamiin lukuihin

erityisesti kiinteistokehityspotentiaalista

Suomiradan tuoma BKT:n
kasvu on suhteellisesti

suurempaa muualla kuin Suurin osa Suomiradan
Helsingissa tuomasta BKT-kasvusta
sijoittuisi Pirkanmaalle.
Pirk KA i Vaikutusalueelle Paijat-Hame hydtyisi
|r anmaan seka mul ep eqqak0|dusta noin nopeammasta yhteydesta
vaikutusalueen maakuntien on miljoonasta uudesta lentoasemalle, mika johtaisi
ennakoitu hydtyvan niin raksnnyspel_lo_sta, lisaantyneeseen rakentamiseen
. . ci s 85 % sijoittuisi alueella
lisaantyneiden kiinteisto- Tampereelle! .
investointien, parantuneiden
tyémarkkinoiden kuin muiden = BKT/asukas —kasvu 30 vuoden ajan
. . — / verratuna 2019 BKT/asukas-lukuun
kasautumisvaikutusten myota 159
Satakunnan teollisuus 10-15%
hyotyisi lisdantyneesta 5-10%
kapasiteetista 0-5%

1. Valtioiden ja kuntien omistaman uuden maan kaytén arvo. Suomiradan ennustettu lisdavan rakentamista 979 000 k-m?2. Lahteet: Flou ja Newesecin
kiinteistotaloudellisen selvityksen yhteydessa kaupunkien antamat kommentit. Osa vaikutusalueen kaupungeista ei kyennyt arvioimaan Suomiradan vaikutuksia = —
uudelle maankaytolle Suomll"‘CI bq_

9



Suomirata voidaan toteuttaa uuteen

maastokaytav

Vaihtoehto 1:

Suurnopeusrata uuteen maastokaytavaan

Vaihtoehto 2:
Paaradan kehittaminen

Nopeus 200 km/h 250 km/h 300 km/h 250 km/h

Kannattavuudelle + Eivaadi nopeampaa + Merkittavaa matka- + Vaihtoehdoista eniten  + Investointi uutta

merkittavimmat tekijat junakalustoa aikahyotya matka-aika hyoétyja suurnopeusrataa
kohtuullisilla alhaisempi

- Ei ennakoida tuovan
merkittavaa matka-
aika hy6tya nykyiseen

verrattuna
Matka-aika' (min) 72 min
Investointikustannukset? 36
(€ mrd.) ’
Suorat hyédyt (€ mrd.) 0,6

Suoriin hyétyihin on laskettu
mukaan erindisia
kustannusnousuja (kalusto,
yllapito, vaylanpito), minka takia
hyddyt laskevat vaihtoehdon
nopeuden noustessa

H/K-

0,17
suhde

investoinneilla

- Vaatii investointia
junakalustoon

62 min

3,6

0,6

0,18

Mittavat kalusto- ja - Matkustajien saama

likenndinti- liséhydty alhainen johtaen
kustannukset alentaa negatiivisiin suoriin
hankkeen hyétyja hy6tyihin
56 min 79 min.
3,6 1,1
0,5 -0,6
0,15 -

AN

n

10-20% kasautumisvaikutuksia® voidaan laskea
nykyhydtyjen paalle. Nykytila 15%
kasautumishyodyilla antaisi H/K-luvun 0.21

Suotuisin vaihtoehto

1. Vertailtava matka-aika Helsinki-Tampere 2. Investointikustannukset sisaltavat julkisten varojen rajakustannuksen (julkisten menojen lisdyksen todellinen
kustannus kun huomioidaan verolisaysten tuomat tehokkuustappiot, 20% investointikustannuksista oletettu) seka korot rakentamisen ajalta

3. Kasautumisvaikutukset oletettu olevan 10-20% suorista positiivisista hyddyista (suorat hyddyt siséltavat merkittavasti kustannuslisayksia, jotka vahentavat H/K-

laskelman kokonaishyodtyja, mutta eivat kasautumisvaikutuksia)

Lahde: Flou, tydryhmé&n analyysi

Arviot eivét sisélld lentoradan tuomia hydtyja

tai kehittamalla paarataa

H/K-laskelma ei kuvasta
hankkeen
kokonaiskannattavuutta,
vaan ainoastaan eri
vaihtoehtojen kannattavuutta
Suhteessa toisiinsa

Nopeus 250 km/h on
vaihtoehdossa 1
suotuisin, silld se tuo
merkittdvaa hyotya
nykytilanteeseen
pienemmilld kustannus-
nousuilla kuin 300 km/h
nopeuden vaihtoehdossa

Tehdyilla
matkustajamaara-
ennusteilla vaihtoehto 2
tuottaa negatiivista
hyotya ja on siten
vaikeasti perusteltavissa

Suomirata==
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Suomiradan H/K-laskelma on herkka erityisesti
matkustajamaarille ja liikkennoijan kustannuksille

H/K-laskelma ei kuvasta hankkeen
kokonaiskannattavuutta, vaan

Oletukset H/K-vaikutus ainoastaan eri vaihtoehtojen
© © i
é E S é E < kannattavuutta suhteessa toisiinsa
= Q .S = Q £
|jm—————— | é’ ® @ é’ ® @ 50 vuoden vertailujaksolla, hyddyt kasvavat noin 25%
1 Merkittdvimmat | = § g B § g nykyiseen 30 vuoden tarkasteluvaliin verrattuna
| herkkyydet 3 < 8- a2 X 8.
"""" o =z o =z Kommentit
Investoinnin koko (milj. euroa) 4,187 3,489 2,791 0.16 0.18 0.21 1+20% herkistely muuttaa H/K-lukua marginaalisesti
.. o [ |
uniel fhssiiza Ml e -40% 6300 +40% 1 0.06 0.18 0.32 | 40 % matkustajamadralisays lisaisi hydtyja lahes 80%
(tuhat matkustajaa) e L L ___T
Lipun hinta (€) 15 18.48 30 0.14 0.18 -0.15 Oletetulla hintaherkkyydella 18.48€ on optimi hinta3
Autoilun kustannukset (senttid/km) 6.4 12.8 19.2 0.15 0.18 0.19 Autoilun kustannukset vaikuttaa marginaalisesti kokonaishydétyihin
M | . P P .
Liikenndijan kustannukset! o o o I Jos likenndinti pystyttaisiin toteuttamaan +20% kustannuksilla
(%-yksikkdmuutos vrt 200 km/h) +60% +50% +20% : _ E 1_5_ __ _0._18_ o (12_5 _ _! nykyiseen verrattuna, H/K-luku olisi 0.25
Energiakustannukset o o o . . . . . :
(%-yksikkdmuutos vrt 200 km/h) +79% +69% +30% 0.17 0.18 0.18 Energiakustannuksilla on marginaalinen vaikutus H/K-lukuun
10-20% kasautumisvaikutuksia voidaan laskea - : Yhdessé, optimistisilla oletuksilla voi johtaa H/K-lukuun joka on yli
Vaikutukset yhdessa* nykyhyétyjen paalle. Nykytila 15% 1 0.04 0.18 0.50 | 80% nykytilaa korkeampi, vastaavasti pessimistisilla oletuksilla
|

kasautumishyddyilla antaisi H/K-luvun 0.212 | |

H/K-luku lahenee nollaa

1. Pd4doma ja kunnossapitokustannukset — Energiakustannukset erikseen. 2. Optimistinen aaripaa 20% kasautumishyddyilla antaisi H/K-luvun 0.63, vastaavasti
pessimistinen aaripaa olisi 10% kasautumishyddyilla 0.06 3. Mikali hintoja pystyisi nostamaan 30€/lippuun menettamattéd matkustajia, H/K-luku olisi 0.23, vastaavasti jos

korkein hinta samoilla matkustajamaarilla olisi 15€, H/K-luku olisi 0.16 4. Yhteisten vaikutusten ylalaitaan on oletettu 18.48€ lippuhinta sen ollessa malliin optimoitu hinta

Lahde: Flou, tydryhman analyysi

Suomirata==
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Viitekehyksen avulla arvioidaan suorat,
laajemmat taloudelliset seka sosiaaliset ja
kansalliset vaikutukset

Alue N |
Alue 1

Suorat vaikutukset Laajemmat taloudelliset Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset vaikutukset
1: Kuluttajan ylijaama _7: Maankaytto ja 12: Elamanlaatu ja
kiinteistmarkkinat tyytyvaisyys

2: Teollisuuden ylijadma . .
8: Tydmarkkinat

13: Sosioekonomiset mitat

3: Tuottajan ylijadma
S — 9: Investointi
4: Ymparist6 ja

turvallisuus 14: Kansainvélinen vetovoima

10: Kasautuminen

5: Toimenpidekustannukset

6: Julkistaloudelliset
—® vaikutukset

11: Taloudellinen
monimuotoisuus

15: Huoltovarmuus

Alueiden keskinainen vaikutus ja riippuvuus

Huom.: Viitekehys on tarkoitettu vaikuttavuuden viestintaan; kaikki elementit eivat suoraan kuuluu projektin NPV tai H/K laskelmiin = —
Léhde: Liikenne- ja viestintaministeri6, tydryhman analyysi S Uom I I"CI UO —
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Tukimateriaali

Elementit pohjautuvat seka standardisoituun
laskentatapaan etta vaikuttavuuden viestintaan

1: Kuluttajan
ylijddma

2: Teollisuuden
WUIEEE!

3: Tuottajan
ylijddma

4: Ymparisto ja
turvallisuus

5: Toimenpide-
kustannukset

6: Julkis-
taloudelliset
vaikutukset

(@j)/ ,’ Suorat vaikutukset

1A Aikakustannukset
1B Matkakustannukset
1C Ajoneuvokustannukset

2A Aikakustannukset
2B Matkakustannukset
2C Ajoneuvokustannukset

3A Tuottajan kassavirtojen
muutos
3B Tuotantokustannukset

4A Paastot
4B Melu
4C Onnettomuudet

5A Investointikustannukset
5B Korot

5C Kayttd- ja kunnossapito-
kustannusten muutos

6A Verot ja maksutulot
6B Tuet, ostot ja muut menot

Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

7: Maankayttod
ja kiinteisto-
markkinat

8: Tyémarkkinat

9: Investoinnit

10:
Kasautuminen

11:
Taloudellinen
monimuotoisuus

7A Maanarvojen muutos
7B Kiinteistdarvojen muutos
7C Verotulot

8A Tydssakaynnin muutos
8B Palkkatasot

8C Tydvoiman saatavuus
8D Verotulot

9A Investointien maara
9B Investointien tyyppi

10A Tuottavuus
10B Yrittajyyden ilmaantuvuus

11A Palvelusektorin osuus
11B Teollisuuden rakenne
11C Julkisen sektorin rakenne

@ @. Sosiaaliset ja kansalliset

[Y 5\ yaikutukset

12: Eldmanlaatu
ja tyytyvaisyys

13: Sosio-
ekonomiset
mitat

14: Kansain-
vélinen
vetovoima

15: Huolto-

varmuus

12A Ostovoima
12B Onnellisuusindeksi

13A Véaestdnrakenne
13B Sosioekonominen
likkuvuus

13C Tasa-arvo

14A Houkuttelevuus
asiantuntijoille
14B Turismi

15A Raideverkon kestavyys
15B Tavaraliikenteen
toimintaedellytykset

Huom.: Viitekehys on tarkoitettu vaikuttavuuden viestintdan; kaikki elementit eivat suoraan kuuluu projektin NPV tai H/K laskelmiin

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio, tydryhman analyysi

Suomirata==




Suomiradan merkittavimmat argumentit
painottuvat taloudellisiin vaikutuksiin

Alue N

S

Alue 1

Suorat vaikutukset

1: Kuluttajan ylijaama

2: Teollisuuden ylijadma

3: Tuottajan ylijaama

4: Ymparisto ja
turvallisuus

5: Toimenpidekustannukset
6: Julkistaloudelliset
vaikutukset

Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

7: Maankaytto ja
kiinteistdmarkkinat

8: Tydmarkkinat

9: Investointi

10: Kasautuminen

vetovoima

Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset

13: Sosioekonomiset mitat

14: Kansainvalinen

15: Huoltovarmuus

Alueiden keskinainen vaikutus ja riippuvuus

Huom.: Viitekehys on tarkoitettu vaikuttavuuden viestintdan; kaikki elementit eivat suoraan kuuluu projektin NPV tai

H/K laskelmiin

Lahde: Liikenne- ja viestintaministerio, tydryhman analyysi

Suomiradan merkittdvimmat vaikutukset

Suomirata=
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Suomirata

Hankkeen suorat vaikutukset




Suomiradan H/K-laskelma on herkka erityisesti
matkustajamaarille ja liikkennoijan kustannuksille

H/K-laskelma ei kuvasta hankkeen
kokonaiskannattavuutta, vaan

Oletukset H/K-vaikutus ainoastaan eri vaihtoehtojen
© © i
é E S é E < kannattavuutta suhteessa toisiinsa
= Q .S = Q £
|jm—————— | é’ ® @ é’ ® @ 50 vuoden vertailujaksolla, hyddyt kasvavat noin 25%
1 Merkittdvimmat | = § g B § g nykyiseen 30 vuoden tarkasteluvaliin verrattuna
| herkkyydet 3 < 8- a2 X 8.
"""" o =z o =z Kommentit
Investoinnin koko (milj. euroa) 4,187 3,489 2,791 0.16 0.18 0.21 1+20% herkistely muuttaa H/K-lukua marginaalisesti
.. o [ |
uniel fhssiiza Ml e -40% 6300 +40% 1 0.06 0.18 0.32 | 40 % matkustajamadralisays lisaisi hydtyja lahes 80%
(tuhat matkustajaa) e L L ___T
Lipun hinta (€) 15 18.48 30 0.14 0.18 -0.15 Oletetulla hintaherkkyydella 18.48€ on optimi hinta3
Autoilun kustannukset (senttid/km) 6.4 12.8 19.2 0.15 0.18 0.19 Autoilun kustannukset vaikuttaa marginaalisesti kokonaishydétyihin
M | . P P .
Liikenndijan kustannukset! o o o I Jos likenndinti pystyttaisiin toteuttamaan +20% kustannuksilla
(%-yksikkdmuutos vrt 200 km/h) +60% +50% +20% : _ E 1_5_ __ _0._18_ o (12_5 _ _! nykyiseen verrattuna, H/K-luku olisi 0.25
Energiakustannukset o o o . . . . . :
(%-yksikkdmuutos vrt 200 km/h) +79% +69% +30% 0.17 0.18 0.18 Energiakustannuksilla on marginaalinen vaikutus H/K-lukuun
10-20% kasautumisvaikutuksia voidaan laskea - : Yhdessé, optimistisilla oletuksilla voi johtaa H/K-lukuun joka on yli
Vaikutukset yhdessa* nykyhyétyjen paalle. Nykytila 15% 1 0.04 0.18 0.50 | 80% nykytilaa korkeampi, vastaavasti pessimistisilla oletuksilla
|

kasautumishyddyilla antaisi H/K-luvun 0.212 | |

H/K-luku lahenee nollaa

1. Pd4doma ja kunnossapitokustannukset — Energiakustannukset erikseen. 2. Optimistinen aaripaa 20% kasautumishyddyilla antaisi H/K-luvun 0.63, vastaavasti
pessimistinen aaripaa olisi 10% kasautumishyddyilla 0.06 3. Mikali hintoja pystyisi nostamaan 30€/lippuun menettamattéd matkustajia, H/K-luku olisi 0.23, vastaavasti jos

korkein hinta samoilla matkustajamaarilla olisi 15€, H/K-luku olisi 0.16 4. Yhteisten vaikutusten ylalaitaan on oletettu 18.48€ lippuhinta sen ollessa malliin optimoitu hinta

Lahde: Flou, tydryhman analyysi

Suomirata==
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T,
Matkustajamaarien kehitys - Herkkyysanalyysi

Lahteet: Flou, tyéryhman analyysi

10-20% kasautumisvaikutuksia voidaan
laskea nykyhy6tyjen paalle. Nykytila 15%
kasautumishyddyilla antaisi H/K-luvun 0.21

Matkustajamaara

-40% -30% -20% -10% | 6300 | +10% +20% +30% +40%
% +60% | 0.04 0.07 010 0.12| 0145 | 0.19 023 0.26 0.30
% +55% | 0.05 0.08 0.11 0.14| 017 | 020 0.24 0.27 0.31
_é g +50% | 0.06 0.09 012 0.15| 018 | 0.22 0.25 0.29 0.32
g E +45% | 0.07 010 0.13 0.16 | 019 | 023 026 030 0.33
% § +40% | 0.08 0.11 014 017 | 020 | 024 028 0.31 0.35
_Q%J +30% | 0.11 0.14 0.17 0.20 | 0.23 026 030 0.34 0.37
5 +20% | 0.13 0.16 0.19 0.22 | 0.25 029 033 036 0.40

H/K-laskelma ei kuvasta hankkeen
kokonaiskannattavuutta, vaan ainoastaan
eri vaihtoehtojen kannattavuutta
suhteessa toisiinsa

H/K-laskelman herkimmét oletukset ovat
matkustajamaéaraan vaikuttavat oletukset,
seka junien liikennoéintikustannukset

Matkustajamaaran noustessa 40%, hyddyt
arvioidaan nousevan noin 78%

Liikennodintikustannusten noustessa
ainoastaan 20% verrattuna 200 km/h
junanopeuteen, hyédyt nousisi noin 39%

Optimistisin kustannustaso yhdistettyna
40% suuremmilla matkustajamaarilla, H/K-
luku olisi yli 100% suurempi kuin nykytilassa

Suomirata==
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Matkustajamaarien kehitys - Herkkyysanalyysi

Matkustajaméaara
-40% -30% -20% -10% | 6300 | +10% +20% +30% +40%
@ 300 |-011 012 -013 -0.14|-0.15| -0.16 -0.16 -0.17 -0.17
s 250 | 000 001 002 002| 0.03| 004 005 006 007
= 220 | 003 005 008 010| 012 015 017 020 022
= 200 | 005 008 011 013| 016 019 023 026 029
2 | 185 ] 006 009 012 015| 048 | 022 025 029 032
4 170 | 005 008 0411 013| 016 | 020 023 027 030
150 | 0.04 007 009 0412| 014 | 018 021 025 0.28
10-20% kasautumisvaikutuksia voidaan
laskea nykyhyétyjen paalle. Nykytila 15%
kasautumishyddyilla antaisi H/K-luvun 0.21
Matkustajaméaara
- -40% -30% -20% -10% | 6300 | +10% +20% +30% +40%
E +50% | 006 0.09 013 016| 019 | 023 026 030 033
S . +30%| 006 009 012 015|019 | 022 026 029 033
= £ +20%| 006 009 012 015| 0.18 [ 022 025 029 082
%@ +10%| 006 009 012 0.15| 018 | 022 025 029 082
2%E [ 128] 006 009 012 015] 018 | 022 025 029 032
S Y -0%| 006 009 o012 O015| 047 | 021 024 028 031
S 20%| 006 009 011 014 | 017 | 020 024 027 081
; -30% | 006 009 011 014| 016 | 020 023 027 030
-50% | 006 008 011 013| 045 | 019 022 026 029

1. Mikéli hintoja pystyisi nostamaan 30€/lippuun haviamattd matkustajia, H/K-luku olisi 0.23, vastaavasti jos korkein hinta samoilla matkustajamaarilla on 15€, H/K-luku

olisi 0.16. Lahteet: Flou, Tyéryhman analyysi

Energia-
kustannukset vs.

Investoinnin koko

200 km/h (%)

(mrd €)

Matkustajaméaara

-40% -30% -20% -10% | 6300 [ +10% +20% +30% +40%
+79%| 0.06 0.09 0.12 0.14| 0.17| 021 025 028 0.32
+74%| 0.06 0.09 012 0.5| 0.18| 021 025 028 0.32
[+69% 006 0.09 012 0.15| 0.18| 022 0.25 0.29 0.32
+60%| 0.06 0.09 0.12 0.15| 018 | 022 025 0.29 0.32
+50%| 0.06 0.09 0.12 0.15| 018 | 022 025 0.29 0.32
+40%| 0.07 0.10 0.12 0.15| 0.18| 022 025 0.29 0.33
+30%| 0.07 010 013 0.5| 0.18| 022 026 029 0.33

Matkustajaméaara

-40% -30% -20% -10% | 6300 | +10% +20% +30% +40%
+20%| 0.06 0.09 0.11 0.14( 0.16| 0.19 022 025 0.28
+15%| 0.06 0.09 0.11 0.14( 0.17| 020 023 026 0.29
+10%| 0.06 0.09 0.12 0.14( 0.17| 020 024 027 0.30
+5%| 0.06 0.09 0.12 0.15| 0.18| 021 024 028 0.31
[ 35| 006 009 o012 015| 018] 022 025 020 032)
5%| 0.06 009 0.12 045| 049| 0.22 026 030 0.34
-10%| 006 009 013 0.16| 049| 023 027 031 036
5% | 006 009 013 0.16| 020| 0.24 028 033 037
-20%| 006 040 043 0.17[ 020] 0.25 030 034 0.9

H/K-laskelma ei kuvasta hankkeen
kokonaiskannattavuutta, vaan
ainoastaan eri vaihtoehtojen
kannattavuutta suhteessa toisiinsa

Herkkyysanalyyseissa, kaikki muut
oletukset on pidetty
peruslukemissaan

Lipun hinnan herkistelylla on
vaikutuksia tausta-oletusten kautta
matkustajamaariin, joten valmiiksi
optimoitu hinta antaa korkeimman
H/K-luvun'’

Autoilun kustannuksilla, seka junien
liikenndintikustannuksiin
vaikuttavilla energia-kustannuksilla
on pieni vaikutus H/K-lukuun

Investoinnin koolla on merkittava
vaikutus H/K-lukuun vastaten
suoraan verrattavia kustannuksia —
+20 % herkistelylla on noin 10 %
vaikutus H/K-lukuun

Suomirata==
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1: Kuluttajan ylijaama

Suomirata vahentaa matka-aikoja Helsinkiin

huomattavasti koko Lansi-Suomesta

Suomirata vahentaa matka-aikoja Helsinkiin huomattavasti koko

Lansi-Suomen alueelta...

@ ouu
@ Kokkola
Vaasa @
@ scinijoki
@ Jyvaskyla
Pori . Tampere
Helsinki

Matkaajat, minuuttia

Tampere —

Matka-aikasaastot,
nykyisestd matka-ajasta’

Helsinki

Pori —
Helsinki

Jyvéaskyla —
Helsinki

Sein&joki —
Helsinki

Kokkola —
Helsinki

Oulu —
Helsinki

~35%

33 min

+

~10%
327

Lis&s&ésté mikéli nopeaa
yhteytta jatketaan

0 100 200 300

I Nykyinen [l Suomirata!

400 Tampereelta pohjoiseen ja
keskinopeus kasvaa 20%

Suomirata, myds osa pohjoiseen?

...joka lisaa valinnanvapautta
ja elamanlaatua

@ OOO Yhteys ty6- ja
@® ® opiskelupaikkoihin

/\ Laajempi asuinpaikan
valinnanvapaus arvojen ja
perhetilanteen mukaan

Osaavaa tyévoimaa tydnantajille
laajemmasta tydmarkkinasta

Helpompaa ty6- ja vapaa-ajan
matkustamista kotimaassa

3 = %® |

Laajempaa tarjontaa
a=m kansainvilisille matkailijoille
©® Suomessa

1. Laskettu véhentdmalla Tampere-Helsinki matka-aikaséastd nykyisesta matka-ajasta; oletuksena uuden radan pituus 144km nykyisen 180km sijaan; 2. Oletuksena S = b —
20% keskinopeuden lisdys Tampereen jalkeen. Lahteet: VR, Flou, Uudenmaanliitto, Finavia UO m | I"CI q —
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1: Kuluttajan ylijaama

Verrokkihankkeissa lyhentyneet matka-ajat ovat

olleet keskiossa

London - Birmingham'

Matka-aikas&astot!

Birmingham —
London

Glasgow —
London

Edinburgh —
London

Newcastle —
London

Leeds —
London

Manchester —
London

1. Ei sisalla mahdollisia vaihto aikoja, 2. Sisaltda Stuttgart 21 projektin
Lahde: Bahnprojekt Stuttgart-Ulm, Department for Transport

324

319

I Vanha I Uusi

400

Minuuttia

Stuttgart — Ulm?2
Matka-aikas&astot!
Stuttgart -
Ulm

Stuttgart —
Stuttgart airport

188

Karlsruhe —
Munich

Mannheim —
Ulm

Heidelberg —

Tubingen
O Ulm -
Stuttgart airport

Ludwigsburg —
Esslingen

Lake Constance —
Stuttgart

Reutlingen —
Stuttgart airport

200

Minuuttia

I Vanha I Uusi

Suomirata==

20



1: Kuluttajan ylijaama

Helsinki-Tampere valilla syntyva matka-
aikasaasto on €73 miljoonan ja €21 miljoonan
valilta vuodessa

Matka-aikasaastén arvo vuodessa, miljoonaa

€73 €67

€23 €21
= Optimistinen kysynta = Pessimistinen kysynta = Optimistinen kysynta = Pessimistinen kysynta
= Kaikki tydmatkalaisia = Kaikki tydmatkalaisia = Kaikki vapaa-ajan = Kaikki vapaa-ajan
matkustajia matkustajia
Ei huomioi junassa tydskentelyn e Ei huomioi mahdollisten 0 Ei huomioi likennemuodon vaihdon
tehokkuus hyotyja kayttagjamaksujen vaikutusta kysyntaan vaikutuksia matka-aikasaastoon

Huom.: Vuoden 2040 kysyntaennusteet optimistisen (6 400 tuhatta) ja pessimistisen (5 800 tuhatta) skenaarion pohjalta; Oletuksena kaikki ennusteen matkustajat hyotyvat
taysiméaaraisesti matka-aika saastosté (33min); Vaylaviraston 2018 aikasaasto arvokertoimet tydmatkalaisille (20,88e/tunti) ja vapaa-ajan matkustajille (6,65e/tunti) H —
Lahteet: Flou, Vayla Suomirata==
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1: Kuluttajan ylijaama

Raideliikenne tuo useita hyotyja matkustajille

Matka-ajan ja-kustannusten laskun myéta junasta tulee
entista kilpailukykyisempi pendeldijille Junassa vietetty aika on helppo laittaa hyotykayttoon

THaerllf'r;kr; Len';g::éma Juna-ja automatkustajien maara arkivuorokaudessa

sdhkdautolla, mukaan lukien ajoneuvon ...ja viela enemman mukaan lukien liikenne Lahteen, Riihimaelle,
hinta, lataus, huolto ja vakuutus ja muihin vaikutusalueen keskuksiin

Mahdollisia muuttujia-Ajoneuvon hankkimisen

kustannukset laskevat ja samalla muut kulut kuten

sahkon hinta kasvaa

Esim.

Junamatka antaa mahdollisuuden 0 1 tunti

Mahdollinen matkakustannus Suomi-ja iy tehda toita matkan aikana Ipéiva4
Lento-radalla

Mahdollisia muuttujia—Suomiradan junien

hinnoittelua ei ole varmistettu

H/K-laskelmissa kaytetyn pitkdn matkan

Matka-ajan vahenemisen my®éta junasta tulee todellinen vaihtoehto tybasiamatkan ajan arvo
yksityisautoilulle ja kustannussaéstén painoarvo likennemuodon Todellisuudessa arvo tulee olemaan korkeampi tietotyélaisten
valinnassa kasvaa tuntipalkoista johtuen

1. Tarkempi laskelma tehtéva; laskettu lImastopaneelin Autokalkulaattorilla, oletuksena Helsinki-Tampere 3 kertaa viikossa 200km paluumatka, Lahti-Lentoasema 4 kerta vilkossa 100km; auton

hankintakustannukset €25k, akun kapasiteetti 75 kWh, séhkén hinta €0,21/kWh ja auton kayttdiké 15 vuotta; 2. Oletuksena 3 kertaa viikossa Helsinki-Tampere paluumatka 30-paivé kausihinnalla €382,

4 kertaa viikossa Lahti-Lentoasema paluumatka 30-paiva kausihinnalla €215 (VR:n 2021 hinnat); 3. Uudenmaan liiton julkaisu C 90-2019; 4. Junalla ~1t suuntaansa, meno-paluu-matka, 50% ajasta S H b —
kaytetaan tydskentelyyn; 5. Matka-aikasaaston perusarvot (2018): €20,88/t. Lahteet: limastopaneel, Yle, VR, Vaylaviraston ratahankkeiden arviointiohje, Uudenmaan liitto U O m I I" CI q —
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1: Kuluttajan ylijaama

Verrokkiesimerkki: Lontoo-Folkstone-rata toi
400,000 asukasta tunnin matkan paahan

Lontoosta

e=smme | ontoo-Folkstone rata

Vanha rataverkko, jolla nopeita
junayhteyksia

. Lontoo-Folkstone radan
asemat

Kaupungit

Tunnin matka Lontooseen
ilman Lontoo-Folkstone rataa

Tunnin matka Lontooseen
Lontoo-Folkstone radan kanssa

Lahteet: Steer, Office for National Statistics

5t Pancras Int'l

Ebbsfizet Int'l .

Rarnsgate

~ ~
v rERAm

-
A '
Hc/nntﬁrbury 1
T

baurce: Steer onalysis

Uusi rata ja sen tuomat
kapasiteetin lisaykset
vanhalla radalla
mahdollistavat
Lontooseen
pendeldinnin
huomattavalle maaralle
ihmisia

Suomirata==
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1: Kuluttajan ylijaama

Suomirata yllapitaa kansainvalisia yhteyksia
lentoasemien toiminnan vahenemisen myota

Puolella vaikutusalueen lentokentista ei ole Markkinaliikennettomien lentokenttien maakunnat
markkinavetoista liikennetta edustavat 15% Suomen viennin kokonaisarvosta
Osuus Suomen viennin kokonaisarvosta (2020)
30 129%
—12%
o 10 8% ( Pori
7% Jyvéskyla
6% go
Noa 5 0% 5% .., Kokkola
OKKOla ° 20/ no T
8% 3% 3% 3% 39 oo, @ Seingjoki
1% 1% 1% 4o, o,
Vaasa einjoki i 1% 1% g,
Nopea yhteys EE I §§§§§§§§E§§§§§§§EE§§
Helsinki-Vantaalle Tampere 3 33¢£°883X3Ese8ese g E 3
tukee kansainvalista > § 3 Z 38 s b9 vhm x2 s 2 3
liketoimintaa o P 53533 52335°5%° 3
vaikutusalueella A Helsinki S 3 E > 3
Q o Q
Q
Markkinaliikenne Ostolikenne @ Ei reittilikennetta X Axis
Suomirata=

Lahde: Traficom, Tulli, Finavia
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2: Teollisuuden ylijaadma

47% Suomen teollisuuden kayvasta arvosta
sijaitsee Suomiradan vaikutusalueella

Miljoonaa euroa (2019)

140,000J137,314
= 38599 _
- Vaikutusalue

20,000
13154 11597 ¢ g0
7315 7051 6072 5737 5386 5286 4,691 4674 4200 3957 3722 2376 1999

1,263 336
0 [02] Cc < hY e n e - ~ m 0 2 m n e ~ m ~ P b
S & 2 = S = S S 2 T S E] T & S 2 T & 2 2
3 3 o g ) = ® 2 Z. ) o P 2 9 & oo z g S
- 2 D 3 @ 5 3 2 A ® = & I % I P R < 2
‘” @ D o = 3 g S o» 8 2 o = o 2 o 3
o » o ® 3 S = S = ) 3 B 3 S = 3
5 ‘g = g o 8 L ® o @® 5 ®
3 S 3 © 3
= 3 & 2
Q
Q
Pirkanmaa oli teollisuuden tuotannon Suomiradan tuoman lisdkapasiteetin 0 Erityisesti prosessiteollisuus suurella
kayvalta arvolta mitattuna Suomen vaikutukset ylettaisivat aina Pohjois- ja jatkuvalla rahtitarpeella hy6tyisi
kolmanneksi suurin alue Suomeen asti Suomiradasta
Huom.: Siséaltaa tilastokeskuksen Px-koodiston mukaiset toimialat A (Maa-, Metséa-, ja kalatalous), B (Kaivostoiminta ja louhinta) ja C (Teollisuus) S u o m i r‘a bq —

Lahde: Tilastokeskus
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2: Teollisuuden ylijaadma

Suomiradan vaikutusalueella useita

teollisuusklustereita

Teknologiateollisuuden Vaasan ja Porin alueiden

Kaivosteollisuuden painopiste  Runsaasti metsateollisuutta toimipisteet painottuvat Elintarviketeollisuuden vihreét teollisuudet
Itd-ja Pohjois-Suomessa Suomiradan vaikutusalueella vaikutusalueelle painopisteet vaikutusalueella hyo6tyvét radasta
MALMINLQUHINMAN W AaARA
SUOMEN KANNDKSISSA Z020
: ::::T"ﬁ Wikt ¥ i Vihredn giirtymén esimerkkeja
7 alsiiel 2 "{_g_g alueella jo v. 2022:
% Delamiiti . .
S Akkujen raaka-aineet
s Talkkl (Vaasa)
T @' .. B \/ihrean betonin raaka-
@ Teslllsuuskiv 15.‘1{.'.‘333 ® . ¢ aineet (Porl)
bl o . 2 V
Pyhisaimi | o

Malmiiinta 222 EwInE ' p - o L.

: : 4" . g

i ' Hylylahil ‘
o BV T ‘e " . * [
;L‘“ a ekl 1 - . A F .
B - @ L hclener -
S Lrbege _.ﬂ m!\lj;“a iﬂt: ‘ ‘

EIM:NI'-J*:;! e i [T e o - s

=S G6TK A

Seindjoen alueelta tulee noin

20% Suomen ruoasta
-Seingjoen elinvoimajohtaja

Suomirata==

Lahde: GTK, Rakennusliitto, Metsateollisuus
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2: Teollisuuden ylijaadma

Suomiradan vaikutusalueella kuljetetaan
erityisesti metsateollisuuden tuotteita

i Rataosittaiset -
luvut osoiltaval
ko. rataosaa
pitkin kuljetettuja =
nettotonneja
(1000 tonnia)

Radalla kuljetetaan
erityisesti
metsateollisuuden

Helsinki-Tampere tuotteita

radalla kuljetetaan
jopa 4,2 miljoonaa

tonnia vuosittain My6s metalli—ja

kemikaaliteollisuus
seka transitoliikenne
kulkee radalla

Lahteet: Vayla, Liikenne-ja viestintdministerio S U O m | I"G bq —
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2: Teollisuuden ylijaadma

Suomirata vapauttaa kapasiteettia maan
kuormittuneimmalla radalla

Helsinki-Tampere-vali on rahti-
likenteen keskeisin pullonkaula

Kuljetusten saatavuus on logistiikan
heikoin osatekija kaupan alan ja
teollisuuden mukaan

Kuljetusten ennustetaan kasvavan
nykyisesta pahentaen ongelmaa

Paavaylat
_"'""..m
. Muu i ..
rataverkko e s
nnnnn ; g gy
i
Wl el
S s Y
B B Mg
Raborly, iy
e ® Pcaiis ® yarisim [
P
Pl i '.“m"
e L
g Luc caarmarils
L‘i ihawll LR
| S
o B -

T ™ T T T
2010 2012 2004 | 2016 2018 2020

——Tullausprosessien tehokkuus ——Liikenneinfrastruktuurin taso
Kuljetusten saatavuus Logistiikan laatu ja osaaminan

——Lihetysten seiuranta ———Taimitusten oikea-aikaisiius

B S0 ST BTN VISTAREEN BN LOGRTICS Prmarmance I ndes -0satesljiinn Lo sk asshimsiee v

20202020

0 Valityskyvyn kannalta nykytilanteen haastavimmiksi
linjaosuuksiksi on tunnistettu paarata
Helsingistd Tampereelle ...

Léhteet: Logistiikkaselvitys 2020, LVM: Rataverkon valityskyvyn kokonaiskuva 2020, LVM: Valtakunnalliset liikenne-ennusteet

H Kuljetukset 1

kasvavat | // =

Kuljetukset
N vahenevat

Junamaarien on ennustettu kasvavan erityisesti
P&aradalla Helsinki—-Tampere-valilla seka Helsinki—
Lahti-valilla

Suomirata==
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2: Teollisuuden ylijaadma

Lisakapasiteettia tavaraliikenteelle Hki-Tre
valilla, todellinen vaikutus arvioitava tarkemmin

Yli 60 % paaradan henkildliikenteen
kapasiteetista vapautuisi tavaraliikenteen
kaytt6on Suomiradan myota

Tavaraliikenteen kaytéssa
oleva kapasiteetti lisdantyisi ~1.5X
nykyisesta

Jopa 2 miljoonaa tonnia
lisdkapasiteettia, teollisuuden
mahdollisuus hyddyntaa arvioitava

+10 %

(_) Hamesnlinna

"% kuinka

“paljon
Suomiradan
kaytténotto
vahentéisi
paaradan
matkustaja-
maaria

() Helsinki () Helsinki

Matkustajamééraennuste  Matkustajamééraennuste
paarata 2040! Suomirata ja paarata 2040!

Keskimaaraiset paivittaiset

junamaérat?
Henkild Tavara
Nykytilanne 89 n

60 % kapasiteetista
vapautuisi

tavaraliikenteen
kayttoon 53

Olettaen, etta tavaraliikenteen
junan likkenndinnille tarvittava
kapasiteetti olisi ~kolminkertainen
henkiléliikenteeseen verrattuna

Suomiradan
myo6ta

36

‘ Vapautuneiden
Nykytilanne junamaarien
tuoma
kapasiteetin
lisdys

Ratayhteyksilla Tampereelta itdan, lanteen ja
pohjoiseen kapasiteetti ei muutu, mika saattaa
vahentaa vapautuvan kapasiteetin hyotya

Teollisuuden tuotanto- ja hankintasuunnitelmat ajavat
kasvua, esim. puu-, paperi- ja metalli-teollisuuden
volyymit ja reitit mitk& eivat valttamatta riipu Suomiradasta

Siirtymalla tiekuljetuksista ratakuljetuksiin
kustannusaastot voivat olla jopa 5-10 %°

1. Matkustajamaaraennusteet sisaltavat Lentoradan 2. Keskiméaarainen arkivuorokauden junamaara 2017. 3. Vuoden 2018 kustannustasolla. Hyddyt olisivat rautatiekuljetusten

kustannustehokkaalle kayttdalueelle: yli 200km pitkat suuren volyymin ja tasaisen frekvenssin kuljetukset. Vuoden 2022 kustannustasolla kustannussaastot siirtyessa tielté radalle

olisivat 35-40 % poikkeuksellisen korkeiden polttoainekustannusten vuoksi. Lahteet: Liikennevirasto, Floun analyysi, tydryhmén analyysi

Suomirata==
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2: Teollisuuden ylijaadma

Verrokkiesimerkit: Seka HS2 etta Torino-Lyon
radan ennustetaan kasvattavan rahdin

raidekapasiteettia

Lontoo-Birmingham—Raidekapasiteettia vanhalle radalle

Torino-Lyon—Rahtia renkailta raiteille

Stafford

Wolverhampton

Birmingham Intercha
Birmingham -

Birmingham
R ———" %\ Rugby _International
Birmingham
Curzon

Coventry

Milton Keynes Central

Watford Junction
Old Oak Common

London
Euston

[ Hs2 [ West Coast Main Line (WCML)
Uusi Lontoo-Birmingham-rata vapauttaa

20 uutta rahtivuoroa vanhalle WCML-
radalle paivittain

Léhteet: Department for Transport, RailTech.com, fsltaliane.it

Uuden Torino-Lyon-radan on ennustettu
siirtavan vuosittain miljoona rekkaa raiteille

Suomirata==
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2: Teollisuuden ylijaadma

54% metalliteollisuuden, Suomen suurimman
teollisuuden alan, tyopaikoista vaikutusalueella

Osuus koko Suomen teollisuudeni volyymista % Metalliteollisuuden tyéllisten maara

Toimialan osuus koko teollisuudesta (2021) Tuhatta tyéllista (2019)
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1. Sisaltaa tilastokeskuksen Px-koodiston mukaiset toimialat B (Kaivostoiminta ja louhinta), C (Teollisuus), ja D (S&hko-, kaasu-, ja lampdhuolto seka jaahdytysliiketoiminta).

Kaikkia Tilastokeskuksen teollisuuden aloja ei ole naytetty S u o m i r‘a bq —

Lahde: Tilastokeskus
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2: Teollisuuden ylijaadma

Lansirannikon satamien vienti on suurta;
paaradan lisakapasiteetti tuskin muuttaa

lilkkennevirtoja
Vienti lansirannikon satamista yhteensa Helsinkia ja
Kotka-Haminaa suurempaa

Nykyiset raideverkon tavaraliikenteen kuljetus-virrat
painottuvat Kaakkois-ja Luoteis-Suomeen

Nettotonnia (1000 tonnia)

12,000
10,898

=7 004

/E‘/ I 4,681
2,000 1,420

1,144 1,018 gg1 708 681 581
228 106
0

DuIs|eH
OO
ewney
olulo|
1od
1wey
nno
ueesieldld
ayeey
uaupisey
eseep
nofein3

A
S
=
2
T
Q
3
5
QO

Lahteet: Vayla, Tilastokeskus

iundneyueumsuy

%

ﬁ Rataosittaiset
lueut osoittavat
ka. rataosaa
pitkin kuljeteliuja 202

31,

netiotonneja
(1000 lonnia}

'''''

Suomirata==
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5: Toimenpidekustannukset

Kiinteistoomistuksien taloudellinen potentiaali
Suomiradan rahoittamiseksi on ~€579 miljoonaa

Taloudellinen potentiaali, miljoonaa euroa

800

600

400

200

723

12 8 5

Suomirata Tampere Vantaa Riihimaki Kerava Hameenlinna

Il Maksimi [ Keskiarvo Il Minimi

Huom.: Laskelma ei sisélla suomiradan tuomaa mahdollista arvonnousua; Laskelma ei sisalla Helsingissa syntyvia maankaytollisia hyotyja; Laskelma ei huomioi kohdealueilla
mahdollisesti sijaitsevien raideliikenteen kannalta olennaisen infrastruktuurin siirtdmisen kustannuksia; Sisaltéa vain valtion, kuntien, ja kaupunkien omistamia maa-alueita S m H r. b —
Lahteet: CBRE uomiraca=—
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5: Toimenpidekustannukset

Suomiradan kustannus on tyypillinen verrokki-
hankkeisiin nahden, mutta Suomelle suuri

BKT 2020
(miljardia) €2 548 €4 1732 €2 548 €249 €3 552 €2 429
Rakennus-
Kustannus (miljardia) €48' €25 €8,2 €538 €4 €55
o 225km 270km 108km 144km 60km 150km
Kustannusten osuus
BKTsta
€107
Hinta per km €46 €38 €35 €33 €18
(miljoonaa) /7 ] T E——
Lontoo-Birmingham1 Torino-Lyon Lontoo-Folkstone Suomirata Stuttgart-Ulm Montpellier-Perpignan
(2019) (2016) (2014) (2022) (2018) (2014)

1. Laskettu ilman kustannusylitysvarausta, 2. Laskettu kayttaen ltalian ja Ranskan BKTta yhdessa, 3. Alustava arvio Suomiradalle, mukaanlukien lentorata
Huom.: Punta—Euro kurssina kaytetty ECB keskiarvoa 20.4.2022 1.2053; USD—Euro kurssina kaytetty ECB keskiarvoa 20.4.2022, 0.9234 H —
Léhteet: Verrokkianalyysit, Maailmanpankki S U 0 m I r‘a b q —
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6: Julkis-taloudelliset vaikutukset

Suomirata mahdollistaa vaikutusalueella olevien
lentokenttien liikkenteen tukiostojen vahentamisen

v X
| =]

Talla hetkella lentoliikennetta Porista
ja Jyvaskylasta tuetaan vuosittain 5,7
miljoonalla eurolla

= Pori-Helsinki 3,4 miljoonaa euroa

= Jyvaskyla-Helsinki 2,3 miljoonaa euroa?

Tukimaarat ovat 130-400 euroa
matkustajaa kohdin3
= Pori: 394 euroa/matkustaja

= Jyvaskyla: 138 euroa/matkustaja

Suomirata lyhentéisi junan matka-
aikaa Helsingin keskustaan yli 30
minuutilla, lahestyen matka-aikaa
lentaen

Matka-ajat lentden*, Suomiradalla ja paaradalla
(minuuttia)

Pori —
Helsinki

Jyvaskyla
— Helsinki

I Lentzen M Suomirata Paarata

Helsinki-Vantaan lentokentélle
mentaessa, ero Suomiradan ja
lentamisen valilla olisi 42 min
Poristaja 25 min Jyvaskylasta

Suomiradan mydéta lentédmisen ja
junalla kulkemisen valinen matka-ajan
erotus olisi vain 27 minuuttia Porista
ja 10 minuuttia Jyvaskylasta

Liséksi tulevaisuuden visiona oleva
intermodaalisuus yhdistaisi junalla
kulkemisesta ja lentamisesta entista
saumattomamman matkaketjun

Nain ollen junalla kulkemisesta tulisi
nykyista kannattavampi vaihtoehto
eik& lentoliikenteen tukiostoille olisi
enaa tarvetta
Extrapoloituna ja diskontattuna lentojen
tukemisen lopettamisesta tulisi noin 68
miljoonan euron hyédyt tarkastelujaksolle

1. Porin lentoliikenteen tukiostojen kustantajana on Porin kunta. 2. Jyvaskylan vuonna 2021 saamat tuet valtiolta lentoliikenteeseen. Eduskunta on hyvaksynyt aikavalille
31.10.2022-30.7.2023 17 miljoonan tukipaketin viidelle maakuntalentoasemalle, joista yksi on Jyvaskyla 3. Pori: 716 matkustajaa/kk (2022) ja Jyvaskyla: 1389 matkustajaa/kk

(2022). Lahde Finavia. 4. Matka-aikaan laskettu mukaan matka Porin/Jyvaskylan keskustasta lentoasemalle, aika kentélla ennen lentoa (60 min), lentoaika seka matka

lentoasemalta Helsingin keskustaan

Suomirata==
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8: Tydmarkkinat

Suomirata luo yhtenaisen Etela-Suomen
tyossakaynti-ja talousalueen

Alueella
Alle tunnin yhteys muodostaa Suomen suurimman tydssakayntialueen:

o,
830 %o = Helsinki, Espoo, Vantaa, Tampere, Lahti ja Himeenlinna yhteens& edustaa 30% Suomen
vé:ggztné vaestosta ja 37% tydpaikoista

Tampereen
alueen
vaestdnkasvu:
1.3-2%

vuodessa

Projekti kiihdyttdd Tampereen seudun kasvupotentiaalia entisestdan:
=  Tampereen kaupunkiseudun suht. véestdnkasvu (1.28%) oli
suurin Suomessa

= Kehyskunnat kasvavat sitd viela enemman: Pirkkala 2.04 %, Vesilahti 1.60 %

Lentoaseman
alueelle suunniteltu

80 000+
tyépaikkaa

Alueella on monta teollisuuden ja liiketoiminnan kasvukeskusta:
= Helsinki-Vantaalla ja |ahialueella tyskentelee 20 000 ihmist&1

Hameenlinnan tydssakayntihyddyt
pohjautuvat parempaan Helsinki-
Hameenlinna ja Tampere-

= Aviapoliksen kaavarungossa alueelle on tavoiteltu 60 000 tyépaikkaa

Hameenlinna liikenteeseen
vapautuneen ratakapasiteetin my6ta

Rata tarjoa yhteyden kasvukeskuksiin myds ympardivista kaupungeista,

Mahdollinen

@ Tampere matka-aika kuten Lahdesta
@Laht Lahdesta *= Lentoradan mahdollistama matka-aika Lahdesta Helsinki-Vantaalle on
Hameenlinna @ ®-ant! 3Ientczlts)emall.e 35-40min
Helsinki - min . . o . .
® o = Nykyinen matka-aika Lahdesta Helsinki-Vantaalle on 54 minuuttia2
1. Finavian ennuste (2016). 2. Verrattuna lyhyimpaan matka-aikaan Keskiviikkona 13.4. Ei huomioi mahdollisia vaihtoaikoja, pois lukien Tampere S u o m i r.q b q —

Lahde: VR, Flou, Uudenmaanliitto, Finavia, Tilastokeskus, Yle
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8: Tydomarkkinat

Tyopaikkoja ja koulutettua tyovoimaa myos
Helsingin ulkopuolelle

Paremmat yhteydet
littyvat investoinnin ja

Koulutetut tulevat tai jaavat
asumaan Tampereelle

Alueen kansainvalinen
houkuttelevuus

tyopaikkojen kasvuun

) el N

°I°°))) B | 1 i %

Dataja ICT Konepaja- Startup-
teollisuus \» yritykset

Paakonttori-tasoiset tydpaikat
karki-teollisuusaloilla

F
LD,
]

Valtiohallinnon hajauttamisen
mahdollisuus

1. Opetushallinto, tilastot vuodelta 2016
L&éhde: Opetushallinto, Yle

Yliopistoista valmistuneita asuu samassa
maakunnassa vuoden paasta’

Helsingissa palkkatulot
ovat keskimaarin 29%
korkeampia kuin

Pirkanmaa: Tampereella
61%
- .
Uusimaa:
85%
a4

Opiskelumaakunnalle jaaminen helpottuu, kun
parhaille tyépaikoille paasee julkisella liikenteelld

Valtion tavoite tyéperéiselle
maahanmuutolle on 50 000 osaajaa
vuoteen 2030 mennessé ja 10 000
osaajaa lisadd vuosittain sen jalkeen—
Osaajia tulee houkutella myés Helsingin
ulkopuolelle

Osa vaestdn ja tydévoiman kasvusta tulee
yliopistojen kautta—aluekeskusten
elAménlaadun ja maineen parantaminen
houkuttelee kansainvalisid opiskelijoita

AAARANA

e T tate

Kansainvaliset konferenssit ja
kulttuuritapahtumat kasvattavat
kaupunkien mainetta ja houkuttelevat
ulkomailta tulevia Suomeen. Nopea ja
yksinkertainen yhteys lentoasemalle
hy6dyttaa tapahtumia suunnattomasti

Suomirata==
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8: Tyémarkkinat

Suomirata edistaa pendeldivien maaran kasvua -
suuri osa yvksiloista tukee kuntatalouden
kehitysta

52% kasvukaytavani pendeldijista omaa Hieman alle 50% kasvukaytavani pendel6ijista tienaa yli
korkeakoulututkinnon 40 000 euroa vuodessa

Perusaste

Ylempi korkea-aste

~50% 13%

ansaitsee alle 20
000 euroa
vuodessa

ansaitsee yli 40 000
Keskiaste euroa vuodessa

Alempi korkea-aste

Tampereelle suuntautuvista pitkdn matkan pendelditsijdista yli 60% Q Helsingistd Tampereelle pendeldivistd 48% ja Hameenlinnasta Tampereelle
omaa korkeakoulututkinnon pendeldivista 58% on hyvétuloisia

Pendeldijat ovat paremmin koulutettuja kuin véestd 0 Yli 40 000 euroa vuodessa tienaavien pendeldijien maaréd on suurempi kuin
alueella keskimaarin muualla Suomessa keskimaarin (44%)

Kasvukaytavan' alueelle pendeldivista noin 25% on ylempi 0 Kasvukaytavalla' pendeldivien tulot ovat suuremmat kuin omassa kunnassa
korkeakoulututkinto verrattuna 20% kasvukaytavalta pois pendeldiviin t6issa kayvien tulot

1. P4aradan varrella Helsinki-Seinajoki valilla olevat kunnat

Huom.: Sisaltaa paikallista pendel6intia (esim. Espoo-Helsinki) seka pitkdn matkan pendeldintia (Tampere-Helsinki) H —
Lahteet: Uudenmaanliitto S U O m I I"G bq —
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8: Tydomarkkinat

Suomiradan rakentamisella seka sen seuraamilla
investoinneilla on merkittavia
tyollisyysvaikutuksia

Rakennushankkeista seuraisi noin 135 000 Alueen kehityksesta ja saavuttavuushyodyista
henkilotyovuotta (HTV) seuraisi myds merkittavasti pysyvia tydpaikkoja
Suomiradan rakennusvaiheen tydpaikat Pysyvien saavutettavuushydtyjen synnyttamat
Miljoonan euron infrainvestoinnilla on yhteensa 11° tydpaikat
HTV suoraan ja vélillisesti tyéllistava vaikutus .
60 000 Noin 800 miljoonan euron saavutettavuushyétyjen 7005
Suomiradan 5.5 miljardin investointi toisi: HTV tuoma BKT-kasvu tarkastelukaudella vastaa noin: Tyopaikaa
Hankkeesta ehdolliset rakennusinvestoinnit Hanke edesauttaa ja kiihdyttaa tyépaikkojen
Miljoonan euron talorakennusinvestoinnilla on syntymista
yhteensa 142 HTV suoraan ja valillisesti
tydllistava vaikutus Helsinki-Vantaan lentokentén alueelle on suunniteltu 60 000*
I 60 000 tyopaikkaa nykyisen 20 000 liséksi: tydpaikkaa
Hankkeen tuomat 3.9 miljardin euron 60 000

e feila). investoinnit julkiseen maankayttéon toisi: HTV Toteutuessaan, Lakalaivan aseman ympérille on

yksityisessa potentiaalia kehittyd merkittavasti tydpaikkoja

omis'tukses'sa

o'ggﬁ;:;ta 0 Lakalaiva ja sen ymparistddn on mahdollista muodostaa Pasilan/Tikkurilan

- . o . L tyyppinen alue ...
éiﬁ?f;g‘n 1-2 miljardin euron yksityiset investoinnit [ 60 000 ... Lakalaivan alueen kehittymisell4 voi olla jopa valtakunnallista merkitysta sen
ot toisi naiden lisaksi: HTV tarjotessa yrityksille houkuttelevan sijainnin sisa-suomessa lahella hyvia lento- ja

maantieyhteyksia
- Suomiradan kiinteistétaloudellinen tarkastelu

1. Rakennuttaminen, suunnittelu, muut palvelut: 3 HTV; Tydmaalle ostettavat tuotteet ja palvelut: 3 HTV; Rakentaminen: 5 HTV 2. Rakennuttaminen, suunnittelu, muut palvelut: 3

HTV; Tyémaalle ostettavat tuotteet ja palvelut: 5 HTV; Rakentaminen: 6 HTV 3. Olettaen 1.5 miljardin investoinnit yksityisiin rakentamishankkeisiin 4. Tydpaikat ei yksinomaan S o m H r‘q bq —
riippuvaisia Suomiradan toteutuksesta 5. 800 milj. euroa vastaa noin 70 miljoonan euron vuotuista nominaalista BKT-kasvua. Tyéllisia on Suomessa vuonna 2022 noin 10 U I
henkil6& per miljoona euroa BKT:ta. 40

Lahteet: Infra RY



8: Tydomarkkinat

Verrokkiesimerkki: Stuttgart-Ulm -projekti luo
9 500 tyopaikkaa matkavastuksen vahenemisen

myota

Projekti edistaa raideliikennettd Baden-

Wirttembergin alueella, joka johtaa Sektor
kasvuun kyseisilla sektoreilla
= Estimoitu tuotantofunktiolla, jossa Teollisuus

matkavastus on yksi osatekijdista

Kauppa, turismi, ja liikenne

Kaupalliset palvelut

Kasvun toteutuminen vaatii uusien
tyopaikkojen syntya
= Laskettu radan tuomasta
sektorikohtaisesta kasvusta seka
sektorin tuottavuudesta

Julkiset palvelut

Yhteensa

Huom.: Sisaltaa Stuttgart 21 projektin
Lahteet: Baden-Wirttemberg 21 projektin taloudellinen vaikuttavuusarvio

Tyopaikkojen kasvu

2700
2400
2 300
2100

9 500

Suomirata==
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9: Investoinnit

Investointien kasvu painottuu rannikko-seudulle;
Suomirata edistaisi investointeja Sisa-Suomeen

Yksityisen sektorin kiintedn padoman bruttomuodostus (menona), reaalivarat yhteensd, indeksi

Investointien kasvu
800 . : ikk dullai - "
Mets& Groupin JANMRKOSCLUCLI Toimivat likenneyhteydet
1 Aénekosken Ita-Suomen _@ ovat erittain tarkea kriteeri
- tehdasinvestointi kasvukeskuksissa / 7 S \ yksityisen sektorin
300 Suomen keskiarvoa investointipdatoksissa
suurempaa
200 Suomirata edistéisi Sisa-
Suomen houkuttelevuutta
— _ investointikohteena
parempien
100 likenneyhteyksien johdosta
— 0Poriin talla hetkella tiedossa yli 500
0 miljoonan euron edesta investointeja —
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 Satamasta I6ytyi hyvin tilaa
- Porin toimialajohtaja
CLEEEUEL I Helsinki, Pori, Vaasa, Pietarsaari, Kemi-Tornio Oulu, Seinajoki, Jyvaskyla, Kokkola ja Tampere Q
. Suomi Paé&radan varrella suuri
elintarviketeollisuuden keskittyma. Nyt
Raasepori, Porvoo, Loviisa, Turku, Kotka-Hamina, Imatra, Kuopio, Joensuu, Rovaniemi, Adnekoski rahti kulkee Helsinkiinrenkailla
- Seindjoen elinvoimajohtaja

Muut kaupungit

Huom.: Indeksi muodostettu kdypien hintojen pohjalta, joten osa investointien kasvusta selittyy inflaatiolla

Lahteet: Tilastokeskus, GVA Grimley LLP S u om i r‘q bq —
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9: Investoinnit

Suomirata toisi myos yksityis
vaikutusalueelleen

Suomirata houkuttelee yksityisia
investointeja vaikutusalueelle

Yritysten
suurinvestoinnit Kaupunki-
ympariston
.. _ kehitys-
Paakonttorit EE
Tehtaita ja tuotantoa
T&K-investoinnit .
Investoinnit
asuinalueisiin
Palveluinvestoinnit

Lansimetron rakentaminen kasvatti
yksityisia investointeja radan varrella
2 miljardilla eurolla
kayttdonottovuoteensa mennessa

Kokonaiskustannusten ollessa 1,2
miljardia’- julkisesta investoinnista
seurannut yksityisten investointien
kerroin oli kayttédnottovuonna 1,7x

Ottaen huomioon hankkeiden
erilaisuus Suomiradan kontekstissa
voidaan olettaa 1,3x-1,7x
investointikerroin koko
toimintavaiheelled

ia investointeja

1,3 - 1,7x kertoimella Suomirata toisi

4,4-59
miljardia
yksityisia
investointeja

Pelkastaan uuden maankayton
odotetaan tuovan noin miljoona
rakennusneli6ta tarkoittaen noin 42
miljardin euron investointeja alueelle

1. Lansimetron ensimmaisen vaiheen kustannukset 2. Olettaen 4 000 €/m2 rakennuskustannukset 3. Investointikertoimen alarajana pidetdan ennustettuja 4,4 miljardin yksityisia
investointeja uuteen rakentamiseen ja ylarajana Lansimetroa verrokkihankkeena

Léhde: Lansimetro Oy, tyéryhman analyysi

Suomirata==
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10: Kasautuminen

Tampereen seudun kasvu luo vauhtia koko
maakunnalle ja viereisille alueille

Positiiviset vaikutukset heijastuvat keskustojen Hyoty lahella oleviin keskuksiin: Tampereen kasvu
ulkopuolelle: Tydpaikkojen ja talouden kasvu esim. hyddyttaisi myds muita lahialueen kasvukeskuksia esim.
Tampereella leviad myds Pirkanmaan muille alueille Seingjokea, Jyvaskylaa, Hameenlinnaa, Poria
ja reunoille

Teollisuusklusterit alueella Talo;;::gi:;r;;?tys Monen miljardin investointipotti

45min matka-aika Tampereelle luo
todellisen Seinéjoki-Tampere yhteisen

Alueen ylei NOSPNI
ueen yenen tydssakayntialueen

houkuttelevuus

Alueen houkuttelevuus

sijoituskohteena Telensallian Peiie N . . . .
- e teollisuudelle - Seingjoen elinvoimajohtaja @® Oulu
markkinoiden
Prkan ~
Irkan- . - - - .
N maalla \./ Laajaty6ssakayntialue
Kiinteistohin- P —— X7 @ Kokkola
tojen nousu markkinoiden [l Tampere-Helsinki
kehitys yhteys e . Vaasa
Teollisuuden l:l Hybriditydn mahdollisuus Seinajoki
|1&heisyydelle
Ausen s ool £ - | | @ Jyvaskyla
houkuttelevuus ot mj’uno) paikkoj N4 Monipaikkakuntalaisuus Pori L ® Tampere
kotikuntana i
Pirkanmaa'\@ameenlinna
o . Kaupunkimielikuvan
Vdhemman pois- V(a?s‘i‘:i'i‘v:;a::‘;;'lgkﬁmii"a Alueen houkuttelevuus S r F:,]t minen Helsinki
muuttajia p tysntekijille ° parantamine
Suomirata=
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10: Kasautuminen

Hankkeen kasautumishyodyt valtaosin
Tampereella - Myos Helsinki, Vantaa ja Seinajoki

hyotyvat

Saavutettavuus
(Tybpaikkaa/min)

20

15

10

1. Kasautuminen tyypillisesti 0-20% hyétyjen paalle. Hy6tyjen ollessa selkeita vaikutusalueella, vaihteluvalin ylapaa on perustellumpi lisdys H/K-laskelmaan

Helsinki

Lahde: Flou

Vantaa

Kerava

M ve2

Akaa

Tampere

Seindjoki

Jyvéskyla g

Kouvola I

VE1 300 km/h [l VE1 250 km/h

Lahti

VE1 200 km/h

Oulu B

Pori

:

Vaasa

Yritysten ja kotitalouksien keskittyminen
parantaa tydmarkkinoiden toimivuuden
edellytyksia. Parempi saavutettavuus
mahdollistaa tydmarkkina-alueiden
osittaisen laajenemisen
kaupunkiseutujen valilla

Suurempi tydpaikkatiheys ja parempi
saavutettavuus edistdvat mm. yritysten
valistd verkottumista, tiedon ja
innovaatioiden leviamista seka
alihankintaketjujen mahdollisuuksia.

Suomiradan kasautumishyodyt
keskittyvat padosin radan laheisyyteen
Tampereelle, Helsinkiin ja Vantaalle,
mutta myés muulle vaikutusalueelle
syntyy kasautumishyétyja

Suomirata==
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Arviot eivat sisélla Lentoradan
tuomia hyétyja ellei erikseen mainittu



10: Kasautuminen

Tampereen kasvu edistaa Pirkanmaan

tyollisyytta

Lahes puolet alueen yrityksista riippuu pendeloivista
tyontekijoista — siksi he hyotyvat alueen
taloudellisesta kehityksesta

Yritysten jakauma pendeldivan  Tampereelle lahikunnista pendel6ivét
henkiléstén maaran mukaan tyontekijat, % tydssakayvistd, 2019
% tydntekijoita

Tampereelle talouskehityksen myo6ta syntyneet tydpaikat
tukevat lahialueen tyopaikkavajeen tayttamista

Mahdollinen tydssakayntitilanne Pirkanmaalla (Tamperetta lukuun
ottamatta)v.2040!

Tuhatta ihmisia

100 Ei Pondelsinti 16% Pirkanmaan tydvoimasta
o L mahdollisesti pendeldivia v. 2040
Alle 10% Yidjarvi 45% Orivesi 25% e
50 10-19% Nokia 40% Kangasala l
T 48%
20-40% Pirkkala 53% Lempaala 25
4% | | . ==
Yli 40% Vesilahti 36%
0
N = 342 (~66% Tampereelta, loput Tydvoima Tydpaikat Tyémarkkinan Pendeldivat Tydttdmat
Pirkanmaalta ja Porin seudulta) aukko tydntekijat
Vaikuttavuuden mekanismi Vaikuttavuuden mekanismi
Tamperelaisten yritysten vakaus ja tulot ® Tyopaikojen maara Tampereella ®
Alueella pendeloivien tyontekijoiden vakaus ja tulot ® Alueelle pendeloivien tyontekijoiden maara
Alueen tyottomien maara S
1. Tyopaikat ja kaytettavissa oleva tydvoima aluettain, Tampereen vaestd, 15-65 v. Osuus, tyllisyysaste 2040 - Pirkanmaan litton mukaan; oletuksena tyéttémyys Pirkanmaalla
2040: 9%; pendeldivien tydntekijoiden maara laskettu. Lahteet: Tampere—Helsinki -ratakaytavan kehittdmisen laajemmat taloudelliset vaikutukset, 2018; Pirkanmaan vaesto- ja S H b —
tyépaikkasuunnite 2040 (Pirkanmaan liitto, 2013), tydryhman analyysi U O m I I"G q —
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10: Kasautuminen

Yhteydet lahialueen kaupunkeihin ovat tarkeita
kasvulle ja vahvistavat Suomiradan vaikutuksia

@ scinsjoki

Pori

®e

Tampere

@ Jyvaskyla

Helsinki

Nykyaan pendelbintimaarat ovat matalia,
mutta linkit voisivat vahvistua paremmilla

yhteyksilla

Hyodyt
nopeammasta
radasta
Tampereelta
pohjoiseen sek&
Tampereen
alueen
kasautumisesta

Hyoédyt padosin
Tampereen
alueen
kasautumisesta
ja lentokentta-
yhteydesta

Seinajoki

Nykytilanne!

Pendeldjat Ikm (%
tyévoimasta)

— Tampereelle: 170 (0,6%)
— Helsinkiin: 205 (0,7%)
«— Tampereelta: 181 (0,6%)
«— Helsingista: 108 (0,4%)

® Pori

— Tampereelle: 267 (0,8%)
— Helsinkiin: 243 (0,7%)
«— Tampereelta: 190 (0,6%)
< Helsingista: 108 (0,3%)

@ Jyvaskyla

— Kunnan ulkopuolella
tyéssékayvia tydllisista:
~15%

Suomiradan tuomat
muutokset

Enemman pendeléijia
Tampereelle ja Helsinkiin
Hy6dyt Tampereen alueen
kasautumisesta: tyépaikat,
palvelut, markkinat tavaroille
ja palveluille

Mahdollinen yhtenainen
tyéssakayntialue

Hyddyt Tampereen alueen
kasautumisesta: typaikat,
palvelut, markkinat tavaroille
ja palveluille

Mahdollisesti enemman
Helsinkiin pendeldijia
Parempi paasy Helsingin
markkinoille ja lentokentalle

1. Tilastot ovat vuodelta 2019, joten koronapandemian vaikutukset eivat vaaristda kuvaa; % tyévoimasta laskettu paikallisen (Sein&joki, Pori, Jyvaskyla) tydvoiman perusteella

Lahde: Tilastokeskus, Yle, Seindjoen kaupunki

Suomirata==
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13: Sosioekonomiset mitat

Suomirata edesauttaa alueiden valista tasa-arvoa
taloudellisten kerrannaisvaikutusten kautta

Helsingin seudun BKT
BKTA/asukas, euroa, viitevuoden 2015 hinnoin asukasta kohden on yI|. g
60 000 10 000 euroa suurempi
kuin muualla Suomessa
55 000
50 000
45 000 O

25000
20000

40000

35000 - —— [ 0\

30 000 ) )
A

15000
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 20198

Tampereen sk. Helsingin sk. Turun sk. we QulUN SK. b“oe’
Qb ,’a
w— Jyvaskyldn sk. Pirkanmaa ———Koko maa Gc Q’
N

Lahde: Tampereen kaupunkiseutu

Suomirata tuo mukanaan suuret
suorat ja laajemmat taloudelliset
hyodyt koko vaikutusalueelle

Hydotyjen kerrannaisvaikutukset
edistavat alueen talouskasvua
entisestaan

Alueellinen BKT per asukas
kasvaa entista nopeammin

Suomirata==
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13: Sosioekonomiset mitat

Suomirata vahentaa paakaupunkiseudun ja
muiden alueiden valista eriarvoisuutta

BKT/asukas, puntaa, k&yvin hinnoin _ _ _ _
Lontoo ja Kaakkois-Englanti ovat ainoat

60,000 oy :
e alueet, joissa asukaskohtainen BKT on
koko maan keskiarvoa suurempi

Kaikilla Lontoo-Birmingham radan
40,000 e vaikutusalueella olevilla alueilla on

pienempi asukaskohtainen BKT kuin
maan keskiarvo

20,000 Erityisesti Lansi-Midlandsissa, jossa
e Birmingham sijaitsee, on maan
keskiarvoa huomattavasti pienempi

asukaskohtainen BKT

0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Yksi Lontoo-Birmingham radan
Britanni Kaakkois-Enalanti | voteisEnalant Midland Sko suurimmista tavoitteista on edistaa
t - t teis- t ta-Mi tlanti . . .
—@— Britannia —A— Kaakkois-Englanti —®— Luoteis-Englanti a-Midlands otlanti alueellista tasa-arvoa Britanniassa
—— Lontoo —¢— Koillis-Englanti Yorkshire ja Humber Lansi-Midlands

Lahde: Office for National Statistics
Suomirata=
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13: Sosioekonomiset mitat

Suomirata vahentaa paakaupunkiseudun ja
muiden alueiden valista eriarvoisuutta

Suomiradan tuoma BKT:n
kasvu on suhteellisesti
suurempaa muualla kuin
Helsingissa

Pirkanmaan seka muiden
vaikutusalueen maakuntien on
ennakoitu hyodtyvan niin
lisaantyneiden kiinteisto-
investointien, parantuneiden
tyomarkkinoiden kuin muiden
kasautumisvaikutusten myo6ta

Suurin osa Suomiradan
tuomasta BKT-kasvusta
sijoittuisi Pirkanmaalle.
Vaikutusalueelle
ennakoidusta noin
miljoonasta uudesta
rakennusnelidsta,
85 % sijoittuisi
Tampereelle!

Paijat-Hame hyotyisi
nopeammasta yhteydesta
lentoasemalle, mika johtaisi
lisddntyneeseen rakentamiseen
alueella

BKT/asukas —kasvu 30 vuoden ajan

/‘ verratuna 2019 BKT/asukas-lukuun

hyétyisi lisdantyneesta
kapasiteetista

Satakunnan teollisuus

15%+
10-15%
5-10%

0-5%

Hyvin vahaiset hyddyt

1. Valtioiden ja kuntien omistaman uuden maan kaytén arvo. Suomiradan ennustettu lisdavan rakentamista 979 000 k-m?2. Lahteet: Flou ja Newesecin
kiinteistotaloudellisen selvityksen yhteydessa kaupunkien antamat kommentit. Osa vaikutusalueen kaupungeista ei kyennyt arvioimaan Suomiradan vaikutuksia S o m = —
uomirata=—

uudelle maankaytélle
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14: Kansainvélinen vetovoima

Vaikutusalueella paljon potentiaalia
kansainvalisen vetovoiman lisaamiseksi

Tapahtumien ja turismin potentiaali
erityisesti Tampereella

.
.
=
.
o .

e
Y

Kansainvaliset konferenssit ja Alueella teollisuusklustereita

Tapahtumat ja muut turistiaktiviteetit

)y)
)
)2y
)
))))
a&‘

; kokoukset kv-osaajille

+ = Suomirata lisaisi urheilu- ja = Tampereella on mahdollisuuksia jarjestda viela&: = Vaikutusalueella on paljon teollisuutta ja taten
: kulttuuritapahtumien sek& muiden enemman konferensseja ja kokouksia, kun kiinnostavia kohteita ja tarvetta

' turistiaktiviteettien saavutettavuutta, mista matka kentélle lyhenee 5 kv-osaajille

1 seuraisi myds tarjonnan lisdantyminen i 0

| = Tampereella on paljon potentiaalia ja Tampere on karsiutunut tiettyjen Tampereelle voisi olla mahdollista sijoittua

| suunnitelmia turismille — Suomirata kansainvalisten konferenssien ! esimerkiksi enemman yritysten

! edesauttaisi Tampereen jarjestajand, koska valintakriteerind on paakonttoreita tai vastaavia toimintoja

' alueen turismin kasvua ollut alle tunnin matka lentokentalta 5 - Tampere, Kiinteistotaloudellinen selvitys
5 - Visit Tampere | |

Tampereen vuosittainen matkailun arvo ennen koronavirusta oli noin 500 miljoonaa euroa —
ennusteena on, etta vuosittainen matkailun arvo olisi 600 miljoonaa vuoteen 2025 mennessa

Lahteet: Newsec, Visit Tampere, tyéryhman analyysi
Suomirata=
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14: Kansainvélinen vetovoima

Suomiradan myota kv-osaajat ja turistit paasevat
nopeammin lentoasemalta vaikutusalueelle

Matka-ajat Helsinki-Vantaan lentoasemalle, minuuttia

Tampere —

Pori —
Helsinki

168
150

Jyvaskyld — 165

Helsinki

147

141

Seinajoki —

Helsinki 123

100 200

o

Nykyinen [l Suomirata

Lahteet: VR, Flou, Uudenmaanliitto, Finavia

@ Seinajoki

@ Jyvaskyla

@ Pori  (ZE0A Tampere

A

L
L

Helsinki

L

L

Suomiradan myéta Helsinki-
Vantaan lentoasemalta paasee
Tampereelle 47 minuutissa
helpottaen kv-osaajien ja
turistien paasya
vaikutusalueelle huomattavasti

Matka-ajan muutos
Helsinki-Vantaan
lentoasemalta
Suomiradan myéta

Suomirata==
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14: Kansainvalinen vetovoima

Suomiradan tuoma parempi elamanlaatu edistaa
alueen houkuttelevuutta kv-osaajien silmissa

Eldaménlaadulla on suuri vaikutus
kv-osaajien houkuttelussa ...

Korkeasti koulutettujen tydntekijéiden
houkuttelevuutta lisdavat tekijat

Mahdollisuuksien
laatu

Tulot ja verot
Tulevaisuuden
nakymat
Perheymparist6
Taitojen ymparistd

Elaménlaatu

... joten Suomiradan tuomat parannukset ty6- ja kiinteistdmarkkinoilla seka kuluttajien yksilélliset ajan kaytdn
hyddyt vaikutusalueella nostavat vaikutusalueen houkuttelevuutta kansainvéalisten osaajien silmissa

Suomen suhteellinen asema "OECD Better Life" elAmanlaatuindeksissa;

maa kokonaisuutena, arvot voivat vaihdella alueittain

Paranee koko alueen
taloudellisen kehityksen

Asuminn 9

Koulutus

Ympéristod

Tulot 9

Tydpaikat 0 Kansalaistoiminta

Yhteis6 Terveys

Lahde: OECD talent attractiveness framework, OECD Better life index

| Tyytyvaisyys elamaan

| Turvallisuus

Tydelama tasapaino @)

Mahdollinen lisdhyoty
kuluttajille

a Alueelle syntyvat tydpaikat ovat

saatavilla myés ulkomaisille
osaajille; tietotydn kehitys vaatii
my0s erikoisosaajia Suomen
ulkopuolelta

Tampereella olisi enemmaén
korkeapalkkaisia tydpaikkoja, ja
Uudenmaan tyépaikoille olisi
helpompi paéasta

Kiinteistémarkkinoiden kehitys
edistdd asuntojen saatavuutta

Junan kayttajat sdastavat aikaa
ja voivat tehda toitéd myds
pendeldintiaikana

Suomirata==
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14: Kansainvalinen vetovoima

Nopea rata mahdollistaa matkavirroista
hyotymisen ja matkaviennin kasvattamisen

Historiallisesti turistien maara vaikutusalueella on Matkailijoiden houkuttelu lisaa matkailuvolyymia
kasvanut epatasaisemmin ja toipunut hitaampi kuin vaikutusalueella jopa ~70% ja edistaa matkaviennin
Uudellamaalla kasvua

COVID-19:n

CAGR 0,7% i
Yépymiset, tuhatta ALEIES Yopymiset, tuhatta
CAGR 6,4%
4,000 8,000 Matkaviennin arvon
6,000 muutos vuonna
2,000 4,000 2040:
6,060
2,000 “Paiva Tampereella”
53— B B = esimerkki-konsepti:
0 - - 0 Uudenmaan
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2019 matkustajamaaran 2040e! J
kasvu heijastuu opa n
Vuosikasvu, % Pirkanmaalle ~€125 m |]2
20 18.9 16.9 00
5
” -7.1
0 105 -11.6 : e
>
L 15 0.2 1.6 \W
T TTTN7697 249
-80 v 0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2019 2040e!

—@— Uusimaa —#— Pirkanmaa

1. Oletukset: Matkailuvolyymit toipuvat 2019-tasolle vuonna 2025; Uudenmaan yopymisten kasvu 2025-2031 — 6,4% historiallisen CAGR:n perusteella, sen jélkeen 2032-2040

kasvu hidastuu ja on 3%; Pirkanmaan ydpymisten kasvu perusskenaariossa 1% 2025-2031 ja 0,7% 2032-2040; Suomirata-skenaariossa Pirkanmaan ydpymisten kasvu on sama S H b —
kuin Uudellamaalla, joten Uusimaa-Pirkanmaa ratio pysyy sama kuin vudessa 2019; 2. 2019:n hinnoissa; oletuksena matkaviennin arvo/y6 €746; perustettu 2019 matkaviennin U O m I I"'G q —
arvoon (€5,3 miljardia) ja ulkomaisten yépymisiin (7,1 miljoonaa). Lahteet: Tilastokeskus, Business Finland, tydryhman analyysi =



15: Huoltovarmuus

Suomirata parantaa Suomen huoltovarmuutta ...

| | [
B (B

Pohjoismaiset yhteydet: Edistaa

Toimintavarmuus: Kaksi toisistaan
riippumatonta rataa

Kaksi toisistaan riippumatonta raidetta
maan kuormittuneimmalla valilla lisda
toimintavarmuutta hairidtilanteissa

Kriittisimmat kuljetukset pystytdén aina
toteuttamaan vaikka toinen raide olisi
poissa kaytosta

Toimintaedellytykset: Ihmisten ja
rahdin liikkumisen takaaminen

Suomirata parantaa huoltopalveluiden
toimintaedellytyksia hairidtilassa radan
tuodessa lisdkapasiteettia Helsingin ja
Tampereen valille

Takaa ihmisten ja rahdin
siirtomahdollisuudet ilman, etta
ratakapasiteetti muodostuu ongelmaksi

pohjois-etela suuntaista likennetta

Kulku- ja rahtiyhteydet muihin
Pohjoismaihin ovat meriliikenteen,
lentoliikenteen ja pohjoisen tie- ja
raideliikenteen varassa

Hairidtilassa meri ja/tai lentoliikenteen
ollessa vahemman varteenotettava
vaihtoehto, hyvien raideyhteyksien térkeys
korostuu huoltovarmuuden yllapidossa

Suomirata==
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15: Huoltovarmuus

.. S€eka tukee Suomen sotilaallista liikkuvuutta

Kaikki Suomen maavoimien
of?,o joukko-osastot hyotyisivat
040 paaradasta pohjois-etela

suuntaisessa liikenteessa

Edistaa merivoimien
maayhteyksia lansirannikolle
mikali tarpeellista

Tarjoaa nopean pohjois-etela
suuntaisen liikennereitin
lantistd Suomea pitkin

Huom.: Sotakouluja ei listattu
Lé&hteet: Puolustusvoimat

Maavoimat

Jaakariprikaati Sodankylassa ja Rovaniemella
Kaartin jaakarirykmentti Helsingin
Santahaminassa

Kainuun prikaati Kajaanissa

Karjalan prikaati Kouvolan Vekaranjarvella
Panssariprikaati Parolassa

Porin prikaati Sakylassa ja Niinisalossa

Utin jaakarirykmentti Kouvolassa

Rannikkolaivasto Turussa
Rannikkoprikaati Upinniemessa
Uudenmaan prikaati Raaseporissa

[Imavoimat

Karjalan lennosto Kuopiossa
Lapin lennosto Rovaniemella
Satakunnan lennosto Tampereella

Suomirata==
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Suomirata

kutusalueen kaupungeille

vai

Liite: Suomiradan tuomat hyodyt




Tampere: Suurimpina hyotyina yhteinen tyossa-
kayntialue seka yritysten sijoittuminen
Tampereelle

1: Kuluttajan ylijadma Nopea yhteys Helsinkiin mahdollistaisi Helsingin ja Tampereen yhteisen kaupunkiseudun—
Erityisesti yksi tydssakayntialue toisi suuren potentiaalin

Tampereella suuria maanparannushankkeita jo kdynnissa. Rata edistéisi ndiden hankkeiden
vetovoimaisuutta entisestaan seka tukisi kiinteistémarkkinoiden tulevaa kasvua

Paékonttoritason tyépaikkojen seka korkeakoulutettujen tydntekijéiden sijoittuminen
Tampereelle edistyisi huomattavasti radan myéta

Suomi ndhdaéan yha turvallisena sijoituskohteena. Suomirata tukisi seka kansainvalisten etta
kansallisten toimijoiden investointitoimintaa Tampereella

Seindjoki

Yritysten ja henkildiden entista tiiviimpi sijoittuminen radan varteen hyvien liikenneyhteyksien

Jyvéaskyla ) i .
Pori johdosta tuo huomattavat kasautumishyddyt
Tampere
Lahti
v Suomirata edistéisi erityisesti Tampereen imagoa, mika lisaisi seka kansainvalisten osaajien
Helsinki ja sijoittajien etta turistien virtaa Tampereelle
Lahteet: Tampereen palvelualuejohtajan haastattelu S U O m I I"G b q —
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Seinajoki: Suurimpina hyotyina lentoaseman
vyhteys seka logistiikan ja maankayton
vaikutukset

1: Kuluttajan ylijadma Rata parantaa Seinajoen saavutettavuutta ja tukee etenkin Helsinki-Vantaalle suuntautuvaa
liikennetta Seindjoelta. Matka-ajat Helsinkiin my&s lyhenisivéat, joka mahdollistaisi entista
tehokkaamman paakaupunkiseudulla kdynnin ja monipaikkakuntalaisuuden

2: Teollisuuden ylijaama

Seindjoella paljon elintarviketeollisuutta heti radan varressa, mutta kapasiteettiongelmien
takia rahti kulkee eteldan renkailla. Paaradan kapasiteetin kasvaminen liséisi raiteilla likkuvan
rahdin maéaraa

» Seindjoen aseman seudulla on paljon uudisrakentamista ja Suomirata nostaisi ndiden
asuntojen arvoa entisestaan. Rata my®s tukisi entisestdan Seindjoen keskustan
maankaytén parannusta

Seindjoki

Ty6évoiman kohtaamisongelma Seinajoella on suuri—2000 ty6ténta ja 3500 avointa tyépaikkaa.

Jyvaskyla n S .
Pori yvasy Paremmat liikenneyhteydet houkuttelisi paikalle uutta tydvoimaa
Tampere
Lahti
v 20% Suomen ruoasta tulee Seingjoen alueelta. Ruokakuljetusten varmistaminen on suuressa
Hielsinki asemassa huoltovarmuuden kannalta ja rata tukisi tata tavoitetta
Lahteet: Seinajoen elinvoimajohtajan haastattelu S U O m I I"G b q —
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Pori: Suurimpina hyotyina nopea
lentokenttayhteys seka investointien ja ihmisten
houkutteleminen

1: Kuluttajan ylijaama

Takaisi nopean raideyhteyden Helsinki-Vantaalle ja sitd kautta maailmalle. Matka-ajan
Helsinki-Vantaalle laskeminen alle kolmeen tuntiin mahdollistaisi kaupungille ostoliikenteen
(3,4 miljoonaa euroa vuodessa) lopettamisen

2: Teollisuuden ylijaama

Teollisuuden logistiikka on pa&osin satamavetoista. Toimiva raideyhteys kuitenkin tukee
sataman alueen toimijoiden raaka-aine kuljetuksia etenkin Suomalaisilta ja transitioliikenteen
kautta tulevilta toimijoilta

Vakiluku hieman laskussa vaikka muuttovoittoinen kaupunki. Rata ja sen mahdollistamat
uudet tyOpaikat sekd hybridi-ja monipaikkatydn trendi edistéisi Porin tyémarkkinoita ja

Seindjoki L . . S
kasvattaisi kaupungin elinvoimaisuutta

Jyvéaskyla

Pori
on Tampere

Lahti
I v Pori tarjoaa ympéri vuoden jaattdman syvasataman lansirannikolla. Suomirata ja satama
Helsinki yhdessa edistaisivat Suomen huoltovarmuutta huomattavasti

Lahteet: Porin toimialajohtajan haastattelu, Yle S UO m I I"G bq —
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Jyvaskyla: Suurimpina hyotyina nopea Helsinki-
vyhteys seka radan tuoma tyomarkkinapotentiaali

1: Kuluttajan ylijadma Liikenneyhteydet Helsinkiin erittain tarkeiti—ennen koronaa juna oli paaliikennemuoto.
Kaupungissa asuu paljon monipaikkakuntalaisia, jotka viettavat 2-3 paivaa viikosta
Helsingissé. Yhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle tarkea kansainvalisille yrityksille

2: Teollisuuden ylijaama

Paljon valmistavaa teollisuutta, teknologiateollisuutta ja metséateollisuutta, jotka kaikki
hyotyvat paaradan kapasiteetin kasvusta, sillé suurin osa teollisuudesta kulkee Helsinkiin.
Erityisesti metsateollisuus hyodtyisi

70% Jyvéaskylan tydpaikoista on 2km p&assa rautatieasemasta, joten Suomiradan tuomat
hyddyt heijastuisivat nopeasti tydpaikkojen muodostukseen. Suurin osa opiskelijoista (80%)
haluaisi myds jaada Jyvaskylaan opintojen jalkeen, mutta vain 50% jaa sopivien tydpaikkojen
puuttumisen takia

Seindjoki

Jyvéaskyla

Pori
on Tampere
Lahti
v Jyvaskylassé paljon kansainvalisia-ja vientiyrityksia. Uusien investointien ja kansainvalisten
Helsinki osaajien saanti helpottuisi Suomiradan rakentamisen myété
Lahteet: Jyvaskylan elinkeinojohtajan haastattelu S U O m I I"G b q —
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Lahti: Suurimpina hyotyina tyossakayntiyhteys
lentokentalle seka maankaytolliset vaikutukset

1: Kuluttajan ylijadgma Lahden n&hdaan olevan lentoradan suurin hyétyja, silla se yhdistaa lentoaseman alueen
Lahden tydssakayntialueseen. Lentoaseman alue on Suomen toiseksi suurin
tybssakayntialue. Paaradan kapasiteetin lisdaminen tukisi myds Riihimaen kolmioraiteen
kautta suuntautuvaa Lahti-Tampere liikennetta

Lahden rautatieaseman seudulla on kdynnissa paljon rakennushankkeita, joiden arvoa
lentoradan rakentaminen edistaisi

Nopea lentoaseman raideyhteys edistaisi Lahden houkuttelevuutta kansainvalisille osaajille

ja paaomalle
Seindjoki
Jyvéaskyla
Pori
Tampere
Lahti
Helsinki
Lahteet: Lahden kaupunkikehitysjohtajan haastattelu S U O m I I"G b q —
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Suomirata

Liite: Verrokkianalyysi




Verrokkimaa: Ruotsin
suurnopeusjuna-agenda

Suomirata=
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Ruotsin liikkenneinfran 799 mrd SEK suunnittelu-
kehyksesta 107 mrd suurnopeusjunien

runkolinjoille

Ruotsissa tunnistettiin tarve parantaa
liikenne-infraa

Liikenne-infraan ali-
investoitu pitkaan

Raideliikenteen pullonkaulat
vaatii lisdkapasiteettia

[Imastonmuutos vaatii
nopeita ja jareita toimia

Tybpaikkoja on lisattava ja
tydssakayntialueita
kasvatettava

DROIOIO

1. European Rail Traffic Management System
Lahteet: Trafikverket

799 mrd. SEK infrainvestointi-
suunnitelma 2022-2033 ...

© 799
Mrd.SEK

... 107 mrd SEK suurnopeus-ratojen
runkolinjoihin

Jarjestelmakehittavia
investointeja suurnopeusratojen
runkolinjoihin priorisoidaan
tavoitteena yhdistda Tukholma,
Malmd ja Goéteborg

nopein raideyhteyksin
ERMTS-hallintajarjestelman
kayttdonottoon suunnataan myos
resursseja—Jarjestelma nahdaan
edyllytyksena laajemmalle

250 km/h nopeuteen siirtymiselle
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Verrokki: Torino-Lyon
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Torino-Lyon: Taustatiedot

Projektin tausta

Rakennetaan nyk. Torino-Lyon radan rinnalle

Osa Euroopan TEN-T liikenneverkkoa

Maailman pisin rautatietunneli 57.5 km

Herattényt suurta huomiota eridvien

kustannus-hyétyanalyysien takia

= Vaihteleva poliittinen konteksti on vaikuttanut
projektin etenemiseen

. EU: rahoitus my6nnetty apuraha-muodossa

Connecting Europe Facility (CEF) kehyksessa

Lyon @ ;
Y/ o ToOrin

1. Lyon ja Torino, 2. EU on valmis kasvattamaan tunnelin maksuosuuttaan 55. prosenttiin, 3. Riippuu laajuudesta ja arvion vuodesta

Tarkeimmat datapisteet

Radan pituus

270km

Matka-aika

1t 47m

Suurin nopeus

220 km/h (matkustaja-
likenne)
110 km/h (rahti)

$%) Vaesto alueella’

1,4 miljoonaa (Lyon ja
Torino)

7,7 miljoonaa (60min
valuma)

Kayttéonotto-
vuosi

2032

EUn (40%2), Ranskan
(25%), ja Italian (35%)

hallitusten yhteisrahoitus

EUR 16 - 25 miljardia®

Léhde: FSltaliane, TELT, WeBuildValue Digital Magazine, Special report on EU transport infrastructures (2020)

Suurimmat hyoédyt

ltalian ja Ranska
pikaraideverkkojen yhdistaminen

= Rakenteilla oleva pikaraide yhdistaa ltalian ja
Ranskan pikaraideverkot, jonka seurauksena
asiakas voi matkustaa Pariisista
Roomaan pikajunalla

—— —e

e———— Kasvava ratakapasiteetti ———o

=  Lyon-Torino ratayhteys on suunniteltu
viidelle miljoonalle matkustajalle ja 40
miljoonalle tonnille rahtia vuodessa

&—— Suuri ympéristévaikutus ———
= Uusi rata vahentad hiilidioksidipaastéja
kolmella miljoonalla tonnilla vuosittain

e—— Rahdin siirtyminen raiteille ——e
= Uusi raideyhteys tulee vdhentamaan raskaan
likenteen maéaraa miljoonalla ajoneuvolla
vuodessa
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Torino-Lyon: Myyntiargumentit

x

Alue N

Alue 1

Suorat vaikutukset

1: Kuluttajan ylijgama
3: Tuottajan ylijadma

4: Ymparisto ja
turvallisuus

5: Toimenpidekustannukset
6: Julkistaloudelliset
vaikutukset

Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

7: Maankaytto ja
kiinteistomarkkinat

8: Tydmarkkinat

9: Investointi

10: Kasautuminen

11: Taloudellinen
monimuotoisuus

Alueiden keskindinen vaikutus ja riippuvuus

Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset

12: Elaménlaatu ja
tyytyvaisyys

13: Sosioekonomiset
mitat
pvie

14: Kansainvalinen
vetovoima

15: Huoltovarmuus

Liikennemuodon vaihto
Nopeampi ja halvempi matka
Nopeampi ja halvempi rahti
Matkasunnitelman luotettavuus

Lisdantynyt liikenne (netto ja
likennemuodon vaihto)
Tietullintappio

Paastdjen, ruuhkien, ja
onnettomuuksien vdheneminen

Investointi ja projektin johtaminen

Polttoaineverotappio

Projektin tuomat tyépaikat

Kansainvalinen (IT-FR) yhteys
Koko EU:n saavutettavuus
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Torino-Lyon: Tarkeimmat vaikutukset

Komponentti

1: Kuluttajan
WUEEE

3: Tuottajan
ylijgama

4: Ympaérist6 ja
turvallisuus

5: Toimenpide-
kustannukset

6: Julkis-
taloudellinen
vaikutus

Painoarvo Vaikutukset viestinndssa

vy &

Nopeampi (-2.2t tai-50%) ja halvempi (lento-juna vaihto) matka matkustajille
Nopeampi, halvempi ja luotettavampi logistiikka: tie-juna vaihto
Liikennemuotosiirtyman mahdollisuus (konttirahti)

Matkasunnitelman luotettavuus

Lisdantynyt liilkenne: nettolisdys +1.5-2.5%/v (2019), lento-juna/tie-juna vaihto
40% energiasaastod (vuorirata-tasarata vaihto)

Paast6t-3 mt CO2e/vuosi, pienemmat saasteet vesistoihin ja maastoon
Rahtiautot tiell&:-1 m/vuosi
60% kaivausmateriaaleista kierratetaan, alueiden regeneraatiosuunnitelma

Investointi: €7.6 B (2019: tunneli), €16.8 B (2011: koko linja), €26 B (2016)
Huolto: €0.2 B (2019: tunneli), €4.3 B (2011: koko linja)

Polttoaineverotappiot véhentyneen rengasliikenteen myéta

Projektin tuomat tyépaikat: 8000 Ranskassa ja Italiassa yhteenséa (2022)

Kansainvélinen yhteys
Koko EU:n saavutettavuus (TEN-T)

1. Special report on EU transport infrastructures (10/2020), 2. 2011 analyysi on laskettu 50 vuoden aikavalille

Lahde: telt-sas.com, CBA analyysi Scienzainrete:lla (Fabio Pasquali, 2019), WeBuildValue Digital Magazine, European Parliament Directorate-General for Internal Policies,

tyéryhman analyysi

Hybty-kustannusanalyysin
paaelementit

Polttoaineverojen
tappio
-€7 B (2011: koko linja)
-€1.6-6.1B
(2019: tunneli)

Kuluttajan ylijagama

€38 B (2011: koko linja)
€2.6-5.2 B (2019: tunneli)

Tietullien tappio

-€9.5 B (2011: koko linja)
-€2.9-8B
(2019: tunneli)

Ympéristd-, ruuhka-, ja
turvallisuusparannukset

€11.9B (2011: koko linja)
€2.8-8.5B (2019: tunneli

Investointikulut

-€16.8 B (2011: koko linja)
-€7.7 B (2019: tunneli)

Erojen paalahde: matkustajien maaran
lahtdkohta laskelmassa ja
analyysin laajuus?
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2011 Torino-Lyon radan & tunnelin NPV laskelma

Permanent shock-skenaario

= Oletus, etta finanssikriisin jéljet euroopassa ovat
pysyvéat eika talous palaa kriisia edeltavélle
kasuvu-uralle

Lost decade-skenaario
= Oletus, ettd finanssikriisin jaljet ovat ohimenevia noin
kymmenen vuoden aikajanteelld

Rebound-skenaario

= Oletus, etta finanssikriisin jéljet euroopassa ovat
nopeasti ohimenevia ja talous palautuu nopeasti kriisia
edeltavalle kasvu-uralle

Laskuissa huomioitavaa

= NPV on laskettu 50 vuoden aikajanteella

= ltalian ja Ranskan kertoimet eridvat huomattavasti

= Laajemmat vaikutukset siséltda vain ymparisto, ruuhka,
ja turvallisuusvaikutukset

1. Ranskan valtion kertoimia kayttéen, 2. Italian valtion kertoimia kayttaen
Léhde: Osservatorio collegamento ferroviario Torino-Lione

€ miljardia F1 E
NPV-

Taloudellinen 981 -10.228
NPV-

Laajemmat 7,824 6,974

vaikutukset

NPV

Yhdistetty -1,156  -3,253

RR 351%  3,09%

Ranskassa kaytetyt kertoimet

= Diskonttaus: 3%-4%

= Matkustajan aikakustannus: 22,16
eur/h

= Rahdin aikakustannus: 19,59 eur per
tonni/h

=  CO2 kustannus: 0,008 eur/gramma

= |hmishengen arvo: 1 081 000 eur

F1 |2 F1 |2
1,142 81 10,377 9,428
13,149 11,891 16,678 15,391
14,291 11,972 27,055 24,818
5,09% 4,72% 6,12% 5,78%

ltaliassa kaytetyt kertoimet

= Diskonttaus: 3,5%

=  Matkustajan aikakustannus: 17,96
eur/h

= Rahdin aikakustannus: 24,81 eur per
tonni/h

=  CO2 kustannus: 0,006 eur/gramma

= |hmishengen arvo: 1 565 000 eur
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2019 Torino-Lyon radan tunnelin NPV laskelma

Tausta

Italian hallituksen (Viiden téhden
likkeen) tuottama selvitys Torino-Lyon
tunnelin vaikutuksista

Perusteluina projektin suuret
kustannukset, kyseenalaiset hyédyt, ja
ongelmat edellisissad analyyseissa
Molemmat skenaariot on laskettu
verollisilla hinnoilla, vahentavat
kasvuennusteita 2011 analyysiin
verrattuna, ja eivat huomio laajempia
taloudellisia vaikutuksia ollenkaan

"Optimistinen’ skenaario

Pohjautuu vuoden 2011 analyysin
oletuksiin, mutta vuoden 2019 analyysin
mallinnuksella

‘Realistinen’ skenaario

Uusi mallinnus, jossa kysynnan kasvun,
seka tieliikenteen ja lentoliikenteen
siirtymisen raiteille, vaikuttavuutta on
vahennetty

L&hde: Massiani and Maltese (2021)

-10

-20

‘Optimistinen’ skenaario

77 oz R s 20 3 m— 78
N N B
-8.0
Investointi- Yllapito- Valtion tulot Tieverkon Ruuhka- Rahdin  Henkildlikenteen Tuottajan NPV
kustannukset kustannukset yllépitajan vaikutukset ylijgdma ylijadma ylijadma
ylijadma
‘Realistinen’ skenaario
7.7 0.2 e Hmmm — 7.0
-2.9
Investointi- Yllapito- Valtion tulot Tieverkon Ruuhka- Rahdin  Henkildlikenteen Tuottajan NPV
kustannukset kustannukset yllépitajan vaikutukset ylijgdma ylijadma ylijadma
ylijadma
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Verrokki: Lontoo-Birmingham
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Lontoo-Birmingham: Taustatiedot

Projektin tausta

. Ensimmainen uusi pohjois-eteldsuuntainen
junarata Britanniassa 120. vuoteen

=  Vaihe 1 High-Speed 2 (HS2) projektista, joka
sisaltdd myds vaiheet 2a (Birmingham —
Crewe) ja 2b4 (Crewe — Manchester)

. Projekti kokonaisuudessaan on Euroopan
suurin infrastruktuuri projekti

= Kiritisoitu etenkin suurista
rakennuskustannuksista ja
ymparistévaikutuksista rakentamisen aikana

=  Tavoitteena vahvistaa pohjoisenglannin
taloutta ja sosioekonomista asemaa

= Radan hydty-kustannussuhteeksi on laskettu
1.2:1 osittain sisaltden laajemmat
taloudelliset vaikutukset

Manchester @ ® Leeds

Crewe ® . Eost
Birmingham e  Midlands

Lontoo ®

Tarkeimmat datapisteet

Radan pituus 225 km
Matka-aika 45 min
Suurin nopeus 360 km/h
Vaesto alueella’ 13 miljoonaa
Kayttéonotto- 2033

VUuosi

Rahoitusmalli

Britannian valtion rahoittama
Hankeyhtion toteuttama

Kustannusarvio

£45 miljardia

Suurimmat hyodyt

.—

Kasvava raidekapasiteetti® —e

Uusi pikaraideyhteys kaksinkertaistaa
raidekapasiteetin Lontoon ja Manchesterin
valilla, kuljettaa yli 300 000 matkustajaa
paivassa, ja vahentada raskasta

likennettd huomattavasti

o——Ymparistdystavallinen vaihtoehto——®@

-~

Lontoo-Birmingham raideyhteys on
suunniteltu olevan hiilineutraali
ensimmaisesta paivasta lahtien, ja
rakennusvaihe siséltda huomattavia
paastévahennystavoitteita

Pohjoisenglannin sosioekonomisen
aseman parantaminen®
Pikajunayhteys parantaa keski- ja
pohjoisenglannin sosioekonomista asemaa
mahdollistamalla nopean junayhteyden
Lontooseen tuomalla suuren maaran
tyépaikkoja, asuinrakentamista, ja
investointeja
Nopeampi matka I
Lontoo-Birmingham radan rakentaminen
tukee télla hetkella 22 000 tydpaikkaa

—e

1. Lontoo ja Birmingham, 2. Ei sisélla Birmingham-Manchester jatkeen kustannuksia, 3. Olettaen, etté koko raideyhteys (Lontoo-Manchester) rakennetaan, 4. Vaihe 2b sisaltaa

my6s Birmingham-Leeds radan, mutta rahoitus on keskeytetty radan East Midlands — Leeds osuudelta, ja Birmingham — East Midlands osuuden rahoitus on keskustelun alla

Lahde: HS2, ONS, Department for Transport, BBC
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Lontoo-Birmingham: Myyntiargumentit

Alue

3

Alue 1

Suorat vaikutukset

1: Kuluttajan ylijgdma

4: Ymparisto ja

turvallisuus

Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

7: Maankaytto ja
kiinteistomarkkinat

8: Tydmarkkinat

9: Investointi

10: Kasautuminen

11: Taloudellinen
monimuotoisuus

Alueiden keskindinen vaikutus ja riippuvuus

Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset

12: Eldmanlaatu ja
tyytyvaisyys

13: Sosioekonomiset
mitat
DV

14: Kansainvalinen
vetovoima

15: Huoltovarmuus

Huom.: Lontoo-Birmingham projektin hyétylaskelmat olettavat, etta vaiheet 2a ja 2b toteutetaan kokonaisuudessaan
Lahde: Department for Transport, Northern Powerhouse Independent Economic Review

Uusi rata tuo lisdé raidekapasiteettia ja
vahentaa ruuhkia. Nykyinen lantinen
padrata (WCML) ei vastaa nykypaivan
tarpeita.

Projektin vaikutus ilmakehan CO2
paéstdihin on -4 — 3 miljoonaa tonnia 60
vuoden tarkasteluvalilld

Ratayhteyden varrelle ennustetaan
rakennettavan yli 33 000 uutta kotia

Uusi pikaraideyhteys luo huomattavan
maaran uusia tydpaikkoja Birminghamiin
ja ympardiviin kuntiin

Uusi ratayhteys kasvattaa kaupallisten- ja
finanssipalveluiden tyévoiman
mé&araa alueella

Pohjoisenglannin talouden edistdminen
parantaa asukkaiden ostovoimaa
ja elinoloja

Uusi rata vahentaa Britannian alueellista
eriarvoisuutta parantamalla
likenneyhteyksia Lontoon ja
Birminghamin valilla
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Lontoo-Birmingham: Tarkeimmat vaikutukset

Komponentti Painoarvo Vaikutukset viestinndsséa
. . . Englannin l&ntiselld paéradalla kulkee nykydan 15-16 junaa tunnissa, mutta suunniteltu kapasiteetti on 13-14 junaa tunnissa. Junien tayttéasteen keskiarvo
I v et 2018 oli 80%-90%
TEETIED vuonna s01o ol 897907 s s . ) .
y L] Uusi pikaraideyhteys mahdollistaa 21,200 ylimaaraista asiakaspaikkaa per tunti ruuhka-aikaan

4: Ymparisto ja . L] HS2 radan rakentaminen kokonaisuudessaan tuottaa 8 — 14 miljoonaa tonnia CO2 paastoja
. 60 vuoden tarkasteluvalilla HS2 vahentad CO2 paastdja 11-12 miljoonaa tonnia

turvallisuus

. Ratayhteyden varrelle ennustetaan rakennettavan yli 33,000 uutta kotia
. Birminghamin keskustan parantaminen on laheisesti sidottu HS2 rakentamiseen — HS2 hankeyhtio sijoittaa yhteensa £80 miljoonaa keskustan parannustydhén
ja paikallisviranomainen sijoitti £165.5 miljoonaa lisda keskustan kehittdmiseen vuonna 2019

. Lansi Midlandsin paikallisviranomaisen ennusteen mukaan uusi pikarata voi luoda yli 100,000 uutta tydpaikkaa alueelle

L] Yli puolet Lontoon ja Birminghamin valisista matkoista oli tydmatkoja vuonna 2014 — HS2 edistaisi kaupunkien valista tydmatkailua edelleen edistaen etenkin
korkeaa osaamistasoa vaativien palvelutdiden toimintaedellytyksia

L] Alle tunnin matka-aika Lontooseen mahdollistaa tydssakaynnin Birminghamista Lontoossa, jossa tavallinen tydmatka

. Kaupalliset- ja finanssipalvelut tyéllistavat talla hetkella 100,000 ihmista Birminghamissa
. Uusi raideyhteys tuo mukanaan entistd enemmaén uusia korkean tuottavuuden palvelusektorin tydpaikkoja alueelle.

. Pikaradan tuoma taloudellinen vaikutus tyépaikkojen ja taloudellisen toimeliaisuuden kannalta parantaa ihmisten ostovoimaa ja edistda kaupunkien kehitysta
parantaen ihmisten elaménlaatua
. HS2 mahdollistaa véljemman asumisen Lontoon ulkopuolella edistden Covid ajan trendid muuttaa Lontoon ulkopuolelle

. 30. OECD maan tarkastelussa Britannialla oli kuudenneksi suurin maantieteellinen taloudellinen eriarvoisuus. Osasyyna ovat huonot liikenneyhteydet, jotka
vahentavat pohjoisenglannin tydn tuottavuutta ja hidastavat talouskasvua
L] Pikarata vahentaa eriarvoisuutta parantamalla likenneyhteyksia ja mahdollistamalla korkean tuottavuuden téiden muodostumisen Lontoon ulkopuolelle

Huom.: Lontoo-Birmingham projektin hyétylaskelmat olettavat, etta vaiheet 2a ja 2b toteutetaan kokonaisuudessaan H —
Lahde: Department for Transport, Northern Powerhouse Independent Economic Review, Oakervee review, tydryhman analyysi S U O m I I"G b q —
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Lontoo-Birmingham radan hyoty
kustannussuhteen laskelma

Hyoty-kustannussuhteen laskelma

Arvo, 2015 hinnat,

Laskelman oletukset

Vaikuttavuusanalyysi laskettu 60 vuodelle valmistumisesta
Vuodet 0-30 kayttaa 3,5% diskonttausta, 31-60 kayttaa 3% diskonttausta

Elementti £ miljardia =  Laskelma ei sisélla uponneita kustannuksia
Netto liikenndintihyddyt £26,2 = Kustannusylitysten lisddminen laskuihin laskee H/K suhteen laajemmilla
2 Laajemmat taloudelliset vaikutukset £6,6 taloudellisilla vaikutuksilla 1,0. ] ] , ]
- ; : ; : = Lisd&ntyneen toimintavarmuuden poistaminen laskee H/K suhteen laajemmilla
3 Netto hyddyt laajempien taloudellisten vaikutusten £32,8 taloudellisilla vaikutuksilla 0.9.
kanssa = H/K suhde nousee 1,5een, jos koko HS2 linja rakennetaan
4 P&aaomakustannukset £32,7
5 Paivityskustannukset £26 Netto liikenngintihyddyt Laajemmat taloudelliset
6 Yllapitokustannukset £8,0 sisaltaa: vaikutukset sisaltda:
7 Kustannukset yhteensa =4 +5 + 6 £433 = Aikasaastot (Matka, kavely, ja = Kasautuminen
8 Tuotot £15,7 odotus) = Tydn tarjonnan muutokset
9 Nettokustannus valtiolle = 7 — 8 £27,6 = Melu = Epataydellisen kilpailun
10 H/K-suhde ilman laajempia vaikutuksia = 1 /9 1,0 *  Ymparistovaikutukset
. : ; = Turvallisuus
11 H/K-suhde laajempien vaikutusten kanssa = 3/ 9 1,2
. Epasuorat veroedut
=  Toimintavarmuus
= limanlaatu
= Operatiiviset tulot
Huom.: H/K suhteen laskelma ei huomioi projektin jatkovaiheita 2a ja 2b. Mikali vaiheet 2a ja 2b otetaan huomioon, H/K suhde nousee 1,5. H —
Lahde: Department for Transport S U O m I I"G b q —
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High-Speed Il hanke ennustettiin kasvattavan
BKT:ta 82 miljardilla punnalla 60 vuoden yli

HS2-rata estimoitiin kasvattavan
BKTta 82 miljardilla punnalla

Nykyarvo 2015 (£ mrd.)

(osuus hankkeen kokonaiskustannuksista)

Iso-Britannian HS2-radan on
ennakoitu suorien vaikutusten lisaksi

14
(13%)

6

BKT kasvu vastaa 75% hankkeen kustannuksista ja koostuu paaosin
yritysten hyddyista

kasvattavan BKT:ta 82 miljardia
puntaa vuoteen 2095 mennessa
(valmistusvuosi 2035)

Hyoty
yrityksille

Yritysten saama
hydty paremmista
yhteyksisté ja
vahentyneista
kustannuksista

Kokonaiskustannusten ollessa 108,9
miljardia puntaa tama tarkoittaa, etta
radan arvioidaan palauttavan 75 %
kustannuksista lisdantyneen BKT:n
kautta 60 vuodessa

Lahde: UK Department for Transport: HS2 Phase One — Full business case

Kasautumis-
vaikutukset

Paremmista
yhteyksista
seuraava
tehokkuuden
lisdys

Epataydellinen

kilpailu

Tehokkaampaa
kilpailua
parempien ja
halvempien
matka- ja
kuljetusyhteyksie
n ansiosta

Ty6évoiman BKT:n

tarjonta kokonaiskasvu

Paremmista

likenneyhteyksist

a seuraava

tyévoiman

tarjonnan muutos
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Kuvan ldhde: SNCF Réseau

Verrokki:
Montpellier - Perpignan

Suomirata=




T,
Montpellier - Perpignan: Alustavat havainnot

Projektin tausta

. 150km pikaraidelinja Ranskan Valimeren
rannikolla perinteisen linjan liséksi

= T&yttda puuttuvan linkin Ranskan ja Espanjan
pikaraideverkkojen valilla; osa Euroopan
Valimeren tavaralikennekaytavaa

= Linjan rahoittamista koskeva aiesopimus
allekirjoitettiin vuonna 2022

=  Valmistuu kahdessa vaiheessa:

. 1. Montpellier-Béziers (matkustusliikenne ja
rahti): priorisoitu nykyisen likennemaaran ja
vaiheen valmistumisen nopeuden perusteella

= 2. Béziers-Perpignan (vain matkustajaliikenne)

=  Rakentaminen on tarkoitus aloittaa v. 2030

. Merkittdva yleinen huoli maankaytdsta ja
viininviljelyalueiden séilyttdmisesta

*Montpellier
Perpignan,

Tarkeimmat datapisteet

Radan pituus =
Matka-aika ]

150 km

~50 min (40 min véhemmaén)

% Suurin nopeus = 320 km/t
Vaesto alueella’ = >500 t.
Kayttédnotto- = 2040
vuosi (2034 ensimmainen osuus)

= 40% paikalliset viranomaiset,
40% Ranskan valtio,
20% EU

€5,5 miljardia (2014)

1. ~500 tuhatta on Montpellier:n, Perpignan:n ja Béziers:n yhteinen vaestd
Léhde: Railway Gazette, projektin sivusto Ligne-Montpellier-Perpignan.com,

Suurimmat hyodyt

Yhdistdd Ranskan ja

¢ Espanjan pikaraideverkot

= Osa Vélimeren rahtirataa

= Tunnilla nopeampi matka Pariisista-
Barcelonaan, joka mahdollistaa junalla
matkustamisen lentokoneen sijaan

Vahentaé ruuhkia ja
parantaa ratakapasiteettia

= 4 junaa per tunti ja 28 junaa per vuorokausi

= Miljoona lisématkaa — osittain jo
ensimmaisessa vaiheessa vuonna 2034

= 10-15% enemman rahtia, ja vdhemman
raksasta liikennettd A9 paavaylalla

o——  Ymparistohyédyt ————o
= Matkan nopeus ja saatavuus mahdollistaa
vaihdon autosta junaan paikallisilla matkoilla

~—— Nopeampi matka —
= ~40 min nopeampi matka Montpellier —
Perpignan vélilla
= 18 min nopeampi matka Montpellier -
Béziers valilla jo vuonna 2034

Suomirata==
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e ———
Montpellier - Perpignan: Myyntiargumentit

Alue

3

Alue 1

Suorat vaikutukset

1: Kuluttajan ylijgdma

2: Teollisuuden ylijaama

3: Tuottajan ylijadma

4: Ymparisto ja

turvallisuus

Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

7: Maankaytto ja
kiinteistomarkkinat

8: Tydmarkkinat

9: Investointi

10: Kasautuminen

11: Taloudellinen
monimuotoisuus

Alueiden keskindinen vaikutus ja riippuvuus

¥

Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset

12: Eldmanlaatu ja
tyytyvaisyys

13: Sosioekonomiset
mitat

14: Kansainvalinen
vetovoima

15: Huoltovarmuus

L&hde: projektin sivusto Ligne-Montpellier-Perpignan.com

Nopeampi matka, enemman 1aht6ja,
vdhemman ruuhkaa

Luo edellytykset kansainvélisten virtojen
kasvulle
Parempi alueellinen logistiikka

Enemmén matkoja linjalla

Liikennemuotosiirtyma matkustajille ja
rahdille

Alueiden avaaminen ja houkuttelevuus,
yritysten kilpailukyky ja tyépaikkojen
luominen

Parempi logistiikka lisaa yritysten
kestavyytta

Kielteinen vaikutus maatalouteen
tunnistettiin riskiksi

Paremmat yhteydet paikallisesti ja
suurkaupunkialueille

Parannettu iimanlaatu
likennemuotosiirtyman seurauksena

Varmistaa suurten nopeuksien
rautatielikenteen jatkuvuuden Ranskan ja
Espanjan valilla

Suomirata==
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Montpellier - Perpignan: Tarkeimmat vaikutukset

Komponentti

Painoarvo

Vaikutukset viestinndssa

Nopeampi matka: 39 min nopeampi (~40% vahemman) koko linjalla, 18min nopeampi jo ensimmaisessé vaiheessa
Enemman |&ht&ja: Perinteinen linja vaatii lahtdturvavaleja, joten toinen moderni linja lisda saatavuutta ja vaihtoehtoja
Véhentynyt ruuhka: Kapasiteetin kdytén keskiarvo on ~76%, ruuhka-aikoina ei riittdvasti kapasiteettia mukavalle matkalle

2: Teollisuuden
ylijagama

Luo edellytykset kansainvalisten virtojen kasvulle: rahtikasvuksi arvioitu 10-15% projektin aikana
Parempi alueellinen logistiikka

Radalla miljoona matkaa enemmaén vuodessa

turvallisuus

""

Liikkennemuotosiirtyma matkustajille (auto-juna)
Liikkennemuotosiirtyma rahdille: 130k vdhemman kuorma-autoja

Alueiden avaaminen ja houkuttelevuus, yritysten kilpailukyky ja tydpaikkojen luominen

Parempi logistiikka lisaé yritysten kestavyytta
Kielteinen vaikutus maatalouteen tunnistettiin riskiksi - 48% alueen pinta-alaa kuuluu maataloudelle

Paremmat yhteydet edistavat paikallista likkuvuutta
Paremmat yhteydet suurkaupunkialueille
Siirtyma kumipyoralogistiikasta parantaa ilmanlaatua ja vdhentéa ruuhkia paavaylilla

Varmistaa suurten nopeuksien rautatieliikenteen jatkuvuuden Ranskan ja Espanjan valilla
Luotettavampi junayhteys: perinteinen linja vaati pidempia laht6aikaturvavéleja luoden kapasiteettirajoituksia

L&hde: projektin sivusto Ligne-Montpellier-Perpignan.com

Suomirata==
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lahde PrOJektln sivu www.bahnprojekt-stuttgart-
ulm.de

Verrokki:
Stuttgart-Ulm

Suomirata=




Stuttgart-Ulm: Taustatiedot

Projektin tausta

= Osa Stuttgart-Ulm projektia, joka koostuu
kahdesta osasta; Stuttgartin rataverkoston ja
keskustan parantamisesta (Stuttgart 21), ja
Wendlingen-Ulm pikaradan rakentamisesta

=  Osa Stuttgart-Augsburg rataa, joka on osa
Euroopan TEN-T verkostoa

= Rakennetaan vanhan linjan rinnalle

Stuttgart @
® Ulm

Tarkeimméat datapisteet!

Radan pituus

60 km

Matka-aika

28 min (Stuttgart-Ulm)

Suurin nopeus = 250 km/h
Vaesto alueella® = 8 miljoonaa
- Kaytt_oonotto— . 2022

@ Rahoitusmalli3

EU (17%), Saksa (53%), ja
Baden-Wirttemberg (30%)

Kustannusarvio

Alkuperéinen: 3,3 miljardia
Nykyaan: 4 miljardia

Suurimmat hyodyt

.—

Nopeampi matka-aika —e
Uusi pikaraideyhteys vahentdd matka-aikaa
Stuttgart-Ulm rataosuudella 50%, joka
mahdollistaa nopeamman matkustamisen
sekad kaupunkien valilla, ettd koko
Frankfurt-Munich rataosuudella

&——— Suuri ymparistévaikutus —— o

Uusi pikaraideyhteys ja Stuttgartin
rataverkoston parantaminen siirtda vuosittain
18 miljoonaa matkustajaa maanteilta
rautateille, joka vahentaa ilmakehaan
paatyvaa hiilidioksidia 70 000 tonnilla
vuodessa

&——— Suuri taloudellinen vaikutus ——e

Projekti tuo mukanaan 10 000 — 12 000 uutta
pysyvaa tyépaikkaa Baden-Wirttembergin
alueelle, ja lisda Stuttgartin kaupungin
verotuloja 300 miljoonalla eurolla 2010 ja
2034 valilla

1. Wendlingen-Ulm pikarata, 2. Vaestomaara Baden-Wirttembergin alueella, joille projektilla on laskettu vaikutus, 3. Alkuperaisesté kustannusarviosta vuonna 2012,
Lahde: Bahnprojekt Stuttgart-Ulm, International Rail Journal

Suomirata==
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Stuttgart-Uim: Myyntiargumentit

0 = 75% Baden-Wirttembergin alueen
asukkaista hy6tyy suoraan nopeammista

matka-ajoista
Alue l
L] Projekti vahentad yksityisautoilua 18
Alue 1 o miljoonalla matkalla ja
: - : — : hiilidioksidipaastéja 70 000 tonnilla
Suorat vaikutukset Laajemmat taloudelliset Sosiaaliset ja kansalliset vuodessa
vaikutukset vaikutukset X :
— =  Stuttgartin kaupungin verotulot kasvavat
1: Kuluttajan ylijaama o Ma?nkaytt_o ja 12: Elaméanlaatu ja e huomattavasti projektin myéta 300
Alieksiie El e tyytyvaisyys miljoonalla vuoteen 2034
. . . Stuttgart-Ulm projektin ennustetaan
8: Tyomarkkinat 13- Sosioekonomiset nostavan kiinteistojen arvoa clfoko Baden-
ZN mitat Wirttembergin alueella 0,47%, noin 3,3
, _ Y miljardia euroat
— 9: Investointi
4: Ymparisto ja " - = Baden-Wirttembergin alueelle
turvallisuus ' VZ'::\?(')?:]z'ne" ennustetaan syntyvan 10 000 — 12 000
10: Kasautuminen uutta tydpaikkaa
: = Stuttgart-Ulm projektin paremmista
6: Julkistaloudelliset 11: Taloudellinen 15: Huoltovarmuus likenneyhteyksisté johtuvan N
\r)) vaikutukset T EEELLE bruttoarvonlisaysvaikutuksen arvioidaan
_ olevan 530 miljoonaa euroa (0,18%)
Alueiden keskinainen vaikutus ja riippuvuus Baden-Wirttembergin alueella
= Osa 'Euroopan paérataa’, joten edistaa
Euroopan integraatiota
1. Riittdmattdman datan seurauksena laskelma siséltaa paljon oletuksia ja sité ei ole tarkennettu vain raidehankkeen valittdmaéan laheisyyteen H —
Léhde: European Parliament Directorate-General for Internal Policies, Baden-Wirttemberg 21 projektin taloudellinen vaikuttavuusarvio S U O m I I"G b q —
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Stuttgart-Ulm: Tarkeimmat vaikutukset

Komponentti Painoarvo Vaikutukset viestinndsséa
1: Kuluttajan . . Stuttgartin ja Ulmin vélinen matka-aika puolittuu 56. minuutista 28. minuuttiin, ja Frankfurtin ja Mnchenin valinen 222. minuutista 166. minuuttiin
UEETE . 75% Baden-Wiirttembergin asukkaista ennustetaan hydtyvan pikaraiteen ja Stuttgartin ratapihan tuomista matka-aikahyodyista
4: Ympristd ja L] Uusi pikarata ja Stuttgartin ratapihan parantaminen vahentaa yksityisautoilua 18 miljoonalla matkalla vuodessa, joka vahentaa hiilidioksidipaastéja 70,000 tonnilla
’ . ‘ vuodessa
finalisins L] Parempi raideyhteys Stuttgartin lentoasemalle saattaa lisata lentamisen hiilidioksidipaastéja
6: Julkistaloudelliset L] Verotulot vuosien 2010 ja 2034 valilla ennustetaan tuottavan 300 miljoonaa euroa sisaltden elinkeino-, kiinteistd-, varainsiirto-, ja pAdomaveron sekéa
vaikutukset taloudellisena tasauksen

L] Wendlingen-Ulm radan johdosta kiinteistdjen arvon oletetaan nousevan Baden-Wirttembergissa 0,17% (noin 1,2 miljardia euroa)
. Stuttgartin keskustan parantamisen johdosta kiinteistdjen arvon oletetaan nousevan Baden-Wirttembergissa 2,1 miljardilla eurolla

L] Stuttgart-Ulm projektin ratahankkeen seurauksena syntyvat tydpaikat ennustetaan olevan 9,500

. Stuttgartin keskustan parantamisen seurauksena syntyvat tydpaikat ennustetaan olevan 2,500

L] Tyémarkkinoiden kasvun ennustetaan tapahtuvan kaikkialla Baden-Wrttembergin alueella, vaikkakin eri mittakaavoissa
. Luvut estimoitu kohdassa 11. lasketuista bruttoarvonlisista

L] Parempien liikenneyhteyksien seurauksena syntyva bruttoarvonlisé on laskettu olevan 0,0% maa- ja metsateollisuudessa, 0,13% teollisuudessa, 0,19% kaupan,
turismin, ja logistiikan alalla, 0,27 % kaupallisissa palveluissa, ja 0,15% julkisissa palveluissa

L] Luvut laskettu estimoimalla paikallinen tuotantofunktio joka siséltaa likenneyhteyksine tuoman edun

. Suhteelliset hyddyt painottuvat erityisesti Baden-Wirttembergin keski- ja kaakkoisosiin, absoluuttiset Stuttgartin ja Ulmin alueelle

L] Projekti on osa 'Europan padrataa’, joka kulkee Pariisista Budapestiin Strasbourgin, Miinchenin, ja Vienan kautta néin edistden Euroopan taloudellista, poliittista,
ja kulttuurillista integraatiota

Léhde: Baden-Wirttemberg 21 projektin taloudellinen vaikuttavuusarvio, BVUn ja Interplan Consult GmbH, European Parliament Directorate-General for Internal Policies, H —
Bahnprojekt Stuttgart-Ulm S U O m I I"G b q —
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Stuttgart-Ulm: Verolaskelma
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B Varainsiirtovero B Taloudellinen tasaus

2026

2027
2028
2029
2030

B Pazomavero

Lahde: Baden-Wirttemberg 21 projektin taloudellinen vaikuttavuusarvio, Bahnprojekt Stuttgart-Ulm

2031

2032

2033
2034

T

Taloudellisen tasauksen
oletetaan olevan verotulojen
suurin ajuri

Paaomaverokanta ei juuri
kasva projektin myo6ta

Lisdantynyt taloudellinen
toimeliaisuus nakyy
elinkeinoverokannan kasvuna

Suomirata==
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Stuttgart-Ulm: Hyoty-kustannuslaskelma

Arvo, 2010 hinnat,

Elementti € miljoonaa
1 Auton kayttdkustannukset €11158
2 Auton kayttddnoton kustannukset (CO2 ja muut paastot) €614
3 Auton onnettomuuskustannukset €145/ Laskettu StUttgart'AUngurg yhteyde”e
4 Rekan kayttdkustannukset € 869,1 k0k0naiSUUdessas jOSSB. StUttgart'Ulm
5 Rekan kayttdonoton kustannukset (CO2 ja muut paastot) €298 projekti on suurin komponentti
6 Rekan onnettomuuskustannukset €13,8
7 Matka-aikahyodyt €1510,1
8 Matkustajaliikenteen kayttdkustannukset €-494 1
9 Tavaralikenteen kayttékustannukset €-80,6 » == Seuraa standardisoitua liittovaltion
10 Matkustajaliikenteen CO2 paastot €-77.1 ===| liikenneinvestointien suunnitteluohjeistusta
11 Tavaraliikenteen CO2 paastot €-10,3
12 Matkustajaliikenteen onnettomuuskustannukset €-7,6
13 Tavaraliikenteen onnettomuuskustannukset €-35
14 Raideverkon huoltokustannukset €-96,8
15 Lentolikenteen kayttdkustannukset €498,9 —wmw Matka'aikahyédyt suurin H/K-suhdetta
16 Lentoliikenteen CO2 paastot € 86,6 ———— nostava tekijé
17 Alueelliset hyddyt €109,9
18 Hyddyt yhteensa €36704
19 Investointikustannukset yhteensa €2530,7
20 Hyéty-kustannussuhde 1,5
Lahde: BVUS  Intrplar Consutt Gkt oo Suomirata=
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Verrokki:
Lontoo-Folkstone

Suomirata=




Lontoo-Folkstone: Taustatiedot

Projektin tausta

=  Pikaraideyhteys Lontoon ja Folkstonen vélille

= Yhteys kanaalin tunnelin kautta Ranskan
pikaraideverkkoon

= Viimeisin Lontoo-Pariisi akseliin raideyhteyden
parantamishankkeista; Ranskan pikarata
valmistui vuonna 1993 ja kanaalin tunneli
vuonna 1994

. Radan omistaa High Speed 1 hankeyritys, jolla
on 30-vuoden oikeus rataosuuteen

. Eurostarilla oli 75% markkinaosuus Lontoon ja
Pariisin valisestd matkustajaliikenteesta
vuonna 2020

Lontoo
* . Folkstone

* Pariisi

Tarkeimmat datapisteet

Radan pituus

108 km

Matka-aika

2 tuntia 15 minuuttia

300 km/h

Vaesto alueella?

20 miljoonaa

Kayttéonotto-
vuosi

2007

Yksityinen rahoitus laajalla

valtion takauksella

1. Pariisiin, 2. Lontoo ja Pariisi, 3. Lontoon ja Pariisin yhteydesta kokonaisuutena

Léhde: Eksperttihaastattelut, Atkins, tyéryhméan analyysi

£6,84 miljardia (2014)

Suurimmat hyddyt3

o—— Kiinteistd- ja tydmarkkinoiden kasvu ——e@

= Asuntojen hinnat nousivat 7% St. Pancrasin
aseman laheisyydessa aseman valmistuttua

o—— Matka-ajan lyheneminen ——e

= Matka-aika Lontoon ja Pariisin valill& lyheni
12% verrattuna lentomatkustamiseen.
Ashfordin ja Ramsgaten seka Lontoon
valinen matka-aikasaasté on 47min ja 49min
verrattuna vanhaan rataan

o——— Kansainvéalinen vetovoima ———@

= Britit olivat suurin turistiryhma Pariisissa
vuonna 20083, ja Brittituristien m&aré Lillessa
kasvoi 32% vuosina 2005-2010

&—  Ymparistévaikutukset ————@

= Kasvihuonekaasupaastét vahenivat 90%
verrattuna lentomatkaan Lontoon ja
Pariisin valilla

Suomirata==
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Lontoo-Folkstone: Toteutuneet ja ennustetut

hyodyt

Alue

Alue 1

Suorat vaikutukset Laajemmat taloudelliset
vaikutukset

1: Kuluttajan ylijaama _7:Maankaytto ja
kiinteistdmarkkinat

8: Tydmarkkinat

9: Investointi

4: Ymparisto ja

turvallisuus

10: Kasautuminen

11: Taloudellinen
monimuotoisuus

3

Alueiden keskindinen vaikutus ja riippuvuus

¥

Sosiaaliset ja kansalliset
vaikutukset

12: Elaméanlaatu ja
tyytyvaisyys

13: Sosioekonomiset
mitat

14: Kansainvalinen
vetovoima

15: Huoltovarmuus

Lahde: Atkins, Steer

Rata on vahentanyt matka-aikaa
huomattavasti seka kansainvalisilla etta
kansallisilla matkoilla ja vapauttanut
suuren maaran kapasiteettia vanhalle
radalle

Kansalliset ja kansainvéliset
raideliikenteen tulot £5,9 miljardia (2010
hinnat) 60 vuoden tarkasteluvalilla

Hiilidioksidip&astdjen laskun arvoksi on
laskettu £66 miljoonaa

Rata on kasvattanut asuntojen arvoa
seka Lontoossa ettd radan varrella
kaakkois-englannissa ja edistanyt
asuntorakentamista

59% HS1 radalla toteutuneista
kansallisista matkoista ovat tydmatkoja

Puolet vuosina 2018-2019 Britanniaan
tehdyista kansainvalisista investoinneista
olivat HS1 radan vaikutusalueella

Kasautumisen tuomien hydtyjen arvioitiin
olevan £33 miljoonaa vuonna 2020

HS1 rataa pitkin saapuvat turistit
kayttavat £2 miljardia Britanniassa joka
vuosi pois lukien matkakustannukset

Suomirata==
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Lontoo-Folkstone: Tarkeimmat vaikutukset

Komponentti Vaikutukset

1: Kuluttajan
UEETE

3: Tuottajan

Lontoon ja Pariisin vélinen aikasaastd on 33min, Ashfordin ja Lontoon 47min, ja Ramsgaten ja Lontoon 49min p&aarataan verrattuna
HS1 kapasiteettilisdys vastaa 40% kasvua Pohjois- ja Itd-Kentin alueelta Lontooseen suuntatuvassa liikenteessa

Ruuhkien vahenemisen ja tdsmallisyyden paranemisen hyddyksi on laskettu £23 miljoonaa vuonna 2020

Eurostarilla oli 75% markkinaosuus Lontoon ja Pariisin valisestd matkustajaliikenteestéd vuonna 2020 matkustajamaarissa mitattuna

. Kansalliset ja kansainvéliset raideliikenteen tulot HS1 radalla ovat £5,9 miljardia (2010 hinnat) 60 vuoden tarkasteluvalilla

ylijgama

L] Kasvihuonekaasupéastdjen vdhenemisen kustannushyddyksi on laskettu £66 miljoonaa vuonna 2020
. Kasvihuonepaéstot ovat véahentyneet 750 000 tonnia vuodessa HS1 radan ansiosta
L] Suorien ymparistévaikutusten kustannushyddyksi on laskettu £7 miljoonaa

. Rata on kasvattanut asuntojen arvoa seké Lontoossa etté radan varrella kaakkois-englannissa
. HS1 on suoraan mahdollistanut 15 000 uuden kodin rakentamisen

. 59% HS1 radalla toteutuneista kansallisista matkoista ovat tydmatkoja
L] 400,000 uutta asukasta asuu korkeintaan tunnin matka-ajan paasséa Lontoosta HS1 radan seurauksena
. Koulutustaso HS1 radan varrella on paarataa matalampi, joten HS1 edistda heidan mahdollisuuksia tydmarkkinoilla enemmaén

. Hieman alle puolet vuosina 2018-2019 Britanniaan tehdyista kansainvalisisté investoinneista olivat HS1 radan vaikutusalueella
L] Vuonna 2019 tehdyn tutkimuksen mukaan 59% sijoittajista mainitsivat likenneinfrastruktuurin térkeéksi investointikriteeriksi
. Vuosien 1990 ja 2007 valilla 26 Ranskalaista yritysté rekisterdéitiin Lontooseen ja 20 muualle englantiin verrattuna 34. ja 9. radan valmistumisen jalkeen

L] Kasautumisen tuomien hy6tyjen arvioitiin olevan £33 miljoonaa vuonna 2020

L] HS1 rataa pitkin saapuvat turistit kayttavat £2 miljardia Britanniassa joka vuosi pois lukien matkakustannukset

Lahde: Atkins, Steer Suomirabta=
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Kuvan lahde: Projektin sivu www.lansimetro.fi

Verrokki:
Lansimetro

Suomirata=



S
Lansimetro: Taustatiedot

Projektin tausta Tarkeimmat datapisteet Suurimmat hyddyt!
= Projekti jaettu kahteen osaan; Ruoholahti- : =  Ensimmainen vaihe: 14 km
#& ) Radan pituus

Matinkyla ja Matinkyla-Kivenlahti = Toinen vaihe: 7 km e——— Asuntojen hintojen kehitys —@

. EHISimméisen vait;%%%hankesuunnitelr;&2 = 16 min (Ruoholahti- = Lansimetron rakentaminen on nostanut 800
valmistui vuonna , toisen vuonna - ) ; ' TR 3 ; ; ;
= Molempia vaiheita on kritisoitu kovasti Matka-aika Matinkyla) metrin .Satee.”a uusista asemista QIeVIen .
asuntojen hintoja neljalla prosentilla vuosien

kustannusarvioiden ylitdmisesta
= Ensimmédinen vaihe mydhastyi suunnitellusta

= 10 min (Matinkyl&-Kivenlahti

2010 ja 2016 vélilla. Vaikutusalueella asui
vuonna 2016 28 000 asukasta

kolmella v_yogjellf:l, toinen vaihe on kolme % Suurin nopeus 80 km/h
vuotta mydhassa

= Lansimetron suunnitteluvaiheessa arvioitiin o—— Kaupunkikeskustojen yhdistdminen —e
my6s laajemman bussiverkon ja = Lansimetro yhdistaa Espoon keskukset

(Tapiola ja Matinkyld) seka Helsingin

pikaraitiotien mahdollisuutta
g0
keskustan yhdeksi kaupunkikokonaisuudeksi

Vaesto alueella® = 1,2 miljoonaa

Kayttéonotto- = Ensimmainen vaihe: 2017 e&— Yksityisten investointien kasvu ——e
e (; | .o Y vuosi Toinen vaihe: 2023 =  L&nsimetron rakentaminen on kasvattanut
= £ . yksityisia investointeja Espoossa radan

= Suomen valtio (30%), varrella kahdella miljardilla eurolla vuoteen
Helsingin ja Espoon 2017 mennessa
kaupungit (70%)

Halsinki

o——— Ymparistdvaikutukset ———@

S y I L . = Lansimetron ennustettiin vadhentavan julkisen
y ; =  Ensimmaéinen vaihe: 1,2 . e e .
likenteen hiilidioksidipaastdja Espoon ja

Kustannusarvio %’;:;i‘a\‘/aihe_ 2 miiardia Helsingin etelzisell4 julkisen liikenteen
- hemil runkovaylalla 40%

1. Ensimmainen vaihe, 2. Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen
Lahde: Lansimetro Oy, Helsingin Sanomat, Helsingin kaupunki, Nordic Investment Bank

Suomirata==
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« 5%

Rdahde: Projektin‘sivu
QNG network.8rg

Verrokki:
Ké6penhamina-Géteborg-

Oslo _
Suomirata=



T,
Koopenhamina-Goteborg-Oslo: Taustatiedot

Projektin tausta Tarkeimmat datapisteet Suurimmat hyodyt
= Tutkimusprojekti, jossa selvitettiin . . . ) . )
Ké6penhaminan, Géteborgin, ja Oslon @ Radan pituus 600 km &——— Ruuhkien vdhentyminen ——e
mUOdOSta”ﬁi” a|Uet‘?”te”ﬁSté = Uusi junayhteys lisaa ratakapasiteettia
parémpaa Integraatiota - - huomattavasti ruuhkaisilla rataosuuksilla
. iekti ittii i ikarai Matka-aika = 2,5tuntia N . . X
Osana projektia tutkittiin mahdollista pikaraide L vahentaen matka-aikaa ja parantaen

yhteytta kaupunkien valilla
. Projekti paattyi vuonna 2014 eika ole sen

jalkeen juuri edennyt pikaraideyhteyden osalta % Suurin nopeus « VI 300 km/h

taloudellisen toiminnan edellytyksia

e——FEurooppalainen metropolialue——®@
= Yhdistamalld Ké6penhaminan, Géteborgin,

Vaests alueella = 8 miljoonaa ja Oslon junayhteys Iuo Lontoon kokoisen
metropolialueen

- .__..:_,\[!-
| ‘_}-
% S )
Kaytt_oonotto = 2025 tavoite . . .
A VUOSi o—— Yliopistokeskittymd —————e
WL . L.
e = Kehitysalueella on 29 yliopistoa, 26,000
opiskelijaa, ja 14,000 tutkijaa, jotka voivat
e | @ Rahoitusmalli = Ejtarkennettu toimia entista tiivimmassa yhteistydssa
ﬂﬂuv-l‘f‘w
ot
e e——— Fehmarn Belt - yhteys —e
Kustannusarvio =  Ei tarkennettu *  Nopea junayhteys Feh”."a”‘. B?It tlunnelln
kautta Saksaan tuo Norjan ja lantisen
Ruotsin lahemmas Keski-Eurooppaa
Lahde: The Scandinavian 8 million city, Atkins, OECD S U 0 m I r‘q b q D
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Muita toteutuneita
hankkeita

Suomirata=



Nelja suurta hyotya suurnopeusradan
rakentamisen seurauksena

Turismi ja
' sosiaalinen
Talouskasvu Elamanlaatu integraatio
= Taloudellisen = Aikasaastét autoiluun ja =  Matkustajaliikenteen kasvu
aktiivisuuden kasvu radan lentoliikenteen verrattuna ratakaytavan kaupunkien
varren pienemmissa =  Matkakulusaastét valilla
kaupungeissa autoiluun ja = Ulkomaalaisten turistien
% = BKTnkasvu ja lentoliikenteeseen kasvi ratakaytavan
Q. ty6ttémyyden verrattuna kaupungeissa
T vaheneminen radan = Ulkoisten kustannusten =  Maidenvélisen kaupan
suurkaupungeilla vaheneminen kasvu
=  Asuntojen ja maanarvon onnettomuuksien ja
kasvu asemien seudulla ruuhkien védhenemisen
my6ta
)
°
o/ 1 E;{izfgﬁ EELTKKE)&EVU o, | Nopeampi matka-aika 0,3 | Brittilaisten turistien
4.1%") rarlisi-Brys ~30% ) Pariisin ja Amsterdamin 32% o N
@ : likenndinnin alun &’ valila ags/ Maaran kasvu Lillessa
g () jakeen [ ) (56
5 o
Asuntojen hintojen
% 79,2 kasvu St. Pancrasin ~40% Matkakustannuksen 18%# Asiantuntijapalveluiden
L ° aseman ymparistossa ) lasku Pariisista Baseliin ° ) kasvu Pariisin ja
wpp’  HS1 radan valilla i Brysselin valilla
l ( Al valmistumisen jalkeen { ’3 )

1. Vuodesta 1999 vuoteen 2004, 2. Vuodesta 2007 vuoteen 2008, 3. Vuodesta 2005 vuoteen 2010, 4. Vuodesta 2000 vuoteen 2005
Lahteet: Experttihaastattelut, tydryhman analyysi

Kestava
kehitys

=  Vahentyneet
kasvihuonepaastét auto- ja
lentoliikenteeseen ndhden

= Kannattavan liiketoiminnan
ylldpitdminen

©
N
¥ o~

-
ey
'AI

7%

Kasvihuonepéaastdjen
vaheneminen
lentoliikenteeseen
verrattuna

Kannattavaa
liketoimintaa Brysselin
ja Kélnin valilla 2 vuotta
reitin avaamisen jalkeen

Suomirata==




S
Lontoo-Pariisi: Taustatiedot

Projektin tausta

= Rakennettu kolmessa osassa; Pikaraide
Ranskassa valmistui vuonna 1993, Kanaalin
tunneli valmistui 1994, ja pikaraideyhteys
Englannissa valmistui vuonna 2007

. Kanaalin tunnelin rakensi yksityinen yritys;
GetLink (Eurotunnel)

. Eurostarilla oli 75% markkinaosuus Lontoon ja
Pariisin valisestd matkustajaliikenteesta
vuonna 2020

® | ontoo

®Pariisi

1. Lontoo ja Pariisi

Lahde: Eksperttihaastattelut, Atkins, Global Infrastructure Hub, Rail Journal, tydryhman analyysi

Tarkeimmat datapisteet

Radan pituus

490 km

Matka-aika

2 tuntia 15 minuuttia

Suurin nopeus = 320 km/h
Vaesto alueella’ = 20 miljoonaa
- Kaytt_oonotto— . 2007

Eridavat maiden kesken. Maat
maksoivat omassa

maassa syntyneet
rakennuskustannukset

HS1: £6,84 miljardia (2014)
Kanaalin tunneli: £16
miljardia (2019)

Suurimmat hyodyt

Kiinteistd- ja tyémarkkinoiden kasvu —e
Asuntojen hinnat nousivat 7% St. Pancrasin

aseman laheisyydessa

Lille:n kaupunkiin syntyi 6,5 tuhatta uutta

valkokaulustydpaikkaa

o——— Matka-ajan lyheneminen ——e

Matka-aika Lontoon ja Pariisin valilla lyheni
12% verrattuna lentomatkustamiseen, ja
30% verrattuna autolla matkustamiseen

'—

.7

Kansainvéalinen vetovoima

—eo

Britit olivat suurin turistiryhma Pariisissa
vuonna 2003, ja Brittituristien maara Lillessa
kasvoi 32% vuosina 2005-2010

Ympéristovaikutukset

—o

Kasvihuonekaasupéaéastét vahenivat 90%
verrattuna lentomatkaan Lontoon ja

Pariisin valilla

Suomirata==
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e ———
Pariisi-Bryssel-Koln: Taustatiedot

Projektin tausta Tarkeimmat datapisteet Suurimmat hyodyt
= Rakennettiin useammassa osassa; Pariisi — = .
Bryssel LGV Nord radan jatkeena vuonna Radan pituus = 400 km o————— Talouskasvu ————o
1997, ja Bryssel-Kdln vali valmistui vuonna = Brysselin bruttokansantuote kasvoi 4.1%
2007 ;
= . . ; . vuosina 1999 - 2004
= Osa Eurooppalaista TEN-T rautatieverkostoa Matka-aika = 3tuntia 15 minuuttia
=  Osa laajempaa Lontoo-Pariisi-Amsterdam-
Bryssel-KéIn pikaraidekokonaisuutta o——— FEldmanlaatu ———o
Suurin nopeus = 300 km/h =  Matka-aika Pariisin ja Amsterdamin valilla
lyheni ~30% autoon verrattuna
= Rata on saavuttanut huomattavat sa&stot
vahempien ruuhkien (-€50M) ja kolareiden
- Vaesto alueella® = 15 miljoonaa (-€40M) seurauksena
Netherlands
Belgium Amsterdam . . .
\ S -\ Kayttédnotto- = Pariisi-Bryssel: 1997 ® Kansainvalinen vetovoima °
OB > vuosi = Bryssel-KoIn:2007 «  Belgialaisten turistien maara Kolnissa kasvoi
Lile  oee" Goldgne 20% vuoden 2010 ja 2018 valilla
=  Eridvat maiden kesken. = Asiantuntijapalvelutoiminta Pariisin ja
@ Paris @ Rahoitusmalli Kukin maa maksoi omassa Brysselin valilla kasvoi 18% vuosina
France maassa syntyneet 2000-2005
rakennuskustannukset
&—— Ymparistdvaikutukset —————@
= Kasvihuonekaasupaastét vahenivat 95%
verrattuna lentomatkaan Lontoon ja
Amsterdamin valilla
1. Pariisi, Bryssel, ja KéIn Suomir‘q bq—

Lahde: Eksperttihaastattelut, TEN-T, tyéryhman analyysi
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T,
Barcelona-Perpignan: Taustatiedot

Projektin tausta Tarkeimmat datapisteet Suurimmat hyodyt
] Rakennettiin useammassa osassa; Perpignan- N . . . o .
Figures (Kansainvalinen osa) vuonna 2009 ja Radan pituus 180 km o—— Kiinteistdomarkkinat —— o
Figures-Barcelona vuonna 2013 =  Kiinteist6jen arvo Perpignanin aseman
=  Osa Vélimeren rataa, joka on yksi . . , , , laheisyydessa nousivat 15% raideyhteyden
X ; . 1 2 Yy ° yney
Eurooppalaisen TEN-T Matka-aika tunti 20 minuuttia valmistumisen jalkeen

rautatieverkon prioriteettiradoista
= Perpignan-Montpellier jatke yhdista& radan

Ranskan pikarautatieverkostoon Suurin nopeus = 320 km/h

o&——— Kansainvélinen vetovoima —e

Vaestd alueella’ = 5 miljoonaa = Ranskalaiset turistit ovat suurin turistiryhma
Barcelonassa vuonna 2019

France

—=\ Kayttdonotto-

- = 2013
VUuoSsi
Perpignan = Kansainvalinen osio: _
/} — @ Rahoitusmall Elinkaarimalli, jossa valtiot ja o———— Ymparistdvaikutukset —— @
Girona EU tarjosivat 50% = Kasvihuonekaasupééast6t vahenivat 80%
S Barcelona rahoituksesta verrattuna lentomatkaan Barcelonan ja

Pariisin valilla

Kustannusarvio = €4,8 miljardia

1. Barcelona ja Perpignan H —
Lahde: Eksperttihaastattelut, Railway Gazette, tydbryhman analyysi S U O m I I"G b q —
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Pariisi-Basel: Taustatiedot

Projektin tausta

. Ei yksittdinen rata, vaan junalinja joka koostuu
useasta radanpatkasta; LGV Sud-Estistd, joka
on Pariisin ja Lyonin vélinen pikarata, LGV
Rhin-Ronen ensimmaisesta osasta, seka
useasta tavallisesta junalinjasta

Germany

Paris
Basel
Dijﬂ/. Zurich

Neuchatel

France Lausanne
Lyon®  Geneva
Switzerland

Marseille

1. Pariisi ja Basel

Tarkeimmat datapisteet

Radan pituus = 420 km
Matka-aika =  3tuntia
Suurin nopeus = 320 km/h
Vaesto alueella’ = 11 miljoonaa

—=\ Kayttdonotto-

Junayhteys: 2007
Rhin-Rhone osa 1: 2011

Rhin-Rhone: Ranskan
valtion ja
paikallishallinnoiden,
SNCFn, EUn, ja Sveitsin
hallituksen rahoittama

Rhin-Rhone osa 1:
€2,3 miljardia

Lahde: Eksperttihaastattelut, Association Trans Europe TGV Rhin-Rhdne-Méditerranée, tydryhman analyysi

Suurimmat hyodyt

= Matka-aika Pariisi-Basel valilla lyheni ~40%
automatkaan verrattuna

=  Kansainvalisten turistien maara Baselissa
kasvoi 10% radan rakentamisen jalkeen
vuosina 2008-2010

= Kasvihuonekaasupaastot vahenivat 95%
verrattuna lentomatkaan Pariisin ja
Baselin valilla

Suomirata==

e—— Matka-ajan lyheneminen —— e

o——— Kansainvalinen vetovoma ——®

&——— Ymparistévaikutukset —— @
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